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MEMORIU DE PREZENTARE
I.   DENUMIREA  PROIECTULUI: 
INFRASTRUCTURA PENTRU OPERATIUNI SIGURE SI PENTRU PROTECTIA MEDIULUI IN PORTUL CONSTATA – INFRASTRUCTURA ACOSTARE NAVE TEHNICE – STUDIU DE FEZABILITATE
II. TITULAR
· Numele companiei: Compania Nationala - Administrația Porturilor Maritime SA - Constanta
· Adresa poştală: Incinta Port Constanta, Gara Maritima, cod 900900, Constanta, judetul Constanta

· Numărul de telefon, de fax şi adresa de e-mail, adresa paginii de internet;

· Telefon: +40.241.61.15.40

· Fax: +40.241.61.95.12

· E-mail: dirgensec@constantza-port.ro
· Web: www.constatza-port.ro
· Numele persoanei de contact: Director General: Valeriu Nicolae IONESCU
III. DESCRIEREA PROIECTULUI 
III.1. Date generale
Proiectul propus presupune realizarea unui front nou de acostare pentru nave tehnice in portul Constanta, prin prelungirea spre Est a cheului existent al danelor DA2 cu 130 m si continuarea acestuia pe directia Sud-Nord, cu 40 m, pana la inchiderea in corpul Digului de larg existent. Se creeaza in acest mod si un teritoriu castigat asupra marii, care va fi folost pentru dotarea cu echipamentele si utilitatile necesare activiatilor navelor tehnice.

III.2. Justificarea necesitatii proiectului
Portul Constanta este administrat de Compania Nationala „Administratia Porturilor Maritime” S.A. – Constanta (CNAPMC), in conformitate cu prevederile Contractului de Concesiune nr. LO4113/31.10.2008 incheiat intre CNAPMC si Ministerul Transporturilor (MT). CNAPMC isi desfasora activitatea sub autoritatea MT, in conformitate cu prevederile HG nr. 76/2009 privind organizarea si functionarea Ministerului Transporturilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

Obiectivele concesiunii constau in:

· Dezvoltarea Portului Constanta ca principal punct de legatura al Europei cu Asia si includerea sa in reteaua de autostrazi maritime;

· Intretinerea, repararea, modernizarea si dezvoltarea retelei de transport naval;

· Dezvoltarea structurii functionale a Portului Constanta pentru transformarea acestuia in centru logistic si integrarea acestuia in sistemul de transport intermodal;

· Asigurarea sigurantei traficului prin asigurarea adancimilor minime in bazinele portuare si la dane si semnalizarea pe senalele de acces si in port;

· Dezvoltarea infrastructurii de transport naval si a facilitatilor portuare destinate activitatii de operare portuara.

Avand in vedere cele mentionate mai sus, Compania a decis dezvoltarea parcului de nave tehnologice si dotari functionale aferente acestora. Astfel, s-a propus achizitionarea urmatoarei infrastructuri mobile si fixe pentru prevenirea poluarii:
1. Nava multifunctionala – nava de stins incendii (la nave); balizor; remorcher; clasa de gheata 

2. Remorcher/nava de stins incendiu

3. Nave de depoluare - Doua nave similare navei ELPO (din portul Marsilia)
4. Nava tanc 500 tdw (care asigura preluarea apelor uzate de la nave sau preluarea in custodie a combustibililor de la nave pentru o perioada dterminata de timp)
5. Echipamente specifice

5.1. Barje de depoluare autopropulsate tip EGMOPOL (sau similar) – 4 buc.
5.2. Echipament mobil pentru transferul continutului tancurilor de combustibil a navelor aflate in  dificultate. 

5.3. Skimere – KOMARA 20 (sau similar) – 4 buc. cu pompe de transfer.

5.4.. Rezervoare pentru recuperare in mare si pentru stocaj - flotante de 100m3 – 2 buc.

AVAND IN VEDERE CELE DE MAI SUS, A APARUT CA NECESARA SI OPORTUNA DOTAREA PORTULUI CONSTANTA CU O ZONA DEDICATA ACTIVITATILOR ACESTOR NAVE TEHNICE.
Pentru aceasta s-a facut o analiza a urmatorilor factori necesari ce au constituit “conditiile limita” pentru adoptarea deciziilor ulterioare:

1.
Factori fizici

· adancimi de acostare,

· timpi de interventie,

· conditii de mediu ;

· usurinta de utilizare ;

· accese 

· conditii minime de impact asupra mediului si a ecosistemelor.

2.
Factori de natura financiara

-
usurinta in executie a lucrarilor ;

-
costuri optime de executie ;

-
costuri operationale minime;

-
usurinta in exploatare;

In urma acestor analize s-a adoptat ca solutie tehnica optima – prelungirea in aliniament a danelor existente DA2 cu o lungime de cca. 130 m si crearea unei platforme de cca. 4370 mp in spatele cheului de acostare, pentru echiparea cu diverse utilitati necesare proceselor tehnologice specifice navelor tehnice.

Documentatia de fata trateaza exclusiv Infrastructura de acostare – cheu din blocuri - de 130 m lungime, fundat la -11,50 m.
De asemenea, in urma studiilor realizate s-a constatat ca mijloacele de semnalizare a acceselor, cu toate ca sunt conforme cu legislatia si normativele in vigoare la nivel international, totusi nu realizeaza intru totul accesul in siguranta. Astfel, pentru imbunatatirea parametrilor de functionare a sistemului de semnalizare s-au propus urmatoarele:

1. Construirea a 3 faruri pe extinderea digului de nord, respectiv sud.

2. Construirea unui stalp de semnalizare de culoare alba (inclusiv echipamentul) pe aliniamentul CS – KW, astfel incit sa fie balizata zona nefinalizata mol 3

3. Montaj AIS pe geamandura C – KS, care sa formeze impreuna cu AIS-urile C – A, C – P si farul alb, un perimetru de aterizare in portul Constanta.

4. Construirea a doi stilpi de semnalizare pe capetele digurilor aferente portului de lucru din Constanta - sud (verde si rosu)

5. Inlocuire stilpilor de semnalizare CS – SR2; CS – SR4; CS – SG1 (montati in perioada 2000 – 2002 si care nu mai corespund reglementarilor IALA.

6. Inlocuirea geamandurii C – X1, geamandura tip GBN 240 (constructie metalica), cu o geamandura A8L (inclusiv sistemul de amarare si corpul mort).

7. Suplimentarea cu cite un panou solar si cite o baterie electrica a sistemului de  semnalizare din portul Constanta.

8. Reconfigurarea coordonatelor geamandurilor C – KS, C – KE, C – KW, dupa finalizarea farurilor de pe capetele digului de nord/sud.

9. Alcatuirea unui stoc de rezerva, pentru interventii de urgenta (cu durata de interventie limitata de conditii extreme) dupa cum urmeaza:

-
geamandura A8L – verde – 2 buc.

-
geamandura A8L  - rosie – 2 buc.

-
geamandura KS – 1 buc.

-
geamandura KE – 1 buc.

-
geamandura KW – 1 buc.

-
geamandura GBM 3000 – 1 buc.

-
geamandura GBP 1800 – rosie – 1 buc.

-
geamandura GBP 1800 – verde – 1 buc.

III.3. Descrierea generala a lucrarilor proiectate

Proiectul propune prelungirea spre Est a cheului existent al danelor DA2 cu 130 m si continuarea acestuia pe directia Sud-Nord, cu 40 m, pana la inchiderea in corpul Digului de larg existent.
Lucrarile de principale de executie includ:

1.
Dragaje

2.
Patul de fundare a cheului

3.
Zidul de cheu

4.
Prismul de piatra din spatele cheului

5.
Coronamentul, cu cofraje de beton armat prefabricate

6.
Umpluturi in platforma

7.
Accesorii de cheu

Cheurile, ambele laturi (latura "Front acostare" si latura "Inchidere laterala") vor fi fundate la - 11,50 m.

Cota coronamentului este la +2,50 m. Zidul de cheu de greutate se va realiza din blocuri prefabricate de beton. 
III.4. Elemente specifice caracteristice proiectului propus

III.4.1. Descrierea constructiva, functionala si tehnologica
Proiectul propus prevede realizarea unui cheu de greutate în lungime de 130 m – « latura de acostare » ce se va inchide in digul de larg, existent cu un cheu « de inchidere » de cca. 40 m lungime.

Cheul va fi realizat din blocuri prefabricate din beton cu greutatea de cca. 100 t/buc montate suprapus, formând “pile” independente de 5,50 m lungime. Pilele sunt solidarizate la partea superioară cu un coronament din beton armat. În coronament sunt înglobate accesoriile de cheu, respectiv bolarzi de 1000 KN, piesele metalice pentru prinderea amortizorilor, cămine pentru utilităţi etc.

Cota coronamentului va fi +2,50 mN.M.N.

Blocurile prefabricate se montează pe un pat de piatră brută, nivelat cu piatră spartă de cca 3,0 m grosime, corelat cu adâncimea la care se găseşte terenul bun de fundare şi cota de fundare a cheului.

Cota de fundare a cheului este -11,50 m.

În spatele cheului se obţine prin umpluturi un teritoriu portuar de 4370 mp. Acest teritoriu va fi folosit pentru amenajarea cu utilitati si echipamente a platformei ce va deservi navele tehnice din dotarea Portului. 

III.4.2.  Caracteristicile principale ale construcţiilor din cadrul obiectivului de investiţii. Resurse naturale folosite in constructie si functionare. Metode folosite in constructie
Lucrarile de executie principale pentru « Infrastructura de acostare nave tehnice » includ:

1.
Dragaje

2.
Patul de fundare a cheului

3.
Zidul de cheu

4.
Prismul de piatra din spatele cheului

5.
Coronamentul, cu cofraje de beton armat prefabricate

6.
Umpluturi in platforma

7.
Accesorii de cheu

Cheurile, ambele laturi (latura "Front acostare" si latura "Inchidere laterala") vor fi fundate la - 11,50 m.

Cota coronamentului este la +2,50 m.

	Zidul de cheu de greutate se va realiza din blocuri prefabricate de beton cu dimensiunile indicate in sectiunea transversala, in pile independente de cate 5,50 m. 

Rosturile dintre pile vor fi de max. 5 cm. Pilele din blocuri de cheu, fundate pe pat din piatra bruta nivelat cu piatra sparta, vor fi legate superior printr-un coronament de beton care se va executa monolit, in tronsoane de 33,125 m (6 pile x 5,50 m, incluzand si rosturile dintre ele).

Pentru reducerea impingerilor orizontale pe zidul de cheu, in spatele acestuia este prevazut un prism descarcator din piatra (in zona prismului activ al umpluturii de pamant), cu filtru invers pentru a impiedica efectul suctiunii pamantului.

Patul de fundare a cheului se va realiza din piatra bruta, compactat si nivelat sub apa cu un strat de piatra sparta de ~ 30 cm.

Patul se va executa prin aruncarea pietrei din gabare in chiuneta realizata prin dragaj. Fundul chiunetei este prevazut la nivelul orizontului de argila, care, din forajele executate in zona, se afla ca si cota medie la - 14,00 m. A rezultat o grosime medie a patului de 2,50 m,pe primii 50 cm, fiind prevazut a se executa un blocaj din piatra sparta.

In figura urmatoare se prezinta o sectiune transversala tip pentru cheul de blocuri propus.
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Fig. 1. Sectiune transversala tip cheu blocuri.

Presiunea admisibila pe stratul de argila asigura transmiterea la teren a presiunilor din sarcinile la care este solicitat cheul si anume:

· greutatile proprii

· sarcina utila de 4 t / mp. in zona cheului si 10 t / mp. in zona platformei

· tractiunea la bolard (1000 kN)

· impingerea orizontala a pamantului din platforma, redusa prin interpunerea prismului descarcator

· loviturile navelor la acostare, corespunzatoare vitezelor normate cu care acestea se vor apropia de cheu.

· sarcinile verticale si orizontale din montarea unei macarale de cheu, de 16 tf. Oricand cheul va permite montarea unei astfel de macara.

· impingerea apei si a valurilor pe paramentul zidului de cheu. Pentru echilibrarea presiunilor pe patul de fundare, blocurile sunt prevazute cu goluri interioare special dispuse.

Cheul de greutate se va executa cu toate accesoriile necesare functionarii lui:

· bolarzi de 1000 kN pentru legarea navelor

· amortizori din rulouri de cauciuc, care sa reduca fortele din lovirea navelor la acostare. Sunt prevazute in coronament nisele necesare cheilor de lant.

· scari de acces la / de la coronament la nava

· aparator de muchie metalic, pentru protejarea betonului la frecarile paramelor de legare a navelor

· canalul tehnologic prevazut in betonul coronamentului, caminele de priza si ale hidrantilor de apa

· babale duble la scarile de  acces pentru acostare ambarcatiunii mici

· capace metalice peste camine si de beton armat peste canalul tehnologic

Platforma din spatele cheului se va executa prin umplutura de pamant pus in opera prin basculare si impingere cu buldozerul. Peste nivelul apei, umplutura de pamant se va compacta mecanic, pana la grad de compactare de min. 95%. La partea superioara a umpluturii se va executa un blocaj din piatra sparta pentru circulatia utilajelor in timpul executiei.

Platforma din spatele cheului nu face obiectul prezentei documentatii.

Lucrarile de dragaj sunt necesare in bazin, in fata frontului de acostare precum si pentru realizarea chiunetei patului de fundare a cheului. La racordarea cu lucrarile existente, dragajele pentru chiuneta se vor realiza, pe min. 20,00 m, cu macara plutitoare echipata cu graifer.

Descrierea metodologiei de executie

Realizare dragaj

Se vor monta balize (repere cu coordonate) pentru a se utiliza GPS montat pe utilajul de dragat. Dragajul se poate realiza cu echipamente plutitoare cu cupe, cu greifer, in asa fel incat sa se realizeze excavatia si pentru a proteja lucrarile existente la care se va racorda noua lucrare.

Natura terenului dragat se va analiza in laborator, functie de cerintele consultantului, comparanduse  rezultatele, cu datele din studiul geo (foraje). Cota finala se va stabili functie de rezultatele obtinute de catre consultant si probele obtinute se vor pastra pentru identificarea: natura teren, adancimea realizata, caracteristici geo-fizice. In acest sens, se vor realiza min. trei foraje in argila de baza, ca strat de fundare.

Materialul obtinut se va transporta pe apa, in zonele acceptate de catre beneficiar pentru descarcare.

Fundatii din piatra bruta

Materialele propuse vor fi aprobate de catre Consultant, inainte de a se utiliza, pe baza buletinelor de incercari, caracteristici fizico-mecanice, rezultate de laborator obtinute de la furnizori..

Fundatia se va realiza dupa verificarea naturii terenului si a cotei de fundare, stipulate prin profile realizate prin masuratori si desene aprobate de Consultant.

Urmare a trasarii dimensiunilor chiuneteise va trece la etapa de umplere cu material adus cu mijloace plutitoare, barje, gabare, saland hidroclap, macara plutitoare cu greifer, remorcher.

Umplutura se va realiza in straturi (cel putin 2), se poate realiza cu compactare cu blocul de tasare 100 to. 

Piatra necesara se va transporta cu mijloace auto si maritime, in zonele aprobate pentru incarcare/descarcare. Se va evita infestarea materialului piatra bruta cu alte materiale din zona prin protejarea zonei de lucru.

Realizarea patului de fundare din piatra sparta

Dupa receptioanarea fundatiei din piatra bruta se poate trece la etapa urmatoare de realizare a patului de fundare a blocurilor de cheu, utilizandu-se piatra sparta sort 25/63 mm, aprobata in prealabil. Aceasta activitate se va realiza cu o echipa de scafandri, obligatoriu dupa o nivelare grosiera a pietrei brute.

Piatra sparta se va incarca pe gabara plutitoare dotata cu macara cu greifer. Scafandrii vor monta sub apa, pe patul de piatra bruta existent, sistemul de sine longitudinale si transversale pentru nivelare, in vederea obtinerii grosimii stratului de piatra si nivelarea acestuia la cota finala..

Montarea se va face la cota necesara pentru realizarea inaltimii pilei de blocuri de cheu necesare.

Marcarea zonei de lucru se va face cu balize plutitoare (colorate), astfel ca echipa topo sa poata verifica dimensiunile patului de la suprafata. Cota patului va fi mai inalta cu 5-10 cm, pentru preluarea tasarii-compactarii cu blocul de tasare. Corelarea activitatii se va face cu mijloace audio, intre echipa de la suprafata si echipa de scafandri. Toate comenzile se vor face prin dirijarea si cerinta scafandrului. Zona de lucru va fi marcata conform cerintelor legilor navigatiei pentru lucrari cu scafandri. Dispeceratul de navigatie va fi anuntat permanent cand se realizeaza aceasta activitate, pentru a se evita incidentele. Nu se presteaza alte activitati in zona de lucru cu scafandri.

Realizarea prefabricatelor din beton monolit

Aceste elemente din beton monolit se realizeaza in cofraje tip, functie de dimensiunile si greutatile proiectate si a tipului de cheu. Cofrajele pot fi metalice, realizate din profile si tabla, proiectate pentru a nu se deforma in timpul realizarii betonarii si a prelua impingerile betonului proaspat.
La prepararea betonului se vor folosi aditivii necesari obtinerii lucrabilitatii, permeabilitatii si greutatii specifice, precum si reducerii cantitatii de ciment.

Montarea cofrajelor se face pe o platforma de beton orizontala fara denivelari, in vederea obtinerii geometriei blocurilor. Zona de contact a platformei cu betonul proaspat se va proteja cu material (hartie Kraft sau solutie lichida), pentru a putea permite dezlipirea lejera a prefabricatului. Inainte de  betonare, la montarea cofrajului, se vor verifica dimensiunile geometrice (lungime, latime, inaltime, diagonale), suprafata metalica interioara se va proteja cu solutie speciala apentru evitarea lipirii betonului de cofrag.

Turnarea blocurilor se va face cu bena, cu pompa sau direct, astfel ca turnarea sa se faca in straturi de circa 40 cm, pentru a asigura vibrarea corecta si infratirea straturilor de beton. Bula vibratorului trebuie sa patrunda o treime in stratul anterior cand se vibreaza stratul curent. Vibrarea se va face pe toata suprafata, eliminand aerul din beton, fara a se separa componentele (se vor folosi aditivi, antrenori de aer).

La punerea in opera a betonului, se vor lua masuri de limitare la minim a pierderilor de caldura, prin reducerea la minim a timpului de asteptare in bene, este necesara si obligatorie compactarea tuturor betoanelor turnate pe timp friguros prin vibrare mecanica. Pentru betoanele masive, inceperea betonarii este permisa numai la temperaturi ale aerului exterior de peste + 5 ͦC si cu tendinte de crestere, daca conditiile climaterice o cer, se vor folosi aditivi corespunzatori. Betoanele turnate pe timp friguros, este recomandat sa contina aditivi anti-inghet si acceleratori de priza, iar cele turnate pe timp calduros sa contina aditivi intarzietori de priza si plastifianti (superplastifianti).

Montarea blocurilor de cheu

Aceasta activitate se realizeaza dupa ce prefabricatele au ajuns la maturitate a betonului (28 zile). Utilajul conducator este macaraua de 100 t forta.

Tehnologia de montare trebuie sa realizeze o scara pe tipuri de blocuri, pornind de la baza.

Zona se va verifica din punct de vedere topografic, pentru a se realiza aliniamentul si inaltimea. Intre pile nu se admit rosturi mai mari de 5 cm. Blocul superior trebuie iasa din apa circa 60 cm. 
In tehnologia executiei cheurilor maritime de greutate din blocuri prefabricate de beton, inaintea turnarii coronamentului din beton monolit se practica operatiunea de supraincarcare a pilelor, in vederea consumarii tasarilor sub greutatea zidului. Practic se incarca, provizoriu, fiecare pila cu cate trei blocuri de cca. 100 tone fiecare. Supraincarcarea fiecarei pile va dura min. 48 ore.

Prismul descarcator din piatra bruta

Aceasta etapa se realizeaza dupa montarea blocurilor de cheu. Prismul descarcator din spatele pilelor asigura stabilitatea zidului din blocuri prin reducerea impingerilor orizontale si protejarea cheului obtinut fata de zona de umplutura cu pamant, are rolul unui filtru din piatra. 

Latimea la coronament a prismului va crea si zona de acces in spatele cheului pentru activitatile viitoare . Dimensiunea acestei pietre brute asigura stabilitate, nu va fi antrenata de apa spre fata cheului si nu va permite apei sa antreneze pamantul din umplutura. In sensul crearii „filtrului invers”, piatra bruta din prism se va continua cu un strat de piatra nesortata.

Se poate realiza cu mijloace plutitoare prin descarcare in spatele zidului, dupa ce s-a realizat etapa de montare, se poate realiza prin descarcare directa si impingere cu buldozerul.

Zona de lucru va fi marcata prin balize plutitoare, pentru a se respecta dimensiunile taluzului, ce se va realiza mecanizat, pentru a se asigura stabilitatea. Prima etapa va fi la cota blocului de suprafata, urmand a se continua etapa a doua, dupa realizarea coronamentului. Este obligatorie realizarea latimii la coronament a prismului.

Realizare coronament

Aceasta etapa de cheu maritim incepe dupa montarea blocurilor si realizarea pilelor. Acest element face legatura intre pile – conecteaza 5 pile pe un tronson, creaza structura finala a unui cheu. Se realizeaza din beton armat turnat direct in cofragul montat, in straturi, similar cu realizarea blocurilor de cheu, se vibreaza, se finiseaza.

In aceste elemente sunt fixate accesoriile cheului: bolarzi, babale, conducte, elementele de prindere tancheti, muchia de cheu, camine de vizitare, camine de priza, organouri, etc..

Montare accesorii necesare pentru exploatarea unui cheu

Accesoriile sunt elemente care asigura conditiile de exploatare si respecta regulile de siguranta navala.

Bolarzii sunt elemente masive metalice (fonta), care asigura fixarea navei, functie de tonajul navei se va utiliza un anume bolard, corespunzator fortei de tragere; se monteaza pe fiecare tronson de coronament.

Muchia de cheu este un element metalic curb fixat la marginea dinspre apa, partea superioara a coronamentului si are rolul de a proteja betonul impotriva lovirii navelor si frecarii paramelor.

Canalul tehnologic protejat cu capace se poate utiliza pentru montarea conductelor de apa, cabluri electrice, instalatie PSI.

Scari realizate in paramentul coronamentului pentru acces direct la coronament, de pe puntea navelor si invers.

Camin de vizitare pentru alimentarea cu apa a navelor si pentru alimentare cu energie electrica.

Prism descarcator - finalizare

Cota finala a prismului descarcator, functie de grosimea sistemului rutier al platformei, se va nivela cu piatra sparta pentru a permite accesul utilajelor de executie.

Umplutura de pamant in spatele prismului 

Aceasta se realizeaza pentru obtinerea de teritoriu in vederea dezvoltarii zonei nou create pentru exploatare si obtinere de profit, de fapt scopul proiectului in sine, parte elementara din investitia totala. Executia umpluturii se face cu pamant, se recomanda a se proteja taluzul cu un material geotextil, spre a se evita colmatarea pietrei, a filtrului realizat.

Umplutura se poate realiza cu un material provenit din dragaj, este bine a se prevedea o scurgere pentru apa din incinta, evitandu-se obtinerea hidromasei (noroi), care va trebui evacuat. Se va compacta la cota, pozitia deasupra apei, cota finala fiind sub sub cota prismului descarcator. Se lucreaza cu utilaje de terasament, respectand normele SSM specifice.

III.4.3. Materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora

Realizarea lucrarilor va implica utilizarea de materii prime specifice activitatilor: piatra de diferite sorturi, beton, agregate, etc – care vor fi furnizate de societati de profil.  

Combustibilul necesar utilajelor de lucru (motorina) va fi asigurat  prin societati de profil (statii de combustibil), fara a necesita depozite temporare pe amplasament.

III.4.4. Racordarea la reţelele utilitare existente în zonă 

            Nu este cazul.

Pentru organizarea de santier se vor utiliza utilitatile din zona.  

Organizarea de santier va fi dotata cu toalete ecologice care vor fi vidanjate periodic.
III.4.5. Descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei 


Nu sunt necesare activitati de refacere a amplasamentului intrucat nu exista zone afectate de executia lucrarilor. 

III.4.6. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

            Nu este cazul

Circulaţia utilajelor şi a mijloacelor de transport se va face pe drumurile de acces existente pe dig si respectiv pe apă, pentru utilajele plutitoare.

III.4.7. Planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioară
Activitatile principale ale proiectului sunt :

A. Activitati pentru realizarea infrastructurii

A1 organizare licitatii publice;

A1.1. Achizitii lucrari de executie + servicii de proiectare si engineering, obtinere de avize si acorduri,.

A.1.2. Achizitii servicii pentru consultanta in implementarea Proiectului.

Activitatile de achizitii se efectueaza in vederea construirii obiectivului, la standardele UE, conform OUG 34/2006.

B. Executia lucrarilor

Etapele principale de constructie vor fi detaliate de Contractorul ce va castiga procesul de Achizitie Publica pentru lucrari si proiectare. Se estimeaza o durata de 20 de luni pentru executie.
C. Activitati de imagine si promovare

Actiunile propuse pentru vizibilitatea rezultatelor proiectului au in vedere urmatoarele:

· Prezentarea actiunilor benefice a granturilor care permit obtinerea de rezultate in crearea si modernizarea structurilor regionale si locale;
· Schimb si analize intre specialisti pe teme specifice rezultatelor implementarii proiectului;
· Diseminare la nivel national si international .
Ţinând seama de volumul de lucrări, de specificul acestora şi de productivitatea medie a utilajelor conducătoare, s-a estimat că durata de implementare a investitiei este de 48 de luni din care : organizarea procedurilor de achizitie publica – 4 luni, realizarea executiei este de 20 luni, iar perioada de garantie a executiei este de 24 luni. Graficul este prezentat in figura 2 de mai jos.

[image: image9.wmf]
Figura 2. Grafic esalonare activitati legate de implementarea proiectului.

III.5.  
Relaţia cu alte proiecte existente sau planificate
Anterior elaborarii prezentului studiu de fezabilitate nu a fost elaborat un studiu de prefezabilitate. Totusi, strategia de dezvoltare pe termen mediu si lung aflata in curs de aprobare contine o serie de investitii oportune necesare moderizarii si dezvoltarii Portului Constanta. 

 La momentul elaborarii prezentului studiu de fezabilitate a fost avut in vedere si Studiul de fezabilitate privind „Nave tehnice multifunctionale pentru preluarea deseurilor de la nave, depoluarea bazinelor portuare si raspuns rapid la incendiu pe nave, precum si echipamente plutitoare, in Porturile Constanta, Midia si Mangalia » - elaborat in cursul anului 2015 de catre S.C. IPTANA S.A. Studiul analizeaza atat variantele tehnice optime privind caracteristicile tehnice si functionale ale navelor necesare cat si caracteristicile financiare ale vaselor si echipamentelor propuse.

In afara celor mentionate mai sus, la realizarea prezentului studiu de fezabilitate s-a tinut cont si de urmatoarele:

· Documente referitoare la proiectele deja realizate sau aflate in curs de implementare avand ca scop modernizarea si dezvoltarea Portului Constanta, respectiv:

· Finalizarea Digului de Larg in Portul Constanta – extindere cu 1050 m;

· Pod Rutier la km 0+540 al Canalului Dunare Marea Neagra;

· Dezvoltarea Capacitatii Feroviare in Zona Fluvio-Maritima a Portului Constanta.

· Lista proiectelor de investitii viitoare avute in vedere de APMC:

· Portul Constanta Sud. Pod peste canalul de legatura in zona fluvio-maritima si racorduri cu reteaua de drumuri interioara si exterioata a portului;

· Finalizarea cheurilor molului 3S (6 dane noi).

· Programul Operational Sectorial „Transport” 2007-2013 (POS-T) si documentele conexe acestuia. 

Obiectivul global al POS-T consta in promovarea unui sistem de transport durabil in Romania, care sa faciliteze deplasarea rapida si eficienta a marfurilor si persoanelor, la un nivel al serviciilor la standarde europene, la nivel national, european, intre si in cadrul regiunilor Romaniei. 

Elaboratorul prezentului studiu a luat in considerare prevederile documentelor mentionate anterior in scopul asigurarii unei abordari armonizate privind dezvoltarea si modernizarea Portului Constanta, cu respectarea obiectivelor strategice stabilite la nivel national si european cu privire la modernizarea infrastructurii de transport.

III.6.
Detalii privind alternativele care au fost luate în considerare

Scenariile tehnico-funcționale alternative propuse au luat in considerare rezultatele tuturor analizelor si studiilor elaborate anterior coroborate cu concluziile vizitelor in teren si observaţiile vizuale făcute in amplasament. Au fost propuse spre analiza trei scenarii după cum urmează:
Scenariul 0 (zero) – fara proiect

Avantaje: costuri zero.
Dezavantaje: scenariul fara proiect presupune acceptarea starii de fapt si neluarea in considerare a riscului de a nu putea realiza o dezvoltare durabila la nivel regional si contravine strategilor nationale adoptate, fapt ce va duce la pierderi economice atat pentru armatori cat si pentru economia nationala. De asemenea presupune neluarea niciunei masuri pentru diminuarea riscurilor pomenite anterior.

Scenariile cu proiect:

- Scenariul 1 – Infrastructura de acostare – cheu vertical din blocuri de beton.

- Scenariul 2 – Infrastructura de acostare – cheu vertical din din ziduri corniere.

In tabelul urmator se prezinta in mod sintetic Scenariile si sub-scenariile analizate:

Tabel 1: Prezentarea sintetica a scenariilor propuse.

	Nr.

crt
	Scenariul studiat
	Descriere varianta

	1
	Scenariul 1
	Cheu din blocuri de beton. Cota coronament (+2.50 m). Zidul de cheu – blocuri prefabricate (143 buc.). Cota de fundare (-11.50 m). Numar de pile – 28. Pila de colt - face legatura intre latura de acostare si latura de inchidere– 9 blocuri tip. Coronament- grinda  turnata monolit in 13 tronsoane egale. Prism descarcator in spatele cheului din piatra bruta, prevazut cu filtru invers si umpluturi din pamant compactate pana la cota corespunzatoare sisteului de fundare al sistemului rutier al viitoarei platforme.

	2
	Scenariul 2 
	Cheu din ziduri corniere. Cota coronament (+2.50 m). Zidul de cheu – elemente de zid cornier prefabricate – 150 t/buc.. Cota de fundare (-11.40 m). Numar de pile – 28. Pila de colt - face legatura intre latura de acostare si latura de inchidere– 9 blocuri tip. Coronament- grinda  turnata monolit in 13 tronsoane egale. Prism descarcator in spatele cheului din piatra bruta, prevazut cu filtru invers si umpluturi din pamant compactate pana la cota corespunzatoare sisteului de fundare al sistemului rutier al viitoarei platforme. 


Principalele avantaje si dezavantaje ale celor doua solutii tehnice sunt prezentate in tabelul urmator:

 


Tabel 2.  Avantajele si dezavantajele solutiilor tehnice analizate

	CARACTERISTICA ANALIZATA
	Scenariul 1

CHEU DIN BLOCURI
	Scenariul 2

CHEU DIN ZIDURI CORNIER

	Costuri
	Mai mici – aproximativ 4,18 mil euro, fără TVA.
	Semnificativ mai mari - cca. 40% – aproximativ 6.02  mil euro, fără TVA.

	Fiabilitate 
	Mai mare. Siguranta in exploatare este mai mare. Comportament mai bun la seism. Stabilitatea generala mai usor de asigurat. 
	Mai redusa: siguranta in exploatare mai mica din cauza posibilitatii aparitiei deformatiilor si deplasarilor din tasari accidentale. 

	Ususrinta de realizare.
	Semnificativ mai mare – blocurile de beton au greutati de cca. 40-45 t/buc. ceea ce face manipularea - transportul  lor din poligonul de turnare pana in santier si pozarea lor – mult mai usoara .
	Redusa – Elementele de zid cornier au cca. 150 t/buc. fapt ce implica necesitatea unor utilaje (macarale, trailere, etc) cu capacitati mai mari.

	Întreținerea structurii
	Nu exista diferențe semnificative.

	Durata lucrărilor
	Mai redusa: aproximativ 20 de luni, pentru execuția lucrărilor.
	Mai ridicata, întrucât lucrările de pozare a elementelor (la inceputul executiei) se realizează de pe apa – aproximativ 30 de luni, pentru execuția lucrărilor.


In urma analizei efectuate pentru criteriile menționate in tabelul de mai sus, coroborat cu rezultatele Analizei Cost-Beneficiu Consultantul poate afirma ca Scenariul recomandat este Scenariul 1.

III.7.
Alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului 

Locurile de munca create direct sunt cele asigurate de antreprenorul lucrarii. Personalul necesar in faza de executie este estimat la 50 de persoane care vor lucra in 2 echipe pe un singur schimb.

Constructia cheului prin prelungirea in aliniament a danelor existente DA2 cu o lungime de cca. 130 m conform proiectului propus va face posibila crearea ulterioara a unei platforme de cca. 4370 mp in spatele cheului de acostare, si echiparea acesteaia cu diverse utilitati necesare proceselor tehnologice specifice navelor tehnice. 

III.8. 
Alte autorizaţii cerute pentru proiect
· Avizul beneficiarului de investiţie privind necesitatea şi oportunitatea investiţiei;

CN Administrația Porturilor Maritime Constanta, a fost emis in urma sedintei CTE din data de 27.01.2016. 

· Certificat de urbanism - S-a  obţinut Certificatul de Urbanism nr.585/12.02.2016.

· Acordul de mediu - a fost initiata procedura pentru obţinerea Acordului de Mediu.

· Alte avize şi acorduri de principiu specifice – conform Certificatului de Urbanism
III.9. Localizarea proiectului
Luand in considerare gradul de ocupare al Portului Constanta, s-a ales amplasamentul prezentat mai jos, si anume :

· Amplasamentul se afla la cca. 440 m N-NV de farul Verde al Portului Cta Nord, este adiacent Digului de Nord si are urmatoarele coordonate in Sistem Stereo 70 :
Tabel 1. Coordonate Stereo 70 si GPS pentru delimitarea amplasamentului propus.

	Nr. punct
	X
	Y
	Latitudine
	Longitudine

	1
	301333,8409
	793787,6201
	44°09'06.50755"N
	28°40'16.95645"E

	2
	301342,6937
	793823,4655
	44°09'06.74126"N
	28°40'18.58498"E

	3
	301216,1162
	793853,1310
	44°09'02.60316"N
	28°40'19.65938"E

	4
	301207,3098
	793817,2758
	44°09'02.37097"N
	28°40'18.03053"E


Figura de mai jos ilustreaza pozitionarea noului terminal pentru nave tehnice :
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1 Achizitii publice

1.1.

Organizarea procedurii de achizitie pentru proiectare si 

executie

12 3 4

1.2.

Organizarea procedurii de achizitie pentru consultanta si 

supervizare

12 3 4

2 Proiectare si executie

2.1. Elaborarea proiect tehnic si detalii de executie 1 2 3 4 5

2.2. Executia lucrarilor 1 2 3 4 5 ... ... ...16171819

2.3. Receptia lucrarilor 1

3 Perioada de garantie a lucrarilor (24 luni) 1 2 3 4 ... ... ... ...21222324

20 luni

Graficul de implementare a proiectului

4 luni
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III.9.1. Folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente acestuia  

Terenul pe care se va realiza investiţia este acvatoriu portuar, care, conform legilor în vigoare este domeniu public al statului aflat în administrarea Ministerului Transporturilor, care are calitatea de Concedent şi care a fost concesionat Companiei Naţionale – Administraţia Porturilor Maritime – SA Constanţa, care la rândul său îl poate închiria sau subconcesiona operatorilor portuari.
Pentru realizarea investiţiei se ocupă definitiv o suprafaţă de bazin portuar de 4.970 mp.

Portul Constanţa este considerat “teren” intravilan, aparţinând oraşului Constanţa, deci prin realizarea investiţiei se ocupă un “teren” intravilan de 4.970 mp
III.9.2. Studii realizate 

Studii topografice si batimetrice

Serviciul de cadastru a CN – APM Constanţa a efectuat o ridicare topografică și intocmire a planului de situație scara 1:500. Terenul măsurat este situat în zona portului Constanța Nord, conform planului de încadrare în zona anexat.

Ridicarea topografică s-a executat în sistem de proiecție „Stereografic 70” și sistem de referință „Marea Neagră 75”. 

Punctele din rețeaua geodezică, folosite pentru îndesire, sunt în stare foarte bună, iar descrierea lor este de actualitate.

Planul de situație redactat pentru terenul în cauză, a fost întocmit la scara 1:500, elementele de planimetrie fiind reprezentate cu ajutorul semnelor convenționale, preluate din atlasele de specialitate, iar elementele de altimetrie s-au reprezentat prin semne convenționale (unde situația o permite) și prin înscrierea valorilor cotelor punctelor de nivelment (în zonele unde nu se pot reprezenta curbe de nivel).

De asemenea, au fost folosite și hârtile nautice avute la dispoziție (vezi figura urmatoare) se poate observa că adâncimea în zonă este situată între aproximativ -13.00 și - 9.00 m.
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Studiu valuri/maree/curenți

Valuri

Locația este afectată în mică masură de valurile generate în bazinul portuar, zona fiind protejată de digul de Nord al portului. Înălțimea maximă a valurilor este de 2.5 m.

Maree

Mareea este nesemnificativă în Marea Neagră. În cazul unor furtuni puternice se poate ajunge la variații de 0,5 m înălțime.

Curenți

Bazinul portuar este bine protejat împotriva curenților marini. Local nu sunt alți curenți de o viteză semnificativă care să afecteze operațiunile portuare.

III.9.3. Datele climatice ale zonei in care este situat amplasamentul

Clima și precipitațiile

Clima perimetrului cercetat este temperat – continentala.

Regimul climatic se caracterizeaza prin veri calduroase, unori toride si secetoase precum şi ierni putin friguroase, marcate adeseori de viscole puternice in arealul continental.

Influenta Marii Negre si a Dunarii asupra regimului termic se manifesta in sezonul cald al anului prin scaderea usoara a mediei termice lunare, iar in anotimpul rece prin actiunea ei moderatoare, care determina temperaturi mai putin coborate.

Temperatura medie anuala – oscileaza in jurul valorii de 11 grade . Mediile lunii celei mai calde, iulie sunt de 22.3 °C, iar ale lunii celei mai reci, ianuarie sunt de -0.3 °C. Influenta modelatoare a marii se manifesta prin mediile termice lunare mai putin coborate in semestrul rece. Din aceasta cauza la Constanta se inregistreaza cea mai ridicata medie lunara de iarna.

In regiune, maximele absolute ale temperaturii aerului au fost de 38.5 °C, inregistrate pe data de 10 iulie 1927, iar minimele absolute au fost de -25.0 °C, inregistrate pe data de 10 februarie 1929. Numarul mediu anual al zilelor de inghet este de 73.2 zile.

Regimul temperaturii apei prezinta variatii importante in zona litoralului romanesc, fiind puternic influentata de variatia temperaturii aerului. In zilele calme de vara s-au inregistrat, in vecinatatea coastei romanesti, variatii ale temperaturii apei marii de pana la 5 °C – 6 °C.

Salinitatea apei Marii Negre creste de la 2‰, in zona de varsare a Dunarii in mare, la 11‰ in Marea Azov, la 16.4‰ in zona Constanta si 19‰ pe coastele Anatoliei.

La suprafata, apele Marii Negre au salinitate redusa. Factorul pH al apei Marii Negre este de cca. 8–8.30 in zona de suprafata.

Precipitatiile medii anuale au valoarea de 378.8 mm si reprezinta media valorilor înregistrate de-a lungul a 10 ani (ianuarie 20 – 30 mm; iulie 30 – 45 mm).

In judetul Constanta temperatura aerului inregistreaza medii de 11.2 °C.

Regimul precipitatiilor – cantitatile medii anuale de precipitatii sunt de cca. 380 mm.

Cantitatile medii lunare cele mai mari cad in luna iunie (43,50 mm), iar cele mai mici in luna martie (23,80 mm).

III.9.4. Caracteristicile geofizice ale terenului din amplasament

Conditii geomorfologice

Sub aspect geomorfologic, regiunea Dobrogei de Sud are un relief de podis, cu altitudini nu prea mari, dar in care vaile s-au adancit puternic, rezultand versanti cu inclinari pronuntate.

Activitatea actuala de modelare a reliefului este influentata in mod determinant de frecventa mare a ploilor torentiale (3-4 mm/min.), care detin cca. 75% din totalul precipitatiilor cazute.

Potentialul modelator al apelor de precipitatie este mult marit si de prezenta la partea superioara a terenului natural a rocilor loessoide, roci cu rezistenta redusa.
In zona Constanta, procesele geomorfologice actuale predominante, prin care se realizeaza modelarea continua a reliefului, sunt: pluviodenudarea si eroziunea in suprafata, procesele fluvio-torentiale, tasarea si sufozia, la care se adauga ca subordonate: alunecarile de teren, prabusirile, procesele eoliene, acumularea marina si abraziunea (in zona litorala).

Consideratii geologice

Din punct de vedere geologic, zona studiata se incadreaza in Platforma Sud Dobrogeana (Dobrogea de Sud), care reprezinta un compartiment ridicat al Platformei Moesice.

In structura geologica a Dobrogei de Sud se separa un fundament cristalin precambrian si o cuvertura sedimentara in cuprinsul careia se pot distinge mai multe cicluri de sedimentare, separate de lacune cu extindere variabila.

Pentru prezenta documentatie intereseaza in mod special formatiunile neogene (sarmatiene) si cuaternare (pleistocene si holocene).

Sarmatianul este alcatuit din calcare, calcare lumaselice si oolitice, argile bentonitice, diatomite si nisipuri (Bessarabianul) si din calcare lumaselice si oolitice, argile si nisipuri (Kersonianul). Cuaternarul este reprezentat prin depozite pleistocene si holocene. Pleistocenul inferior este reprezentat prin argile verzui si roscate cu concretiuni de gips si oglinzi de frictiune. Pleistocenul mediu-superior este reprezentat prin argile nisipoase roscate cu concretiuni calcaroase, urmate de loessuri si depozite loessoide, lehmuri si soluri fosile. Holocenul este caracterizat prin prezenta aluviunilor, a depozitelor marine, a loessuri resedimentate, a malurilor si a nisipurilor marine de plaja. 

Conform TS, privind clasificarea pamanturilor dupa proprietăţi coezive şi comportament la săpat, terenurile se încadrează la mijlociu pentru lucrări manuale şi II-III pentru lucrări mecanizate.

Risc geotehnic = Mediu Categoria geotehnică = 2

Conditii hidrogeologice

In zona orasului si a Portului Constanta, orizontul acvifer cel mai important este orizontul acvifer din calcarele si dolomitele barremian – jurasice intalnite in toate forajele executate la captarile din zona, acest orizont acvifer fiind intalnit la adancimea de 60,0 – 65,0 m. In zona portuara acviferul a fost intalnit sub adancimea de 100,0 – 160,0 m.

Acest orizont acvifer care are o dezvoltare regionala, este sub presiune, avand ca pat impermeabil sisturile cristaline din fundament, intalnite in aceasta zona la adancimea de cca. 550,0 m, iar ca strat impermeabil in coperis, care il mentine sub presiune, pachetul de creta senoniana.

Nivelul piezometric al apei din acviferul barremian – jurasic este in zona analizata in medie de + 1,0 la + 2,0 m nMN, iar directia generala de curgere este SV – NE, cu inflexiuni date de influienta depresiunilor creeate de exploatarea acviferului in captarile existente.

In calcarele sarmatiene exista cantonat un acvifer. Acest acvifer destul de raspandit  in intravilanul orasului Constanta, poate fi cu nivel liber sau mentinut sub presiune de argilele de la baza cuaternarului.

In depozitele cuaternare s-au format strate acvifere in argilele prafoase aluvionare de pe vai, sau in depozitele loessoide care acopera depozitele mai vechi, avand ca pat impermeabil orizonturile de argila intalnite de obicei la baza loessurilor, intercalatiile argiloase din depozitele sarmatiene, sau creta senoniana.

Prezenta acestui acvifer este cauza instabilitatii falezelor din partea de sud si de est a orasului Constanta, care au necesitat lucrari de consolidare, in special prin lucrari de drenare a acviferului cuaternar.

In zona platformei portuare au fost interceptate prin foraje, orizontul acvifer de adancime din depozitele barremian-jurasice si acviferul de mica adancime sin depozitele sarmatiene, ambele orizonturi acvifere fiind sub presiune, cel de adancime manifestandu-se artezian in anumite zone. 

Chimismul apelor  subterane
Apele subterane din acviferul inferior barremian – jurasic sunt de tip bicarbonatat– sodic, fapt explicat prin prezenta calcarelor dolomitice.

Continutul in saruri se incadreaza in prevederile standardelor in vigoare pentru apa potabila.

De mentionat ca apa din acviferul de adancime in apropierea marii, inclusiv la limita dinspre faleza a platformei portuare, este o apa dulce care indeplineste conditiile de potabilitate. Aceasta situatie a fost verificata de exploatarea unor foraje amplasate la distanta mica de malul marii cum sunt  forajele Perla, Flora, Majestic de pe cordonul litoral Mamaia, langa hotelurile cu acelasi nume din Mamaia si ulterior a forajelor P2 Port, situat pe platforma portuara, in zona Poarta 5 si P1 Port vechi situat pe platforma portuara, in zona Poarta 2.

Apa din acviferul sarmatian este de asemenea apa dulce mentinuta cu aceste caracteristici de presiunea din strat, pe platforma portuara si chiar si pe o anumita distanta in mare, situatie verificata prin executia unor foraje care au captat acviferul sarmatian pe digul de nord-portul vechi, la cca. 1 km de la mal.

Acţiunea zăpezii

Conform CR 1-1-3-2005 ”Cod de proiectare. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, zona cercetata se incadreaza in zona de calcul a valorii incarcarii din zapada pe sol (s0,k) de 2.0 kN/m2.

Valoarea caracteristica a incarcarii din zapada pe sol, s0,k, corespunde unui interval mediu de recurenta IMR de 50 ani, sau echivalent, unei probabilitati de depasire intr-un an de 2% (sau probabilitatii de nedepasire intr-un an de 98%).

Conform prevederilor din SR EN 1991-1-3/NA: 2006 „Eurocod 1: Actiuni asupra structurilor. Partea 1-3: Actiuni generale-Incarcari date de zapada. Anexa nationala”, zona costiera se incadreaza in zona 2 cu sk=2.0 kN/m2 (valoarea caracteristica a incarcarii data de zapada pe sol), cu o perioada de revenire de 50 de ani..

Acţiunea vântului

In semestrul cald, prin advectii lente de aer oceanic, iar in semestrul rece prin advectia maselor de aer din NE (aer arctic continental) si din SV (aer cald si umed de origine mediteraneana).

Anual, in medie, pe Marea Neagra exista cca. 40 zile cu furtuna puternica, dintre care cca. 38% sunt iarna. Durata furtunilor poate fi de 5-6 zile, efectul maxim inregistrandu-se pe parcursul a 2-3 zile, pe directiile E si NE.
Vitezele maxime ale vanturilor, inregistrate in zona litoralului, au atins valori de 40 m/s si 34 m/s pe directia NE, respectiv E (cu asigurare de 1:75 ani) si valori de 20 m/s si 15m/s pe directia SE, respectiv E (cu asigurare de 1:50 ani).

Zona seismică de calcul şi perioada de colţ

Din punct de vedere al noului normativ ”Cod de proiectare seismica – partea 1, P100- 1/2006”, intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este descrisa de valoarea de varf a acceleratiei terenului, ag (acceleratia terenului pentru proiectare) determinata pentru intervalul mediu de recurenta de referinta (IMR) de 100 ani.

In cazul zonei Constanta acceleratia ag are valoarea de 0.16g, iar perioada de control (colt) recomandata pentru proiectare este Tc = 0.7s.

Conform SR 11100/1-93, regiunea Constanta este situata in zona cu gradul „71” de intensitate macroseismica, in care probabilitatea producerii unui seism de grad VII (MSK) este de minim o data la 50 de ani.

Adâncimea de îngheț

Conform STAS 6054-77 adâncimea de îngheţ este de 80 - 90 cm.

Biodiversitatea

Zona de coastă și platforma continentală a Mării Negre sunt un complex de ecosisteme interactive cu bogate resurse naturale, dar și cu concentrări de activități umane. Ele conțin diverse ecosisteme cu productivitate biologică mare care oferă un habitat vital pentru numeroase specii comune sau specii aflate în pericol.

Pe terenul ce urmează a fi realizate lucrările, comunitatea de organisme animale si vegetale terestră locală este slab dezvoltată, fiind reprezentată de câteva specii de floră spontană comună și faună ocazională (păsări marine, animale de talie mica).

Zone istorice, arheologice, zone de protecție sanitară

În zona amplasamentului sau în zona imediat limitrofă acestuia nu există zone istorice, arheologice sau zone de protecție sanitară.

III.9.5. Detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare

           Nu au existat alte variante de amplasament.

III.10. Caracteristicile Impactului potențial

Impactul potential asupra factorilor de mediu pe care l-ar putea avea lucrarile propuse pentru realizarea infrastructurii portuare vor fi luate în considerare atât pe perioada de executie a lucrărilor cât și pe perioada de operare a acesteia.

Descriere situaţie existentă

Terenul destinat investiţiei nu este utilizat şi este favorabil proiectelor noi în special pentru că platforma portului Constanţa este o zonă industrială. Specificul investiţiei se încadrează în specificul zonei.

Descriere situaţie nouă

Conform acestui proiect, în zona menționată mai sus a portului Constanţa va funcţiona o platformă industrială proiectată cu respectarea tuturor cerinţelor aplicabile de mediu şi prevederilor ,,celor mai bune tehnici disponibile”(BAT).

Documentaţia tehnică aferentă investiţiei s-a realizat respectând cerinţele legale aplicabile astfel încât gradul de poluare global să fie minim.

APRECIEM CA LUCRARILE PROPUSE IMPLICA UN IMPACT REDUS ASUPRA MEDIULUI, LIMITAT IN SPATIU SI TIMP. 
De asemenea este important de subliniat faptul ca realizarea proiectului are ca obiectiv eficientizarea activitatilor portuare, fara a aduce modificari nici asupra tipurilor de operatiuni efectuate si nici asupra suprafetelor afectate.

III.10.1. Impactul  potential asupra apelor

· Surse de poluare a apei si emisii de poluanti

In perioada de executie a obiectivului propus principalele surse de poluare pentru ape sunt reprezentate de:

· organizarea de santier

· evacuarea de deseuri lichide sau solide in apele de suprafata 

· scurgerile accidentale de combustibil sau uleiuri de la utilajele plutitoare

· Impactul asupra apelor

Lucrarile proiectate nu influenteaza regimul apelor de suprafata sau subterane din zona. 

Impactul asupra apelor se manifesta printr-o posibila poluare fizica sau chimica, avand ca sursa evacuarea de deseuri lichide sau solide in apele de suprafata in zona amplasamentului organizarii de santier.  

În cazul amplasării organizării de şantier în apropierea sistemului de canalizare al portului, problema evacuării apelor menajere este rezolvată prin racordare la acest sistem. Dacă nu există o astfel de posibilitate, se impune realizarea de fose vidanjabile sau utilizarea de toalete ecologice. 

Descărcarea vidanjelor se va face numai în sistemul de canalizare. Cantitatea de apă uzată va depinde de condiţiile oferite de organizarea de şantier. 

Probabilitatea de aparitie si amplitudinea impactului este mica in ceea ce priveste poluarea generata de organizarea de santier intrucat au fost prevazute masuri adecvate de limitare a impactului. 

Deversările/scurgerile accidentale de combustibil/uleiuri de la utilajele plutitoare necesare realizarii lucrarilor sau din instalaţiile aflate pe uscat pot contamina apa bazinului portuar. In vederea prevenirii aparitiei acestor situatii accidentale se iau masurile necesare, respectiv verificarea tehnica a utilajelor plutitoare si instruirea personalului atat privind modul de exploatare a utilajelor, cat si privind comportamentului ecologic propriu.

Se considera ca impactul negativ asupra factorului de mediu apa pe durata executiei lucrarilor este nesemnificativ, cu o probabilitate mica de aparitie si limitat in timp si spatiu .

III.10.2. Impactul potential asupra aerului
· Surse si poluanti generati

Pe perioada de execuţie a lucrărilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferenţiate funcţie de specificul lucrărilor, şi anume vor fi constituite din:

· emisii de praf si poluanti din activitatea desfăşurată în cadrul  organizării de şantier,  precum şi de traficul pe drumurile de acces la amplasament

· emisii de poluanti de la utilajele plutitoare ( utilaje de dragaj si barje).
Emisiile din timpul desfăşurării lucrarilor sunt asociate în principal cu manevrarea şi transportul unor materiale, curăţarea terenului, lucrările de construcţie. 

Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, funcţie de operaţiile specifice, condiţiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. 

Principalii poluanţi care se emană în atmosferă de la motoare sunt monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, praf, dioxidul de carbon şi hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanţi ai aerului în zona lucrărilor, ca şi pe căile de acces. 

· Impactul asupra aerului

Emisia de poluanti va fi limitata în timp pentru un amplasament dat. 

Emisiile de praf sunt nesemnificative intrucat cea mai mare parte a lucrarilor se executa in mediul marin, si nu pe uscat.

Amplitudinea impactului generat de emisiile de noxe este redusa, pentru ca se va impune constructorului sa utilizeze utilaje nepoluante, cu emisii reduse de poluanti gazosi si cu un control riguros al starii tehnice a tuturor echipamentelor de lucru.

Se apreciaza ca lucrările desfăşurate în perioada de execuţie a obiectivului au un impact redus asupra calităţii atmosferei din zonele de lucru şi din zonele adiacente acestora.

III.10.3. Zgomot si vibratii

· Surse de zgomot si vibratii

- activitatea utilajelor pentru realizarea unor lucrari specifice (utilaj dragare, macara plutitoare, pompa beton, autobetoniere, autobasculante, etc).
- circulatia mijloacelor de transport care transporta materiile prime necesare realizarii lucrarii.
· Impactul potential 

Pe baza datelor privind puterile acustice asociate utilajelor, se estimează că în şantier vor exista nivele de zgomot de până la 85 dB (A) pentru anumite intervale de timp. 

Nivelul de zgomot este influentat de mediul de propagare a zgomotului, respectiv de existenta unor obstacole naturale sau artificiale intre surse (utilajele de constructie) si punctele de masurare

Ţinând cont de diminuările cu distanţa si intervale de lucru mai mici decât perioada de referinţă (o zi), se apreciază că începând de la distanţe de 300 m faţă de şantier se vor înregistra niveluri echivalente de zgomot inferioare valorii de 50 dB(A).

In cazul de fata, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante de cateva sute de metri fata de sursa de zgomot (mai mari de 500 m), intrucat in imediata apropiere nu sunt asezari umane, motiv pentru care trebuie sa fie luate in consideratie influentele externe, si anume: viteza si directia vantului, absorbtia aerului in functie de presiune, temperatura, umiditate relativa, frecventa zgomotului, topografie, tip de vegetatie. Nivelul de zgomot la cel mai apropiat receptor, conform STAS 10009-88 este de 50dB, valoare care nu va fi in mod cert atinsa avand in vedere distanta de la obiectiv la zonele locuite.

Conform prevederilor HG nr. 493/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate referitoare la expunerea lucratorilor la riscurile generate de zgomot, valoarea limita de expunere la zgomot este de 87dB, valoare care estimam ca nu va fi depasita daca se utilizeaza utilaje corespunzatoare din punct de vedere al caracteristicilor tehnice si functionale.. 

Având în vedere aceste lucruri s-a estimat ca impactul produs de sursele de zgomot şi vibraţii va fi nesemnificativ.

III.10.4. Impactul potential asupra solului si subsolului
· Surse si poluanti generati

Problema poluarii solului se poate pune numai in zona  organizarii de santier, restul lucrarilor fiind executate in mediul marin.

Sursele potentiale de poluare sunt:
- traficul utilajelor grele care genereaza poluanti gazosi (monoxid de carbon, plumb, oxid de azot, praf, dioxidul de carbon) care prin intermediul mediilor de dispersie se pot depune pe suprafata solului 

- pierderi accidentale de carburanţi, uleiuri, ciment sau alte materiale poluante, în timpul manipulării sau stocării acestora;

-  depozitarea necontrolata şi pe spatii neamenajate a deseurilor tehnologice si menajere

· Impactul produs asupra solului si subsolului

Poate aparea o poluare chimica a solului , dar numai in zona organizarii de santier. Frecventa si probabilitatea de aparitie sunt insa foarte reduse avand in vedere prevederile proiectului in acest sens. 

Se apreciaza ca impactul asupra solului va fi limitat ca timp si spatiu, iar amplitudinea va fi redusa.

În perioada de executie a lucrarilor o problemă deosebită o constituie depozitarea materialului dragat. Trebuie tinut seama că 90-95 % din volumul total de material dragat este necontaminat si nu difera deloc de materialul adus în mare prin procese naturale. De aceea, depozitarea acestor materiale pe sol  nu prezinta nici un pericol pentru mediu. Dimpotrivă, există efecte benefice care pledează pentru evacuarea materialului dragat în mare.

Zonele unde se vor depune cantitatile de material dragat

Autoritatea contractanta a identificat amplasamentele ce se vor folosi la evacuarea materialului rezultat din dragaje. 

Acestea sunt zone ce sunt prevazute in extinderea Portului, respectiv interiorul insulei artificiale si zona Molului 3S (vezi planul anexat).

Se precizeaza de asemenea ca aceste doua amplasamente sunt avizate de catre autoritatile competente de mediu si gospodarire a apelor  pentru a fi utilizate in acest scop – depozitare materiale rezultate in urma dragajelor.

III.10.5. Biodiversitatea
Impactul asupra biodiversitatii poate fi datorat operaţiilor de dragare si poluarilor accidentale ale mediului marin. Precizam insa ca zona lucrarilor propuse este si in prezent antropizata si puternic industrializata, fiind zona de lucru a portului Constanta.

Fauna si flora

Nu se pune problema caracterizarii impactului asupra faunei si florei, intrucat zona lucrarilor propuse este si in prezent antropizata si puternic industrializata, fiind zona de lucru a Portului Constanta.

Dispersia şi limpezirea sedimentelor resuspendate

Sedimentele se află în stare de suspensie pe durata executării excavaţiilor şi a transferului la locurile de depozitare de pe uscat în condiiţile în care este utilizat echipamentul de dragare. Excavarea fundului marin determină o înlăturare a habitatului specific formelor de viaţă de pe fundul albiei.  Dacă există o cantitate apreciabilă de sedimente, noul strat de sedimente se va forma şi va reface habitatul după terminarea lucrărilor.

Efectul asupra sedimentelor marine este insa limitat in timp (se estimeaza durata executiei de 20 luni) si spatiu..

Deteriorarea habitatului subacvatic, scoicilor, peştilor şi a surselor de hrană pentru peşti

Lucrările de dragare pot produce o serie de schimbări importante mediului de viaţă acvatic.  Oricum, fundul marin va fi repede recolonizat prin reînoirea în câteva sezoane cu organisme specifice vieţii subacvatice.  Este posibil ca noul mediu acvatic creat sa fie diferit de cel anterior ca urmare a operaţiunilior de dragare (ex: tipul sedimentelor, topografia, adâncimea, direcţia curentului). Nu se preconizeaza insa schimbari majore, avand in vedere ca in zona se desfasoara si in prezent aceleasi tip de activitati industriale . 

Impactul produs de o poluare accidentală cu produs petrolier

În compoziţia produselor petroliere intră o serie de substanţe toxice catalogate a prezenta un grad ridicat de periculozitate pentru mediul acvatic. Toxicitatea pentru organismele prezente în apă este cu atât mai acută cu cât concentraţia în compuşi aromatici a motorinei deversată în apă este mai mare. Datorită miscibilităţii foarte scăzute a compuşilor organici, chiar în cantităţi foarte mici, acestea formează pelicule pe suprafaţa apelor sau se depun pe fundul marii (în funcţie de greutatea lor specifică). O astfel de peliculă împiedică pătrunderea radiaţiei solare în mod natural, ceea ce duce la o insuficienţă de lumină în mediul acvatic. 

Stratul de produse petroliere blochează schimbul de substanţe între apă şi atmosferă, în special procesul de oxigenare a mediului acvatic. Fotosinteza la nivelul plantelor din mediul acvatic este mult încetinită, generând perturbări în creşterea şi evoluţia algelor sau altor organisme vegetale specifice. Prin scăderea concentraţiei în O2 este periclitată existenţa anumitor vieţuitoare, precum şi toate procesele biochimice (chimice) aerobe. 

Pot apare populaţii cu adaptări morfofiziologice, comportamentale şi biochimice care să le asigure persistenţa, fie prin migrarea unor specii din alte zone, fie prin modificări genetice ale populaţiilor băştinaşe.

Impactul  deversărilor de la utilajele plutitoare sau alte instalatii de pe uscat

Deversările, scurgerile de la utilajele de dragare, barje, alte utilaje plutitoare sau din instalaţiile aflate pe uscat pot contamina apa bazinului portuar. 

Uleiurile volatile în general sunt mai putin periculoase datorita faptului ca se evaporă repede în atmosferă dar creşte gradul de producere de explozii.  Substanţele vâscoase ramin pe suprafata apei deplasindu-se compact în functie de directia curentilor şi a vintului.  Scurgerile de substante chimice pot determina contaminarea apei cu substanţe toxice şi care pot avea un efect periculos asupra organismelor marine. 

Pierderile prin scurgeri de la utilaje pot fi prevenite printr-o serie de masuri preventive referitoare la verificarea periodica a starii tehnice a acestora, masuri pe care constructorul le va aplica pe toata durata executiei lucarilor si pe care le va impune tuturor subcontractorilor. 

In scopul interventiei in caz de poluare accidentala, obligatoriu vor exista stocuri de substanta absorbanta de produse petroliere si baraje absorbante plutitoare, cu care se va interveni rapid. 

De asemenea, deversarea deseurilor în apa bazinului portuar poate conduce la acumularea de materiale nebiodegradabile, cum ar fi materialele din plastic, sticla şi metal. In scopul prevenirii acestui aspect, constructorul va implementa un plan de gestionare a deseurilor pe durata executiei lucrarilor, cu toate masurile impuse de reglementarile legale in vigoare privind deseurile si tinand cont de eventualele masuri speciale impuse de autoritatea locala de protectie a mediului prin actul de reglemenare emis.

III.10.6. Peisajul

Lucrarile propuse se vor realiza in incinta Port Constanta, in zonele de activitati portuare, deci nu vor afecta peisajul zonei.

III.10.7. Mediul social si economic

Nu sunt obiective de interes public sau asezari umane care sa fie direct afectate de catre lucrare.

Efecte locale asupra lucrătorilor - se creează noi locuri de muncă cu efecte imediate asupra condiţiilor de viaţă ale celor angajaţi şi ale familiilor acestora.

Estimarile privind forţa de muncă ocupată sunt dupa cum urmeaza 

- număr de locuri de munca create în faza de execuţie: 50
- numar de locuri de munca create in faza de operare: 5
III.10.8.Conditii culturale si etnice, patrimoniu cultural

Nu este cazul

IV.SURSE DE POLUANŢI ŞI INSTALAŢII PENTRU REŢINEREA, EVACUAREA ŞI DISPERSIA POLUANŢILOR ÎN MEDIU 

IV.1. Protecţia calităţii apelor


· sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

In perioada de executie a obiectivului propus principalele surse de poluare pentru ape sunt reprezentate de:

· evacuarea de ape uzate neepurate sau deşeuri lichide in acvatoriul portuar provenite de la organizarea de santier

· evacuarea de deseuri lichide sau solide in apele marine provenite de la utilajele plutitoare

· scurgerile accidentale de combustibil sau uleiuri in apele marine provenite de la utilajele plutitoare

· masuri de protecţie a apelor

Pentru prevenirea si controlul poluarii apelor in perioada de constructie se vor lua urmatoarele masuri:

- antreprenorul va realiza organizarea de şantier corespunzătoare din punct de vedere al facilitaţilor şi al protecţiei factorilor de mediu prin ocuparea unor suprafete cat mai mici de teren

- platforma organizarii de santier va fi betonata si va fi prevazuta cu sistem de colectare a apelor pluviale 

- în cazul amplasării organizării de şantier în apropierea sistemului de canalizare al portului, problema evacuării apelor menajere este rezolvată prin racordare la acest sistem; dacă nu există o astfel de posibilitate, se impune realizarea de fose vidanjabile sau utilizarea de toalete ecologice. 

- descărcarea vidanjelor se va face numai în sistemul de canalizare propriu al portului sau direct in statia de epurare administrata de CN APM SA

- apele uzate provenite de la nave sau utilaje plutitoare sunt preluate cu nave specializate apartinand beneficiarului CN APM SA si deversate in statia de epurare a portului

- apele poluate cu hidrocarburi sunt colectate cu cu nave specializate de tip DEPOL aflate in dotarea benefiaciarului si vor fi transportate la SC OIL TERMINAL SA in vederea epurarii

- antreprenorul va asigura intretinerea corespunzatoare a utilajelor pentru efectuarea lucrarilor in vederea eliminarii scurgerilor accidentale de uleiuri sau combustibili

- antreprenorul va asigura si dotarea cu materiale de interventie si asigurarea unui stoc de materiale absorbante pentru produse petroliere, in caz de poluare accidentala.

IV.2. Protecţia aerului


· Surse si poluanti generati

Pe perioada de execuţie a lucrărilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferenţiate funcţie de specificul lucrărilor, şi anume vor fi constituite din:

· emisii de praf si poluanti din activitatea desfăşurată în cadrul  organizării de şantier,  precum şi de traficul pe drumurile de acces la amplasament

· emisii de poluanti de la utilajele de dragaj si barje

Principalii poluanţi care se emană în atmosferă de la motoare sunt monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, praf, dioxidul de carbon şi hidrocarburile. 

· Masuri de diminuare a impactului

Emisiile de praf sunt nesemnificative intrucat cea mai mare parte a lucrarilor se executa in mediul marin, si nu pe uscat. Din acest motiv nu sunt necesare instalatii de retinere  a poluantilor sau alte facilitati in acest sens.

In vederea protectiei aerului in perioada de constructie se vor respecta urmatoarele masuri:

- contractorul va utiliza utilaje tehnologice moderne, nepoluante, cu emisii reduse de noxe, verificate si inspectate periodic 

- daca vor fi activitati care produc mult praf, acestea vor fi reduse in perioadele cu vant puternic

- pentru personalului care va avea activitate în incinta organizării de şantier vor fi prevăzute măsuri de protecţie împotriva prafului şi zgomotului, respectiv geamuri şi uşi termopan pentru constructiile provizorii.

IV.3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:


· Surse de zgomot si vibratii

· activitatea utilajelor pentru realizarea unor lucrari specifice (utilaj dragare, macara plutitoare, pompa beton, autobetoniere, autobasculante, etc)

· circulatia mijloacelor de transport care transporta materiile prime necesare realizarii lucrarii 

· Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor
Pentru a se diminua zgomotul generat de sursele mentionate anterior si pentru a fi respectate nivelele de zgomot, conform legislatiei in vigoare, nu sunt necesare amenajari speciale , dar se impune respectarea unor  masuri de protectie impotriva zgomotului si anume:

- se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna

- utilajele si mijloacele de transport folosite vor fi supuse procesului de atestare tehnica

- contractorul va asigura folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase, precum si evitarea rutelor de transport prin localitate si utiizarea unor rute ocolitoare

- intretinerea si functionarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport, utilajelor de constructie, astfel incat sa fie atenuat impactul sonor

IV.4. Protecţia împotriva radiaţiilor


· Sursele de radiaţii - sunt nesemnificative atat in perioada de executie a lucrarilor

· Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor -  nu este cazul.
IV.5. Protecţia solului şi a subsolului

· Sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice

Problema poluarii solului se poate pune numai numai in zona  organizarii de santier, restul lucrarilor fiind executate in mediul marin.

Sursele potentiale de poluare sunt:
- traficul utilajelor grele care genereaza poluanti gazosi (monoxid de carbon, plumb, oxid de azot, praf, dioxidul de carbon) care prin intermediul mediilor de dispersie se pot depune pe suprafata solului 

- pierderi accidentale de carburanţi, uleiuri, ciment sau alte materiale poluante, în timpul manipulării sau stocării acestora;

-  evacuarea necontrolata de ape uzate neepurate

-  depozitarea necontrolata şi pe spatii neamenajate a deseurilor tehnologice si menajere

· Lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului
- impunerea antreprenorului de a realiza organizarea de şantier corespunzătoare din punct de vedere al facilitaţilor şi al protecţiei factorilor de mediu prin ocuparea unor suprafete cat mai mici de teren

- alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va realiza doar in statii de distributie carburanti

- colectarea selectiva a deseurilor rezultate si evacuarea in functie de natura lor pentru eliminare sau valorificare catre societati autorizate, pe baza de contract, tinand cont de prevederile legislatiei in vigoare

- evacuarea controlata a apelor uzate generate pe amplasamentul organizarii de santier, astfel incat sa se evite infiltrarea acestora sol

- intretinerea si functionarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport, utilajelor de lucru, astfel incat sa fie elimita posibilitatea generarii de poluanti

IV.6.   Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice  

· Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect

      Impactul asupra ecositemelor tereste – nu este cazul

      Impactul asupra ecosistemelor acvatice - zona lucrarilor propuse este si in prezent antropizata si puternic industrializata, fiind zona de lucru a portului Constanta. 
Amplasamentul portului Constanta se afla în apropierea sitului Natura 2000 ROSCI 0076 Marea Neagra.

Teritoriul pe care urmează să se desfașoare activitățile portuare, este un teritoriu pe care nu se pot menține ecosisteme terestre locale. Ecosistemele terestre cele mai apropiate de ampriza lucrării nu pot fi afectate de realizarea infrastructurii portuare propuse.

Deoarece în zonă se desfașoară deja activități portuare, ecosistemul marin este unul care s-a adaptat la condițiile existente în prezent. Tehnologiile folosite și măsurile propuse pentru diminuarea impactului pentru toți ceilalți factori de mediu, protejeaza în final și ecosistemul marin din zona lucrărilor.

Fauna si flora

Nu se pune problema caracterizarii impactului asupra faunei si florei, intrucat zona lucrarilor propuse este si in prezent antropizata si puternic industrializata, fiind zona de lucru a Portului Constanta.

Habitatului subacvatic

Lucrările de dragare pot produce o serie de schimbări mediului de viaţă acvatic.  Oricum, fundul marin va fi repede recolonizat prin reînoirea în câteva sezoane cu organisme specifice vieţii subacvatice.  Este posibil ca noul mediu acvatic creat sa fie diferit de cel anterior ca urmare a operaţiunilior de dragare (ex: tipul sedimentelor, topografia, adâncimea, direcţia curentului). Nu se preconizeaza insa schimbari majore, avand in vedere ca in zona se desfasoara si in prezent aceleasi tip de activitati industriale. 

Deversarile accidentale de ape uzate neepurate, hidrocarburi, uleiuri, etc de la utilajele plutitoare sau de la cele din zona organizarii de santier pot de asemenea afecta ecosistemul marin.

· Lucrari, dotari si masuri pentru protectia biodiversitatii

Antreprenorul va respecta urmatoarele masuri pentru a diminua impactul datorat unor eventuale poluari accidentale ale mediului marin:

- apele uzate provenite de la nave sau utilaje plutitoare sunt preluate cu nave specializate apartinand beneficiarului CN APM SA si deversate in statia de epurare a portului

- apele uzate provenite de amplasamnetul organizarii de santier vor fi colectate si descarcate in reteaua de canalizare a portului sau direct in statia de epurare a portului

- apele poluate cu hidrocarburi sunt colectate cu cu nave specializate de tip DEPOL aflate in dotarea benefiaciarului si vor fi transportate la SC OIL TERMINAL SA in vederea epurarii

- antreprenorul va asigura ntretinerea corespunzatoare a utilajelor pentru efectuarea lucrarilor in vederea eliminarii scurgerilor accidentale de uleiuri sau combustibili

- antreprenorul va asigura si dotarea cu materiale de interventie si asigurarea unui stoc de materiale absorbante pentru produse petroliere, in caz de poluare accidentala.

IV.7.    Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
           Nu este cazul
IV.8. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament

· Tipurile şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate

Constructorul are obligatia, conform prevederilor H.G. nr. 856/2002 sa realizeze o evidenta lunara a gestiunii deseurilor, respectiv producerii, stocarii provizorii, tratarii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor.

Deşeurile rezultate din activitatea de execuţie a investiţiei sunt reprezentate prin:

Deşeuri menajere

Cod 20 03 01   deseuri municipale amestecate

Aceste deseuri vor fi in cantitati reduse si nu prezinta un pericol pentru mediu sau pentru sanatatea oamenilor. Ele pot constitui o sursa de degradare a peisajului doar printr-o gospodarire neadecvata.

Deşeuri tehnologice si deseurile din constructii

Cod 17 01 beton, caramizi, tigle si materiale ceramica

Cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor)

Cod 17 05 pamant (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre si deseuri de la dragare (materiale din excavatii)

Cod 17 07 00 amestecuri de deşeuri de la construcţii

Cod 17 09 alte deseuri de la constructii

- Deşeuri din activitati conexe

Cod 13 02 00 uleiul de motor uzat, de transmisie si de degresare

Cod 13 02 07 uleiuri de motor, de transmisie si de ungere usor biodegradabile

Cod 13.07.01 ulei de comustibil si combustibil diesel

Cod 13.07.02 benzina

Cod 13.07.03 alti combustibili (inclusiv amestecuri)

Cod 16 06 00 baterii si acumulatori

Cod 16 01 03 anvelope uzate

Cod 16 01 07 metale feroase

Din punct de vedere al managementului deseurilor se recomanda inventarierea deseurilor ce pot fi valorificate si a celor rezultate si eliminate pe amplasament.

Gestionarea categoriilor de deșeuri rezultate la lucrările de execuție se va face având în vedere

urmatoarele recomandări:

· deșeurile menajere și cele asimilabile acestora - vor fi colectate în interiorul santierului în puncte speciale prevăzute cu containere tip pubele. Deșeurile vor fi transportate periodic la un depozit de deșeuri autorizat și vor fi menținute evidențe în conformitate cu H.G. nr. 349/2005 privind depozitarea deșeurilor;

· uleiurile uzate - vor fi colectate separat în recipienti metalici etansi, amplasati pe platforme betonate, acoperite si prevazute cu santuri perimetrale de garda, predate la unitati specializate. Se vor respecta cerintele legale în vigoare privind gestionarea uleiurilor uzate – H.G. nr.235/2007;

· deșeurile metalice - vor fi colectate separat pe platforme betonate urmând a fi valorificate în mod obligatoriu la unitățile specializate;

· deșeurile de materiale de constructii (resturi de beton, mortar), din punct de vedere al potentialului de contaminare nu ridica probleme deosebite; deseurile solide rezultate din constructii vor fi depozitate astfel incat sa nu conduca la ocuparea unor suprafete de teren suplimentare. Se vor elimina la un depozitul de deseuri inerte. 

· deșeurile lemnoase - vor fi selectate, fiind eliminate în functie de dimensiuni ca accesorii si elemente de sprijin în lucrarile de constructii. În functie de calitatea lor, vor putea fi valorificate ca lemn de foc pentru angajatii antreprenorului sau populatia din zona;

· anvelopele uzate - vor fi gestionate conform cerintelor legale în vigoare prin unitati specializate. Pentru gestionarea anvelopelor uzate se vor respecta cerintele H.G. nr.170/2004 privind gestionarea anvelopelor uzate;

· deșeurile de hârtie și cele specifice activității de birou - vor fi colectate și depozitate separat, în vederea valorificării;

· ambalajele de sticla, hârtie si carton, materiale plastice din interiorul organizarii de santier vor fi colectate temporar în pubele având inscriptionate vizibil tipul deseului. Se vor colecta temporar în incinta si vor fi valorificate integral prin unitati specializate de prestari servicii;

· ambalajele de la vopsele si diluanti în cazul în care nu vor fi returnate la producator sau distribuitor se vor colecta și depozita în containere închise etans sau în spații special amenajate: platforme betonate, acoperite, împrejmuite, pana la predarea catre o firma specializata in colectarea acestora.

Materialul dragat se va depune numai in zonele stabilite de autoritatea contractanta si avizate de catre autoritatile competente de mediu si gospodarire a apelor  pentru a fi utilizate in acest scop, anume interiorul insulei artificiale si zona Molului 3S.

IV.9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase

· Substante si preparate chimice periculoase utilizate si/sau produse
In procesul de execuţie al obiectivelor propuse se vor utiliza substanţe toxice şi periculoase specifice activitatilor din constructii (precum uleiuri, combustibili, baterii si acumulatori).

· Modul de gospdarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase
In organizările de şantier nu vor exista depozite de carburanţi, alimentarea utilajelor şi a autovehiculelor se va realiza la staţiile de combustibil din zonă.

Uleiurile uzate vor fi colectate in spatii special amenajate. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile predate conform prevederilor HG nr.235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate

Acumulatori uzati vor fi colectati in spatii special amenajate si predati unitatilor specializate. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile valorificate conform prevederilor HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor şi acumulatorilor şi al deşeurilor de baterii şi acumulatori

V. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI
Pentru perioada executiei lucrarilor antreprenorul va intocmi si va implementa un Plan de Management de Mediu care va cuprinde o sectiune de monitorizare a factorilor de mediu si de raportare catre autoritatea competenta de mediu, in conformitate cu actul de reglementare ce va fi emis. 
În acest sens se propune luarea următoarelor măsuri:

· identificarea și monitorizarea surselor de poluare: localizare, emisii specifice de poluanți;

· stabilirea unui program de măsuratori pentru determinarea nivelurilor de zgomot pe durata execuție lucrărilor;

· gestionarea controlată a deșeurilor rezultate atât în zona punctului de lucru cât și în zona depozitelor de materiale;

· stabilirea unui program de interventie în cazul în care indicatorii de calitate specifici factorilor de mediu: aer, apa, sol nu se încadreaza în limitele impuse de legislația în vigoare;

· stabilirea unui program de prevenire și combatere a poluării accidentale, măsuri necesar a fi luate în caz de accident.

· se vor monitoriza cantitatile de deseuri rezultate din activitatile desfasurate pe santier - se va tine evidenta gestiunii deseurilor conform  HG 856/2002

· se vor monitoriza cantitatile de ape uzate/ape de santina colectate si evacuate in instalatii de epurare

· se vor monitoriza emisiile de noxe (NOx, CO, COVnm, particule in suspensie si sedimentabile) pe amplasamnetul organizarii de santier

VI. JUSTIFICAREA ÎNCADRĂRII PROIECTULUI, DUPĂ CAZ, ÎN PREVEDERILE ALTOR ACTE NORMATIVE NAŢIONALE CARE TRANSPUN LEGISLAŢIA COMUNITARĂ 

Proiectul nu se încadrează în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP).

Activitățile desfășurate în perioada de construcție și exploatare vor respecta cerințele legale aplicabile privind protecția mediului, în special prevederile Legii nr.211/2011 privind regimul deșeurilor și Legii apelor nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare si ale Legii nr.104/2011 privind calitatea aerului înconjurător.
Elaboratorul studiului de fezabilitate a luat in considerare prevederile actelor normative naţionale in scopul asigurarii unei abordari armonizate privind dezvoltarea si modernizarea Portului Constanta, cu respectarea obiectivelor strategice stabilite la nivel national si european cu privire la modernizarea infrastructurii de transport.

VII. LUCRĂRI NECESARE ORGANIZĂRII DE ŞANTIER 

Organizarea de santier trebuie sa fie adecvata scopului şi trebuie să respecte toate masurile impuse pentru prevenirea si minimizarea impactului asupra mediului.

Realizarea organizarii de şantier va include urmatoarele obiecte:

	· Constructii provizorii (baraci, containere, etc)

	· Grupuri sanitare (inclusiv toalete ecologice)

	· Rampa spalare auto

	· Depozit materiale

	· Cale de acces provizorie

	· Panou prezentare 

	· Pichet incendiu


 Trasarea şi amplasarea obiectelor se va realiza în conformitate cu prevederile proiectului tehnic şi a normelor în vigoare.

Asigurarea energiei electrice la punctele de lucru se va realiza printr-un cablu de racord la instalaţiile de alimentare cu energie din zona.
Lucrările organizarii de şantier vor fi corect concepute şi executate, cu dotări moderne care sa reducă emisia de noxe în aer, apa şi pe sol. Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefică, diminuând zonele de impact şi favorizând o exploatare controlata şi corecta.

Se vor lua urmatoarele masuri pentru perioada de executie:

- amenajarea de platforme speciale pentru depozitarea materialelor, a utilajelor si deşeurilor

- activitătile care produc mult praf vor fi reduse în perioadele cu vânt puternic, sau se va urmari o umectare a suprafeţelor

- verificarea periodica a utilajelor si mijloacelor de transport în ceea ce priveşte nivelul de emisii de monoxid de carbon şi a altor gaze de eşapament şi punerea în funcţiune numai dupa remedierea eventualelor defecţiuni. În acest sens, unitătile de construcţii vor trebui să efectueze reviziile la utilajele şi mijloacele de transport, conform instructiunilor specifice.

- obligarea antreprenorului de a realiza organizarea de şantier corespunzătoare din punct de vedere al facilitaţilor şi al protecţiei factorilor de mediu prin ocuparea unor suprafete cat mai mici de teren

- platformele organizarilor de santier vor fi betonate si vor fi prevazute cu sistem de colectare, canalizare si epurare a apelor pluviale si uzate.

- se va evita poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultati in urma operatiilor de stationare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport sau datorita functionarii necorespunzatoare a acestora 

- platforma de intretinere si spalare a utilajelor trebuie sa fie realizata cu o panta suficient de mare care sa asigure colectarea apelor uzate rezultate de la spalarea utilajelor.

- colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma executiei lucrarilor si evacuarea in functie de natura lor pentru depozitare sau valorificare catre serviciile de specialitate, pe baza de contract, tinand cont de prevederile legale in vigoare.

- evacuarea controlata a apelor uzate (vidanjarea periodica a toaletelor ecologice) in timpul realizarii lucrarilor de realizare a investitiei, astfel incat sa se evite infiltrarea acestora in sol

VIII. LUCRĂRI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTIŢIEI, ÎN CAZ DE ACCIDENTE ŞI/SAU LA ÎNCETAREA ACTIVITĂŢII
Întrucât nu există zone şi factori de mediu afectaţi nu s-au prevăzut lucrări de reconstrucţie ecologică.

Sunt posibile evenimente minore în perioada de execuţie a lucrărilor în zone punctuale, cum ar fi poluări accidentale cu carburanţi de la maşini şi utilaje. Pentru aceste situatii se vor intocmi planuri de interventie si se va asigura un stoc permanent de substante absorbante de produse petroliere. 

De asemenea se va intocmi un plan de prevenire si combatere a poluarilor accidentale de orice natura.
Toate lucrarile vor fi executate sub stricta supraveghere a dirigintilor de santier, iar dupa terminarea lucrarilor de constructie se vor executa lucrari pentru refacerea zonei si redarea in circuitul natural, cum ar fi:

- demonatarea constructiilor si structurilor specifice organizarilor de santier

- colectarea, valorificarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de executie

- refacerea amplasamentului in zona drumurilor de acces, tehnologice si a altor terenuri ocupate temporar prin lucrari de nivelarea terenului, 

- decontaminarea zonelor care au fost poluate accidental cu hidrocarburi sau alte substante periculoase


IX. ANEXE – PIESE DESENATE

- Certificat de Urbanism nr.585/12.02.2016
- Plan de încadrare în zonă

- Plan de situație 

- Sectiune transversala cheu, tip A-A

- Plan amplasament depozitare material dragat
Intocmit
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