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MEMORIU DE PREZENTARE
Elaborat in conformitate cu Anexa nr. 5.E din Procedura de evaluare a impactului
asupra mediului pentru anumite proiecte publice si private,
in conformitate cu Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018

|. Denumirea proiectului
“CONSOLIDARE SI REFACERE PARTE CAROSABILA PE DN 71 KM 98+500”

Il. Titular

a) numele :

Compania Nationala de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.A. (C.N.A.lLR. S.A.)
prin

Directia Regionala de Drumuri si Poduri Bucuresti

b) adresa postala :

b-dul. luliu Maniu nr. 401A, sector 6, Bucuresti
Registrul Comertului: J40/552/15.01.2004
Cod Unic de Inregistrare 16054368

c) numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet :
Tel.: 0213186684 / 85

Fax: 0213186704

E-mail: drdpb@andnet.ro

d) numele persoanelor de contact :
Responsabil proiect :
Director General DRDP Bucuresti

lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intreqului proiect

a) Un rezumat al proiectului

Lucrarile proiectate in cadrul prezentului contract de prestari servicii, sunt
urmatoarele:

— Structura de consolidare corp drum cu fundatii indirecte, intre km 98+430 -
98+580;

— Refacere integrala structura rutiera, intre km 98+430 - 98+615;

— Racordare structura rutiera prin frezare si asternere strat MAS16 si BAD22.4, intre
km 98+420 - 98+430; km 98+615 - 98+625;

— Parapet metalic tip H4b, intre km 98+420 - 98+590;

— Rigola cu placuta carosabila, intre km 98+440 - 98+510;
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— Sant pereat, intre km km 98+430 - 98+440; km 98+515 - 98+625;

— Podet casetat tip "C2", L = 8.00m, cu amenajare torent amonte si aval, intre km
98+512;

— Sistem drenaj de adancime, intre km 98+430 - 98+580;

— Rigola de acostament, intre km 98+430 - 98+580.

Structura de consolidare cu fundatii indirecte:

Consolidarea platformei drumului se va face prin intermediul unei structuri din beton
armat cu fundatii indirecte.

Suprastructura va fi din beton C30/37 si va asigura amenajarea partii carosabile, a
acostamentelor si a elementelor de colectare a apelor, astfel incat sa fie respectate
dimeniunile in plan si profil ale unui drum national, in conditiile amplasamentului respectiv.

Fundarea se va face cu piloti forati din beton armat C25/30, cu diametrul de 880 mm
si lungime de 18 m. Acestia vor fi amplasati pe 2 randuri, iar la partea superioara vor fi
solidarizati cu beton C30/37.

Lungimea totala a structurii va fi de 150 m.

Pe consola structurii de consolidare, se va monta parapet metalic H4b.

Refacere structura rutiere:

Dupa executia structurii de consolidare cu fundatii indirecte, se va reface structura
rutiera.

Se vor executa umpluturile cu amterial granular bine compactat, dupa care vor fi
executate straturile rutiere astfel:

- Strat de uzura MAS16 rul 50/70: 4cm;

- Strat de legatura BAD22.4 1eg50/70: 6¢cm;

- Strat de baza AB 31.5 baza50/70: 8cm;

- Strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici: 18cm;

- Strat de fundatie din balast: 35cm;

- Geotextil cu rol anticontaminator.

In urma lucrarilor de refacere a partii carosabile, va rezulta un profil tip acoperis cu
urmatoarele dimeniuni:

- parte carosabila: 2x3.0 m;

- acostamente: 2x0.5 m.

Elemente de colectare si transport ape pluviale:

Sunt proiectate urmatoarele elemente:

Pe partea stanga a drumului:

- rigola cu placuta carosabila, intre km 98+440 - 98+510;

- sant pereat, intre km km 98+430 - 98+440; km 98+515 - 98+625;
- Sistem drenaj de adancime, intre km 98+430 - 98+580.

Pe partea dreapta a drumului:

- rigola de acostament, intre km 98+430 - 98+580

Rigola cu placuta carosabila este formata din :
- corpul rigolei;
- placuta carosabila.
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Corpul rigolei poate fi un element prefabricat (se poate executa si « in situu » , din
beton monolit, dar solicita un termen de executie mai mare) care se monteaza in sapatura
efecuata in prealabil pe amplasamentul propus.

Pentru realizarea corecta a profilului in lung a rigolei, prefabricatul se va monta pe
substrat din nisip (care are si rol de inchidere a capilaritatii apei subterane). La partea
superioara se vor monta placutele carosabile a caror forma si dimensiune permit :

- colectarea libera a apelor pluviale din zona in care sunt amplasate prin fantele
ramase intre elementele prefabricate ;

- asigurarea desfasurarii traficului din zona (prin faptul ca sunt carosabile acestea
pot asigura desfasurarea traficului — sunt carosabile)

- scoaterea, pentru intretinere, a acestora relativ usor;

Fiind elemente prefabricate se pot reutiliza in cazul in care :

- se amenajeaza tronsonul de drum pe care sunt amplasate si trebuie reamplasate
in functie de situatia nou creata ;

- se executa, pe acelasi tronson, lucrari de canalizare la care se poate racorda si
preluarea apelor pluviale.

Santul pereat va avea sectiune trapezoidala cu latimea la baza de 40 cm si
adancimea minima de 40 cm, pante de 2:3 spre acostament si 1:1 spre exteriorul
amprizei.

Structura santului va fi:

- pereu din beton C30/37 — 10 cm;

- nisip.

Rigola de acostament:

Rigola de acostament se va executa pe partea dreapta a drumului si va avea
sectiune triunghiulara, cu structura din beton. Avand in vedere ca aceasta rigola va fi
executata in consola pe structura de consolidare proeictata, descarcarea apelor se va face
prin intermediul unor guri de scurgere, prevazute cu tuburi prelungitoare din PVC.

Sistem de drenaj de adancime:

Acest sistem va fi amplasat in exteriorul partii carosabile, pe partea stanga a
drumului si va fi format din:

- camine de vizitare cu camera de lucru din beton;

- tuburi din PVC &110 mm.

Sistemul de drenaj va fi executat prin foraj vertical @300 mm.

Acest sistem are rolul de a colecta si ulterior evacua controlat apele din sol, astfel
incat pe viitor sa nu mai fie afectata stabilitatea corpului drumului.

Podet casetat tip C2:

Pentru asigurarea descarcarii apelor pluviale colectate in santuri si a apelor colectate
de pe versantul si torentul de pe partea stanga a drumului, se propune executia unui podet
casetat la km 98+512.

Podetul va avea o fundatie din beton C25/30 turnata pe un strat din balast in grosime
medie de 30 cm. pe banda dreapta a drumului, fundatia va fi indirecta, prin intermediul
pilotilor forati din beton armat cu @880 mm si L=18 m.

Structura podetului va fi din cadre prefabricate tip C2, peste care se va aseza
membrana hidroizolatoare, se va turna o sapa de protectie din beton armat, dupa care se
va amenaja structura rutiera proiectata.
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Pe ambele timpane se va monta parapet metalic tip H4b.

Racordarea cu terasamentele se va face prin intermediul aripilor din beton armat.

In amonte de podet, se va amenaja colectarea apelor din torent si versant, prin
sistematizarea terenului si amenajarea a 2 traserve din beton armat si blocaj din
anrocamente. Talvegul va fi amenajat cu pereu din beton C30/37 in grosime de 15 cm,
turnat pe un substrat din balast in grosime de 10 cm.

Traversele vor avea adancimea de 1.5 m si 0.75 m grosime. Incastrarea se va face in
teren bun pe cate cca. 2 m de fiecare parte.

In aval se va amenaja descarcarea tot prin sistematizarea terenului in profil
longitudinal si amenajarea a 2 traserve din beton armat si blocaj din anrocamente.
Talvegul va fi amenajat cu pereu din beton C30/37 in grosime de 15 cm, turnat pe un
substrat din balast in grosime de 10 cm. pe talvegul amenajat se vor executa dinti redane
dispusi oblic, cu rolul de disipare a energiei apei. Racordarea cu terasamentul se va face
prin intermediul sferturilor de con din anrocamente.

b) Justificarea necesitatii proiectului
Drumul national DN71 face parte din tronsonul situat intre satul Glod, comuna

Moroeni, judetul Dambovita si orasul Sinaia, judetul Prahova, pe zona administrativ
teritoriala a localitatii Moroeni. Amplasamentul este reprezentat de un segment de drum cu
lungimea de cca. 150 m aferent drumului national DN 71, de-a lungul caruia au fost
semnalate multiple fenomene de degradare la nivelul drumului.

Implementarea proiectului presupune realizarea de lucrari de consolidare, lucrari de
drum, lucrari de drenare ape subterane si lucrari de amenajare adiacente drumului

Sectorul de drum national DN71 se incadreaza in categoria de importantd B -
Constructii de importanta deosebita, clasa de importantd 1l. Conform prevederilor
.Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice” aprobate prin
ordinul nr. 1295/2017 al Ministerului Transporturilor, incadreaza drumul national DN 71 ca
Drum National Principal, Clasa Tehnica IV - drum cu doua benzi de circulatie.

In luna septembrie a anului 2018 a fost realizata o expertiza tehnica in cadrul careia
s-au facut investigatii geotehnice de detaliu cat si observatii la nivelul elementelor
existente de consolidare a amplasamentului. Analizdndu-se astfel traseul drumului
national DN 71 km 98+500, s-a putut observa ca acesta este realizat in profil transversal
mixt cu debleu pe partea stdnga si rambleu pe partea dreaptd, fatd de sensul de mers
spre Sinaia.

Pe tronsonul de drum cuprins in intervalul km 98+430m - km 98+580m au fost
identificate discontinuitati la nivelul sistemului rutier, caracterizate prin degradari de tipul
unor fisuri, fracturi, crapaturi dar si tasari. Directia de propagare a fisurilor la nivelul
asfaltului s-a facut atat de-a lungul caii de rulare (paralel cu axul drumului) cat si sub un
anumit unghi fata de axul drumului. Tasarile manifestate sunt importante, ele avand loc
inca din august 2012 si care au continuat pana in prezent.

Deformatiile in plan vertical la nivelul strazii au aparut pe fondul manifestarii
fenomenului de antrenare hidrodinamica, care prin transportul particulelor fine de pamant
sub efectul curentilor de apa, creeaza un volum de goluri. Sub efectul incarcarilor
transmise din trafic particulele de paméant se reaseaza, dand nastere fenomenelor de
tasare cu implicatii privind aparitia de fisuri si crapaturi la nivelul caii de rulare a drumului.
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In expertiza realizata de Expert Tehnic ing. Mihai CHIROIU, in urma investigatiilor si
calculelor de stabilitate locala si generala s-a concluzionat ca stabilitatea amplasamentului
nu este asigurata. Astfel, s-a impus recomandarea de masuri tehnice de consolidare care
sa asigure stabilitatea versantului atat sub efectul conditiilor zilnice de trafic cat si sub
efectul actiunilor de tip seismic cat si monitorizarea si urmarirea comportarii in timp a
acestora.

c) Valoarea investitiei

Conform documentului de avizare a investitiei nr. 4856/6.06.2019 de la CNAIR S.A.
de la faza de proiectare initiala, valoarea totala estimata pentru lucrarile avizate, este de
9357178 lei, din care C+M 7156539 lei.

d) Perioada de implementare propusa
Durata de executie a lucrarilor proiectate este de 5 luni.
Executia lucrarilor va incepe numai dupa obtinerea Autorizatiei de Construire.

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasament)

Plansele sunt atasate prezentului memoriu tehnic.

f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale
proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de cosntructie si altele)

Se prezinta elementele specifice caracteristice proiectului propus:

— profilul si capacitatile de productie;

Lucrarile din prezentul memoriu se refera la lucrari de consolidare si refacere parte
carosabila pe DN 71 km 98+500.

— descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa
caz);
Nu este cazul.

— descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Prin proiectul de fata se analizeaza unor lucrari din zona drumului national. Aceste
lucrari sunt descrise detaliat in capitolele anterioare. Tot in capitolele anterioare se
regasesc si formele fizice ale lucrarilor proiectate, pe categorii de lucrari.

— materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;
Tab. — Centralizator categorii materii prime si cantitati estimative

Materii prime Energie Combustibili
Otel beton Motorina
Beton Benzina
Nisip Energie electrica

Balast

Apa

Denumirea materiei prime, a | Clasificarea si etichetarea substantelor sau a preparatelor chimice
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substantei sau a preparatului

L Categorie Fraze de risc
chimic
Materiale de constructii
Otel beton Nepericulos
Beton Nepericulos
Nisip Nepericulos
Balast Nepericulos
Apa Nepericulos

Materiale auxiliare

Periculor, toxic R11 Foarte inflamabil

R20 Nociv prin inhalare

R23/24/25 Toxic prin inhalare, in contact cu
pielea si prin inghitire

R38 Iritant pentru piele

R39/23/24/25 Toxic: pericol de efecte ireversibile
foarte grave prin inhalare, in contact cu pielea si
prin inghitire

R40 Posibil efect cancerigen - dovezi insuficiente
R51/53 Toxic pentru organismele acvatice, poate
provoca efecte adverse pe termen lung asupra
mediului acvatic

R65 Nociv: poate provoca afectiuni pulmonare in
caz de inghitire

Periculos, toxic R12 Extrem de inflamabil

R38 Iritant pentru piele

R45 Poate cauza cancer

R46 Poate provoca modificari genetice ereditare
R62 Risc posibil de afectare a fertilitatii

R65 Nociv: poate provoca afectiuni pulmonare in
caz de inghitire

R67 Inhalarea vaporilor poate provoca
somnolenta si ameteala

R51/53 Toxic pentru organismele acvatice, poate
provoca efecte adverse pe termen lung asupra
mediului acvatic.

Motorina

Benzina

Modul de asigurare al materiilor prime si auxiliare, al energiei si combustibililor
utilizati pentru realizarea lucrarilor aferente proiectului:

Toate materiile prime si combustibili necesari pentru lucrarile proiectate, se vor
asigura de catre constructorul care va fi contractat pentru executarea lucrarilor.

Materiile prime se vor transporta in organizarea de santier cu autovehicule specifice,
autobasculante etc., urmand a se pune in opera in ordinea etapelor de lucru.

Alimentarea cu combustibili a autovehiculelor, se va realiza la statii de carburanti
autorizate sau la statia de carburanti autorizata proprietate a constructorului (daca acesta
are in dotare). In cazul alimentarii pe santier a diferitelor utilaje, acest lucru se va realiza
din cisterna autorizata, in incinta organizarii de santier.

Energia electrica va fi asigurata de un generator electric.

Pentru realizarea imbinarilor metalice prin sudura se va utiliza lampa cu flacara oxi-
acetilenica.

— racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Nu este cazul.

— descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei;
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Amplasamentul pe care se vor executa lucrarile proiectate, la terminarea lucrarilor,
va fi eliberat de orice deseu, resturi de materiale de constructie etc.

Toate deseurile reciclabile se vor strange si se vor transporta la puncte de colectare
autorizate, pe categorii de deseu.

Deseurile recuperabile se vor utiliza in lucrari ulterioare.

Nu se vor lasa in zonele de lucru nici un rest de material nepus in opera.
Suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier, drumuri acces, depozite
materiale, vor fi aduse la starea initiala.

— cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Prin investitia prezentata nu sunt propuse a fi executate noi cai de acces. Structura
rutiera a drumului national DN71, va fi refacuta in zona afectata, pe acelasi amplasament.

— resursele naturale folosite in constructie si functionare;

- nisip — necesar prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe
santier din statii de beton autorizate);

- balast - necesar prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe
santier din statii de beton autorizate);

- apa - necesara prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe
santier din statii de beton autorizate).

In etapa de functionare — nu este cazul.

— metode folosite in constructie/demolare;

Pentru executarea lucrarilor se vor folosi mijloace de lucru mecanice si manuale.

Transportul materialelor pana in organizarea de santier se va realiza cu autovehicule.

Transportul materialelor de la organizarea de santier se va realiza cu autovehicule
sau manual (in cazuri limitate).

Punerea in opera a materiilor prime se va face atat manual cat si cu ajutorul utilajelor
specifice.

Executarea diferitelor etape de lucru se vor realiza atat manual cat si mecanic.

Metodele care se vor utiliza pentru executarea lucrarilor, sunt metode clasice si se
vor executa cu respectarea normelor SSM si de protectie a mediului in vigoare.

— planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara;

Durata de executie a lucrarilor proiectate este de 5 luni.

Executia lucrarilor va incepe numai dupa obtinerea Autorizatiei de Construire.

— relatia cu alte proiecte existente sau planificate;
In momentul de fata nu se cunosc astfel de cazuri.

— detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Solutiile prezentate in cadrul prezentului memoriu, sunt in conformitate cu solutiile
propuse si aprobate de beneficiar in cadrul documentatiei tehnice faza DALI.

In cadrul proiectului la faza de proiectare DALI au fost propuse 2 scenarii de realizare
a lucrarilor, ampalsamentul fiind doar unul singur studiat — cel care face obiectul
contractului.
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Scenariul I:

» Amenajare platformd de lueru in aval de drumul existent, pentru utilajele de foraj;

» Realizarea de piloti din beton armat ®min=880mm dispusi in sah si consolidati la
partea superioardi prin intermediul unui radier din beton armat sub forma de zid de
sprijin, 1.=150m;

» Refacerca sanfului drumului;

» Realizarea pe latura amonte in imediata vecindtate a santului drumului a unui sistem
de drenaj de adéncime;

Inlocuirea podetului din tabl cutata cu timpane din beton cu un podet tip C2;

In amonte si aval de podetul din beton tip C2 se va realiza 0 amenajare pereatd;

A7 VA 7

Refacere structura rutieri;

Y

Dispunerea de elemente de protectie tip parapete metalice;

Refacerea marcajului rutier.
Scenariul Il
¥ Bxlindere banda stnga de ciculatic pentiu asigwiarca circulaticl pe perioada
desfasurdrii lucrérilor de consolidare;
> Utilizare bandi dreapla pentru realizarea luerdrilor de consolidare din piloti de beton

armat ®min=880mm dispusi in sah si consolidali la partea superioard prin
intermediul unui radier din beton armat;

» Refacere podet pe banda dreapta a drumului;

» Realizare amenajare pereatd in aval de podet;

> In aval de amenajare se va realiza un ciimin de sas;

» Refacerea structurd rutierd banda dreapta a drumului;

% Dispunerea de elemente de protectie tip parapete metalice;
> Asigurarea traficului pe banda dreapta a drumului;

> Realizarca unui sistem de drenaj de adancime;

» Realizarea santului drumului;

» Refacere podet pe banda stanga a drumului;

Y

Realizare amenajare pereatd Tn amonte de podet;

W

Refacere structurd rutierdi banda stinga a drumului;

% Refacerea marcajului rutier,
Scenariul aprobat de beneficiar, este scenariul Il

— alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.
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— alte autorizatii cerute pentru proiect.
Prin Certificatul de Urbanism nr. 169/11.10.2022 eliberat de Primaria Comunei
Moreni, au fost solicitate urmatoarele avize:

Aviz solicitat Emitent aviz
Certificat de Urbanism Primaria Comunei Moroeni
alimentare cu energie electrica
aviz Parcul Natural Bucegi
aviz GA SGA Dambovita
aviz SNTGN Transgaz
aviz Politia Rutiera
acord de mediu APM Dambovita
V. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:

— planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului;

Pentru executia lucrarilor proeictate si refacerea elementelor aferente drumului
national in zona studiata, vor fi demolate elementele afectate: betoane, structura rutiera.

Aceasta se va face inainte de executia lucrarilor proeictate, strict pe amplasamentul
studiat.

Se vor folosi mijloace mecanice si manuale, fara utilizarea unor substante poluante.

Betonul va fi demolat cu ajutorul piconului, iar imbracamintea rutiera va fi decapata
cu utilaje specifice (ex. buldoexcavator).

— descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;
In locul elementelor demolate, vor fi executate elemente noi: sant, podet, structura
rutiera. Amplasamentul este acelasi cu existentul drumului national DN 71.

— cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;
Prin investitia prezentata nu sunt propuse a fi executate noi cai de acces.

— metode folosite in demolare;
Lucrarile vor fi executate atat manual, cat si mecanic, cu utilaje comune pentru as

— detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;
Nu este cazul.

— alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu eliminarea
deseurilor).

Elementele scoase, vor fi inspectate vizual, iar in cazul in care mai pot fi utilizate, vor
fi folosite la lucrari similare pentru categorii de drumuri mai scazute decat cel studiate. In
cazul in care nu sunt corespunzatoare, acestea fiind elemente din beton, vor putea fi
folosite la lucrari de protectii de maluri.

Elementele metalice vor putea fi valorificate la centre specializate.

Fragmentele din beton pot fi folosite la lucrari de umpluturi.
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V. Descrierea amplasarii proiectului

— Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind
evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25
februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001, cu completarile ulterioare;

Nu este cazul.

— Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor instorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr.
2314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de
Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea
unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare;

Prin Certificatul de Urbanism nr. 169/11.10.2022 eliberat de Primaria Comunei
Moroeni, nu a fost solicitat un aviz de la Directia de Cultura.

— Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:

e Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone
adiacente acestuia;

¢ Politici de zonare si de folosire a terenului;

¢ Arealele sensibile;

Harta nr.1 — Amplasament studiat

amplasament studiat DN71
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Imagine fotografica nr.1 — Amplasament studiat
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— Coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970;

Coordonatele Stereo 1970 ale perimetrului studiat, sunt:

X=540291.915 Y=422188.116

X=540143.948 Y=421988.695

X=540225.836 Y=421911.582

X=540377.281 Y=422138.182

— Localizarea spatiala a habitatelor de interes comunitar dispuse limitrof amprizei
drumului national si identificarea solutiilor tehnice cu impactul cel mai mic asupra acestora

In conformitate cu Ordonanta nr. 43 din 1997, privind regimul drumurilor, actualizata
si modificata la nivelul anului 2017, fac parte integranta din drum: ampriza si zonele de
siguranta, suprastructura si infrastructura drumului, podurile, podetele, santurile, rigolele,
viaductele, pasajele denivelate, zonele de sub pasajele rutiere, tunelurile si alte lucrari de
arta, constructiile de aparare, protectie si consolidare, trotuarele, pistele pentru ciclisti,
locuirle de parcare, oprire si stationare, statiile de taxare, bretelele de acces, drumurile
tehnologice amenajate pentru intretinerea autostrazilor, indicatoarele de semnalizare
rutiera si alte dotari pentru siguranta circulatiei, sistemele inteligente de transport si
instalatiile aferente, spatiile de serviciu sau control, spatiile cuprinse in triunghiul de
vizibilitate din intersectii, spatiile cuprinse intre autostrada si/sau drum si bretelele de
acces, sistemele pentru protejarea mediului, terenurile si plantatiile din zona drumului si
perdelele de protectie, mai putin zonele de protectie.

Ampriza drumului este suprafata de teren ocupata de elemente constructive ale
drumului: parte carosabila, trotuare, piste pentru ciclisti, acostamente, santuri, rigole,
taluzuri, santuri de garda, ziduri de sprijin si alte lucrari de arta.

Zonele de siguranta ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioara a amprizei
drumului pana la:

- 1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la nivelul
terenului;

- 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

- 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea
pana la 5,00 m inclusiv;

- 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea
mai mare de 5,00 m.

Zonele de siguranta ale drumurilor cu versanti (defilee) cu inaltimea mai mare de 30
m se considera la partea superioara a taluzului versantului.

Avand in vedere prevederile din Ordonanta nr. 43 din 1997, lucrarile proiectate se
incadreaza in suprafata aferenta drumului national.

Sectorul de drum national studiat, se afla in interiorul sitului de importanta comunitara
ROSCI0013 — Bucegi si a Parcului Natural Bucegi.

— Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in cosiderare.
Lucrarile proiectate studiaza un amplasament existent. Nu au fost luate in
considerare alte variante de amplasament.
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VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale
proiectului, in limita informatiilor disponibile

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

a) Protectia calitatii apelor:

— Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:

Sursele de poluanti pentru ape, sunt in perioada de executie autovehiculele care
ruleaza pe amplasament.

O alta sursa de poluare in etapa de executie, o constituie activitatea din organizarea
de santier. In acest sens, apele uzate menajere provenite de la baracile muncitorilor se vor
colecta in bazinele aferente toaletelor ecologice, iar ulterior vor fi vidanjate de catre o
societate acreditata.

In etapa de exploatare — nu este cazul.

— Statiile siinstalatiile de epurare sau preepurare a apelor uzate prevazute :
Nu este cazul.

b) Protectia aerului:

— Sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri:

In perioada de executie, executantul are obligatia de a folosi numai utilaje care
trebuie sa aiba reviziile in termen de valabilitate si sa fie efectuate de societati acreditate in
domeniu. Acest lucru confirma faptul ca poluantii proveniti de la aceste utilaje sunt in
limitele legale.

In zona de desfasurare a lucrarilor, repartizarea poluantilor se considera uniforma.
Mijloacele de transport sunt surse liniare de poluare. Utilajele, in schimb se deplaseaza pe
distante reduse, in zona fronturilor de lucru. Se apreciaza ca repartizarea uniforma in
lungul lucrarii a emisiilor poate fi acceptata ca ipoteza de calcul. Trebuie precizat ca
alegerea utilajelor, organizarea santierului, tehnologia de executie, fluxul lucrarilor, intra in
atributiile antreprenorului general.

In perioada de exploatare — nu este cazul.

— Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera:
Nu este cazul.

c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

— Sursele de zgomot si de vibratii:

In perioada de executie, sursele de zgomot si vibratii sunt grupate dupa cum
urmeaza:

- in fronturile de lucru zgomotul si vibratiile sunt produse in fazele de executie de
catre functionarea utilajelor de constructii specifice lucrarilor (excavari si curatiri in
amplasament, realizarea structurilor proiectate etc.) la care se adauga aprovizionarea cu
materiale;

- circulatia autobasculantelor, autocamioanelor si a celorlalte utilaje care transporta
materiale necesare executiei lucrarii.

Aceste surse de zgomot si vibratie vor exista doar pentru perioada de timp necesara
realizarii investitiei. Utilajele utilizate vor prezenta verificarile tehnice specificate de
legislatia in vigoare.
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— Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Pentru a se diminua zgomotul si vibratiile generate, sunt recomandate urmatoarele
masuri de protectie:

- se va asigura dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului
(amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot);

- pentru a nu se depasi limitele de toleranta admise, in perioada de executie,
utilajele si mijloacele de transport folosite vor fi supuse procesului de atestare tehnica;

- intretinerea si functionarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport,
utilajelor de constructie, precum si verificarea periodica a starii de functionare a acestora,
astfel incat sa fie atenuat impactul sonor;

- intretinerea si functionarea la parametrii normali ai instalatilor de prepararea
betoanelor si mixturilor asfaltice, precum si verificarea periodica a starii de functionare a
acestora contribuie la reducerea nivelului de zgomot in zona de influenta a acestora;

- pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor, in perioada de
executie, se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfasure in timpul noptii, ci doar
in perioada de zi intre orele 08.00 — 20.00;

- pentru protectia antizgomot, se impune amplasarea unor constructii ale santierului,
depozitelor de materii prime, astfel incat acestea sa reprezinte ecrane intre santier si
zonele locuit;

- pentru reducerea nivelului de zgomot este necesara reducerea la minimum a
traficului utilajelor de constructie in apropierea zonelor locuite si folosirea unor rute
ocolitoare;

- in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza niveluri de zgomot ridicate vor fi
folosite panouri fonoabsorbante.

d) Protectia impotriva radiatiilor
— Sursele de radiatii
Nu este cazul.

— Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

e) Protectia solului si subsolului

— Sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime

Perioada de executie

- surse liniare: traficul de vehicule grele si utilaje. Emisiile de substante poluante
degajate in atmosfera din arderea combustibilului (CO, NOx, SO2), atat cele cauzate de
desfasurarea traficului, cat si functionarii utilajelor in zona fronturilor de lucru, ajung sa se
depuna pe sol putand conduce la modificarea temporara a proprietatilor naturale a solului.
Cantitatile de praf degajate in atmosfera pe durata lucrarilor de executie pot fi
semnificative. Poluarea se manifesta pe o perioada limitata de timp, iar din punct de
vedere spatial, pe o arie restransa.

Sursele de suprafata reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de
lucru. Exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a unor
defectiuni tehnice survenite la utilaje.

— Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului
In etapa de executie nu se vor efectua alimentari cu combustibil ale utilajelor si ale
autovehiculelor utilizate pe amplasament. De asemenea nu se vor efectua reparatii de
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utilaje si autovehicule care sa implice scurgeri de substante poluante (ulei, carburant etc.)
pe amplasamentul lucrarilor.

Orice scurgere accidentala de combustibil sau alte substante pe sol, va fi semnalata
imediat tuturor factorilor implicati, inclusiv reprezentantilor Agentiei pentru Protectia
Mediului. Solutiile de decontaminare a solului se vor stabili impreuna cu reprezentantii
APM.

Nu se vor depozita materiale de constructie poluante direct pe sol. Acestea se vor
depozita pe platforma betonata sau in recipiente etanse din incinta organizarii de santier.

Toate autovehiculele ce vor transporta materiale utilizate in executie vor fi acoperite.

In perioada de exploatare, in cazul unor accidente sau deversari de substante
poluante, masurile de protectie a solului si subsolului vor fi stabilite punctual, in functie de
natura substantei poluante.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice
— Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
ROSCI0013 — Bucegi si Parcul Natural Bucegi

Amplasamentul drumului a fost raportat la siturile Natura 2000 pe siteul
http://195.110.4.10/Atlas#, precum si pe siteul https://natura2000.eea.europa.eu/.

— Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii
si ariilor protejate

In procesul de implementare al proiectului se vor lua urmatoarele masuri:

- refacerea zonei la terminarea lucrarilor;

- stocarea substantelor periculoase in recipiente etanse si depozitare in locuri
speciale;

- colectarea selectiva si managementul corespunzator al deseurilor;

- folosirea de catre executant de utilaje adecvate si intretinute conform cartii tehnice
si cerintelor legale.

- schimburile de ulei de la utilaje se vor efectua in unitati autorizate pentru astfel de
operatii;

- transportul materialului de umplutura de la /la locul de executie in basculante
acoperite cu prelata;

- readucerea habitatelor din aria naturala protejata cat mai aproape de starea
initiala la finalizarea lucrarilor.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

— Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane,
respectiv fata de monumentele istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora existenta
instituit un regim de restrictie, zone de interes traditional si altele

Categoria de folosinta — drum-cai de comunicatie rutiera.

Terenul nu este amplasat in zona locuita.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul
realizarii proiectului / in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

— Lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei
europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate
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Principalele categorii de deseuri rezultate in perioada de realizare a lucrarilor
propuse sunt:

deseuri municipale (hartie si carton, plastic, deseuri alimentare);

deseuri de ambalaje, nepericuloase: hartie si carton, lemn, plastic, sarma;

deseuri tehnologice (metalice, lemn, resturi de electrozi);

deseuri inerte (pamant, nisip, piatra, beton).

Tab. — Deseuri generate in timpul executarii lucrarilor proiectului

Cod deseu | Tip deseu / cantitate estimata | Mod de colectare / evacuare
Deseuri nepericuloase
150101 ambalaje de héartie si carton / Depozitare in container separat /
50 kg/luna valorificare la centre autorizate
150102 ambalaje de materiale plastice | Depozitare in container separat /
/ 30 kg/luna valorificare la centre autorizate
150103 ambalaje de lemn / 20 kg/luna | Depozitare separata in incinta organizarii

de santier / reutilizare ulterioara.

In general deseurile de ambalaje din
lemn vor fii cutii sau paleti, care ulterior
vor fi refolositi.

17 04 05 fier si otel / 50 kg/luna Depozitare separata in incinta organizarii
de santier / valorificare la centre
autorizate

170101 Beton /2.5 mc Depozitare separata in incinta organizarii
de santier / reutilizare ulterioara la lucrari
de umpluturi

200101 hartie si carton / 20 kg/luna Depozitare in container separat /
valorificare la centre autorizate

20 01 08 deseuri biodegradabile / 189 Depozitare in container separat, inchis /

kg/luna evacuare la operatorul de salubritate din
zona

— Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Pentru prevenirea si reducerea cantitatilor de deseuri generate, materialele de
constructii vor fi achizitionate majoritar in vrac. Astfel deseurile de ambalaje vor fi reduse.

Se recomanda si folosirea ambalajelor reutilizabile: paleti / cutii din lemn etc.

— Planul de gestionare a deseurilor

Conform Hotararii Guvernului nr. 856 din martie 2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele periculoase,
antreprenorul, ca generator de deseuri, are obligatia sa tina evidenta lunara a gestiunii
acestora, in conformitate cu prevederile Anexei nr. 1 a acestei HG, pentru fiecare tip de
deseu.

Antreprenorul va incheia un contract cu o firma specializata care va asigura
transportul si tratarea deseurilor in instalatii autorizate sau depozitarea deseurilor in
depozite ecologice. Deseurile din constructie sunt clasificate conform “Listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase” prezentat in Anexa nr. 2 a HG nr. 856/2002.

Constructorul mai are obligatia de a-si organiza activitatea de santier astfel incat sa
fie respectate normele de igiena si de sanatate a oamenilor, dar si de depozitare a
deseurilor si de evacuare ritmica spre zonele autorizate. Nerespecatarea acestor elemente
generale de organizare se poate constitui cauza de intrerupere a activitatii si de inchidere
a santierului pana la indepartarea cauzelor care au produs intreruperea lucrului. Utilajele
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de constructii de pe santiere se vor alimenta cu carburanti numai in zonele special
amenajate fara a se contamina solul cu benzine si uleiuri.

Daca din activitatea de executie rezulta materiale necorespunzatoare cuprinderii in
lucrarea noua (betoane segregate, armaturi cu rugina, etc.) se vor lua masuri ca acestea
sa fie indepartate din zona de lucru in zone autorizate si nu la intamplare, acestea fiind in
sarcina sefului de lucrare care va raspunde de buna desfasurare a lucrarii.

La terminarea lucrarilor de executie se va preda amplasamentul proprietarului in
aceleasi conditii in care a fost preluat.

Pentru diminuarea cantitatilor de deseu de ambalaje, in timpul fazei de executie,
majoritatea categoriilor de materiale vor fi achizitionate in vrac, nefiind necesara
ambalarea.

In general materialele ambalate vor fi cele legate cu banda PP, pe box paleti, acestia
din urma fiind reutilizabili. Benzile din PP vor fi depozitate in containere impreuna cu alte
materiale plastice, spre reciclare la centre autorizate.

IV.1.  Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

— substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/ sau produse

In etapa de functionare, autovehiculele care vor fi implicate in activitatea de
construire a lucrarilor proiectate, vor functiona cu combustibili lichizi: benzina si motorina.

In conformitate cu Regulamentul CE nr. 1272/2008 privind clasificarea, etichetarea si
ambalarea substantelor si a amestecurilor, de modificare si de abrogarea Directivelor
67/548/CE si 1999/45/CE, precum si de modificarea Regulamentului CE nr. 1907/2006,
benzina si motorina pot fi considerate ca facand parte din categoria 3 a categoriei Lichide
inflamabile.

Facem precizarea ca toate autovehiculele vor alimenta in statii de alimentare
autorizate. In cazul cisternelor mobile utilizate pentru alimentarea pe santier, revine in
sarcina antreprenorului sa aiba in vedere respectarea normelor in vigoare in domeniu si sa
aiba toate autorizatiile necesare.

— modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si
asigurarea conditiilor de protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Gospodarirea substantelor toxice si periculoase se va face cu respectarea
prevederilor legale in vigoare. Ambalajele provenite de la aceste materiale vor fi gestionate
in conformitate cu prevederile legale in vigoare, in functie de gradul de contaminare a
acestora. Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguranta a
acestor substante. De asemenea, Antreprenorul va trebui sa tina o evidenta stricta a
acestor materiale.

In perioada de operare — nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii

Utilizarea resurselor naturale:

In etape de constructie se vor folosi urmatoarele resurse naturale;

- nisip — necesar prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe
santier din statii de beton autorizate);

- balast - necesar prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe
santier din statii de beton autorizate);
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- apa - necesara prepararii betoanelor (betonul folosit va fi adus gata preparat pe
santier din statii de beton autorizate).

Betonul folosit in executie va fi adus in santier gata preparat din statii de beton
autorizate.

In etapa de functionare — nu este cazul.

Utilizarea terenului si solului:

In conformitate cu prevederile Ordonantei nr. 43 /1997 privind regimul drumurilor,
republicata:

Limitele zonei drumului

Zonele de siguranta ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioara a amprizei
drumului pana la:

1,60 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la nivelul
terenului;

2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea
pana la 5,00 m inclusiv;

5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea mai
mare de 5,00 m.

Zonele de siguranta ale podului, care includ si suprafete de teren aflate sub pod,
sunt:

10,00 m de la limita exterioara a racordarii podului cu terasamentul, pentru podurile
fara lucrari de aparare a malurilor (rampa de acces face parte integrants din pod) ;

la limita exterioara a lucrarilor de aparare a malurilor, pentru podurile la care aceste
aparari au o lungime mai mare de 10 m (rampa de acces face parte integrants din pod).

Zonele de siguranta ale drumurilor cu versanti (defilee) cu inaltimea mai mare de 30
m se considera la partea superioara a taluzului versantului.

Zonele de protectie sunt cuprinse intre marginile exterioare ale zonelor de siguranta
si marginile zonei drumului, conform tabelului urmator:

Categoria . Drumuri Drumuri Drumuri
. Autostrazi . .
drumului nationale judetene comunale

Distanta de la marginea
exterioara a zonei de

siguranta pana la 50 22 20 18
marginea zonei drumului

(m)
Zona drumului reprezinta distanta de la axul drumului pana la marginea exterioara a
zonei de protectie.

Utilizarea biodiversitatii:

Sectorul de drum national studiat, se afla in interiorul sitului de importanta comunitara
ROSCI0013 — Bucegi si a Parcului Natural Bucegi.

Asa cum a fost prezentat anterior, prin proiect sunt propuse lucrari pe amplasamentul
drumului existent, in zona in care acesta este degradat.
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VILI. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod
semnificativ de proiect:

— Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a
faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului
cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze
cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric
si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica
impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si
temporar, pozitiv si negativ)

Importanta si_extinderea spatiala a impactului, natura impactului, cumularea
impactului cu impactul altor proiecte

Impactul lucrarilor aferente proiectului si a executiei acestora va fi direct, local, pe
termen scurt — pe perioada de executie si cu caracter reversibil.

Compania Nationald de Autostrazi si Drumuri Nationale din Roméania - CNAIR S.A.
prin D.R.D.P. Bucuresti este autoritatea responsabila de implementarea proiectului, de
organizarea procesului de achizitie publica si a celui de contractare, si in acelasi timp este
Beneficiarul final al acestui proiect. CNAIR SA prin D.R.D.P. Bucuresti este o societate de
stat subordonata Ministerului Transporturilor.

In momentul de fata, nu se cunosc alte proiecte in zona.

Impactul asupra populatiei:

Sectorul de drum studiat, nu este amplasat intr-o zona populata.

In perioada de executie va exista un impact negativ asupra populatiei (participantilor
la traficul rutier), datorat:

- zgomotului si vibratiilor provenite de la utilajele de constructii;

- restrictionarii circulatiei pe zonele de lucru;

- prafului generat in timpul executiei lucrarilor, in perioadele secetoase si cu vant.

In perioada de exploatare, impactul va fi unul pozitiv, prin asigurarea unor conditii de
siguranta sporita participantilor la traficul rutier.

Impactul asupra sanatatii umane

Prin proiect nu sunt propuse a fi folosite categorii de materiale cu continut potential
daunator asupra sanatatii umane.

Zonele de lucru vor fi clar delimitate, organizarea de santier va fi imprejmuita cu
restrictionarea accesului, astfel persoanele neautorizate nu vor avea acces la materialele
ce se vor folosi pentru executia lucrarilor.

Personalul constructorului va trebui sa fie echipat corespunzator fiecarui post de
lucru, acesta sarcina fiind in sarcina constructorului.

Impactul asupra faunei si florei

Impactul potential asupra florei si faunei poate fi generat de prezenta utilajelor si a
personalului executant in zona de lucru precum si de lucrarile de constructii si monta;.

Precizam urmatorii factori ce pot produce un impact potential asupra florei si faunei:

- poluare fonica in zona de lucru (impact direct, pe termen scurt, temporar, negativ);

- afectare temporara de habitat prin ocupare temporara a unor suprafete de teren,
pregatirea suprafetei de teren pentru lucrarile de constructii si montaj (impact direct, pe
termen mediu, temporar, negativ);
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Trebuie tinut cont de faptul ca speciile din zona amplasamentului lucrarilor sunt
adaptate la ecosistemul antropizat.

Impactul din perioada de realizare a lucrarilor va fi moderat si va afecta flora si fauna
din imediata vecinatate a lucrarilor, amplasament de langa drumul national in care exista
trafic rutier permanent. Acest impact va avea caracter reversibil dupa finalizarea lucrarilor.

In perioada de exploatare lucrarile executate vor avea un impact neutru asupra
faunei si florei.

Impactul asupra solului

In perioada de executie

- surse liniare: traficul de vehicule grele si utilaje. Emisiile de substante poluante
degajate in atmosfera din arderea combustibilului (CO, NOx, SO2), atat cele cauzate de
desfasurarea traficului, cat si functionarii utilajelor in zona fronturilor de lucru, ajung sa se
depuna pe sol putand conduce la modificarea temporara a proprietatilor naturale a solului.
Cantitatile de praf degajate in atmosfera pe durata lucrarilor de executie pot fi
semnificative. Poluarea se manifesta pe o perioada limitata de timp, iar din punct de
vedere spatial, pe o arie restransa.

Sursele de suprafata reprezentate de functionarea utilajelor in zona fronturilor de
lucru. Exista riscul pierderilor accidentale de ulei sau combustibil ca urmare a unor
defectiuni tehnice survenite la utilaje.

Materialele propuse a fi utilizate sunt materiale conventionale, care sunt deja puse in
opera in alte lucrari similare si chiar din zona drumului studiat.

Impactul asupra solului in perioada de executie este caracterizat ca fiind negativ
moderat pe termen scurt, local ca arie de manifestare, cu efecte reversibile.

In perioada de exploatare
Nu este cazul.

Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale
Prin proiect nu sunt propuse lucrari care sa afecteze constructiile existente in zona
drumului.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Sursele de poluanti pentru ape, sunt, atat in perioada de executie cat si in cea de
exploatare autovehiculele care ruleaza pe carosabilul drumului national.

In etapa de exploatare sursele de poluanti pentru ape sunt toate autovehiculele si
utilajele ce se vor folosi pentru executia lucrarilor. Principala problema o constituie
pierderile de combustibil si alte substante poluante, ce se vor folosi, care pot ajunge in
apele pluviale si in sistemele de colectare si evacuare ale acestora.

O alta sursa de poluare in etapa de executie, o constituie activitatea din organizarea
de santier. In acest sens, apele uzate menajere provenite de la baracile muncitorilor se vor
colecta in bazinele aferente toaletelor ecologice, iar ulterior vor fi vidanjate de catre o
societate acreditata.

Prin lucrarile proiectate nu se introduc materiale poluatoare pentru mediul acvatic.
Din acest punct de vedere consideram ca impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al
apei va fi neutru, atat in executie cat si in exploatare.

In etapa de exploatare, sursele de poluanti provin de la autoturismele participante la
trafic, care pot ajunge in apele pluviale si in sistemele de colectare si evacuare ale
acestora.
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Impactul asupra calitatii aerului

In perioada de executie, executantul are obligatia de a folosi numai utilaje care
trebuie sa aiba reviziile in termen de valabilitate si sa fie efectuate de societati acreditate in
domeniu. Acest lucru confirma faptul ca poluantii proveniti de la aceste utilaje sunt in
limitele legale.

In zona de desfasurare a lucrarilor, repartizarea poluantilor se considera uniforma.
Mijloacele de transport sunt surse liniare de poluare. Utilajele, in schimb se deplaseaza pe
distante reduse, in zona fronturilor de lucru. Se apreciaza ca repartizarea uniforma in
lungul lucrarii a emisiilor poate fi acceptata ca ipoteza de calcul. Trebuie precizat ca
alegerea utilajelor, organizarea santierului, tehnologia de executie, fluxul lucrarilor, intra in
atributiile antreprenorului general.

Dat fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucrarile intr-un front de
lucru, se estimeaza ca impactul asupra calitatii aerului va fi redus, reversibil in timp. De
asemenea, schimbarea in timp a zonelor de lucru inseamna schimbarea pozitiei surselor
de emisie, ceea ce determina un impact local redus pe termen lung si scaderea
probabilitatii de aparitie a unor valori mari ale concentratiilor pe termen scurt.

In perioada de exploatare — nu este cazul.

Impactul asupra climei

Lucrarile proiectate, prin natura tehnologiilor de lucru, a amplasamentului, a
materialelor, a faptului ca durata de timp petrecuta intr-o zona de lucru este mica, duc la
concluzia ca nu va exista nu va exista un impact asupra climei.

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in _cauza,
inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform cunostintelor stiintifice

Pentru amplasamentul si lucrarile studiate au fost elaborate: studii de teren
(topografic, geotehnic), precum si expertiza tehnica, in baza caruia au fost elaborate
solutiile proiectate.

Riscurile majore sunt cele datorate fenomenului de antrenare hidrodinamica, care
prin transportul particulelor fine de pamant sub efectul curentilor de apa, creaza un volum
de goluri. Sub efectul incarcarilor de la traficul rutier, apar fenomene de tasari cu implicatii
asupra structurii rutiere.

Riscul pentru proiect cauzat de schimbarile climatice:

Factorii naturali actioneaza distructiv in special in cazul in care acestea au caracter
de calamitate - ploi Tn aversa cu cantitati de precipitatii foarte mari in intervale reduse de
timp.

Rocile preexistente — de naturd magmatica, metamorficd si sedimentara - sunt
supuse unor modificari continui sub actiunea, de cele mai multe ori simultana, a unor
factori fizico-chimici. Principalul efect al acestor transformari il reprezinta dezagregarea si
alterarea rocilor.

Dezagregarea este un proces fizico-mecanic si bio-mecanic de maruntire a rocilor si
mineralelor in particule de diferite marimi, fara ca materialul maruntit sa sufere
transformari chimice.

Dezagregarea rocilor a presupus, insa, existenta unor fisuri initiale in masa rocii,
fisuri in interiorul carora s-au produs ulterior tensiuni laterale determinate de modificarea
unor factori atmosferici.
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Agentii care au determinat procesele de dezagregare sunt legati de dinamica
factorilor climatici (temperatura, umiditate) care au generat in interiorul fisurilor, porilor din
roca tensiuni tangentiale puternice, care au dus la faramitarea rocii.

Aceste procese au fost impuse de: insolatie, inghet-dezghet, umezire-uscare,
presiunea radacinilor plantelor.

Insolatia, este fenomenul care determina modificarile termice de la suprafata rocilor,
provocand dilatarea si contractarea termica a mineralelor ce intra in compozitia acestora;
eficienta ei este cu atat mai mare cu cat roca este mai putin protejata de invelisul vegetal
sau de sol, aceste tensiuni produc crapaturi a caror profunzime este limitata de slaba
conductibilitate termica a rocii; efectul insolatiei este superficial si se produce pe adancimi
de la cativa milimetri la cativa centimetri (dezagregare prin descuamare); efectul
tensiunilor termice este mai mare cu cat componenta mineralogica a rocilor este mai
neomogena.

Inghetul si dezghetul produce tensiuni laterale in interiorul fisurilor si porilor rocii
datorita cresterii in volum (cu circa 9 %) a apei in urma inghetului acesteia; procesul de
dezagregare prin inghet-dezghet este eficient doar atunci cand fisurile si porii rocilor sunt
umpluti cu apa intr-o proportie de peste 90 %.

Umezire — uscare, dezagregarea se poate datora si presiunii de cristalizare a
sarurilor; solutiile concentrate cu anumite saruri produc procese de cristalizare a sarurilor
pe suprafete de strat, in fisuri, in porii rocilor in urma evaporarii apei. O sare in momentul
cristalizarii isi mareste volumul si preseaza asupra rocii (tensiuni de cristalizare).

Presiunea radacinilor plantelor exercitata in timpul cresterii radacinilor; determina
pastrarea dislocatiilor si chiar marirea acestora, ceea ce duce la cregterea volumului si
suprafetei pe care pot sa actioneze agentii externi; radacinile plantelor superioare au un
efect de dislocare in timpul balansarii lor de catre vant.

Alterarea, reprezintd ansamblul de procese prin care are loc descompunerea
substantelor si elementelor chimice din compozitia rocilor si formarea unor noi combinatji
chimice.

Procesele chimice de alterare sunt: oxidarea, hidratarea, hidroliza, carbonatarea,
dizolvarea, alterarea biochimica.

Putem afirma ca fenomenele meteorologice, care in ultima perioada sunt mai intense
decat acum cativa zeci de ani in urma, faciliteaza fenomenele de fisurare, dezagregare,
alterare si dizolvare. In acest caz, deoarece aceste fenomene sunt cauzate de fenomene
meteorologice care sunt influentate si de actiunea umana insa la nivel global, nefiind
posibila influentarea sau limitarea acestora, este necesara interventia prin lucrari de
protectie, asa cum au fost prezentate in capitolele anterioare.

Impactul zgomotelor si vibratiilor

In perioada de executie, sursele de zgomot si vibratii sunt grupate dupa cum
urmeaza:

- in fronturile de lucru zgomotul si vibratiile sunt produse in fazele de executie de
catre functionarea utilajelor de constructii specifice lucrarilor (excavari si curatiri in
amplasament, realizarea structurilor proiectate etc.) la care se adauga aprovizionarea cu
materiale;

- circulatia autobasculantelor, autocamioanelor si a celorlalte utilaje care transporta
materiale necesare executiei lucrarii.

Aceste surse de zgomot si vibratie vor exista doar pentru perioada de timp necesara
realizarii investitiei. Utilajele utilizate vor prezenta verificarile tehnice specificate de
legislatia in vigoare.

In perioada de exploatare — nu este cazul.
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Impactul asupra peisajului si mediului vizual

In perioada de executie, impactul va fi negativ.

In nici o situatie de executie lucrari, din acest punct de vedere, impactul nu poate fi
pozitiv. Vor exista utilaje care vor actiona pe diferite zone de lucru, restrictii de circulatii,
autoutilitare care vor transporta materialele de constructii necesare etc. Toate acestea fac
nota discordanta si nu se incadreaza intr-un alt peisaj, decat cel al unei zone majoritar de
constructii.

Acest impact va exista in perioada de executie a lucrarilor.

In perioada de exploatare, consideram ca impactul va fi neutru.

Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural
Nu este cazul.

— Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei / habitatelor / speciilor
afectate)

Zona se incadreaza in sectorul cu clima de munte.

Amplasamentrul este in regiunea biogeografica alpina, in zona central sudica a tarii,
in apropiere de granita dintre judetul Dambovita si prahova, pe teritoriul administrativ al
UAT Moroeni (jud. Dambovita).

Amplasamentul nu este situat in zona populata, fiind situat in extravilan.

Lucrarile vor fi executate pe amplasamentul actual al drumului national.

— Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de
proiecte trebuie luaté in considerare, in special in ceea ce priveste:

a) Utilizarea actuala si aprobatéa a terenurilor

Conform Certificatului de Urbanism si datelor din arhiva, avem urmatoareale date:

Regim juridic — teren in extravilan.

Folosinta actuala — cai de circulatie rutiera.

Destinatia stabilita prin documentatiile de urbanism aprobate: cai de comunicatie
rutiera.

b) Bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale
resurselor naturale (inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea) din zona si din
subteranul acesteia

Lucrarile vor fi executate pe amplasamentul actual al drumului national.

Se considera ca nu va fi un impact major negativ asupra solului, apei sau a
biodiversitatii din zona si in nici un caz din subteran.

c) Capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciala
urmatoarelor zone:

(i) Zone umede, zone riverane, guri ale raurilor

Lucrarile proiectate sunt amplasate in zona km 98+500 ai drumului national DN71.

Prin categoria de lucrari propuse, tehnologiile de lucru utilizate (mijloace mecanise si
manuale), durata de executie, materialele puse in opera, se estimeaza ca proiectul va
avea un impact neutru asupa zonelor riverane, zonelor umede.

Prin proiect nu sunt propuse categorii de lucrari care sa aiba impact asupra cursului
de apa sau a altor zone invecinate, in afara ariei de lucru.
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(ii)Zone costiere si mediul marin
Nu este cazul.

(iii) Zone montane si forestiere

Sectorul de drum national studiat, este amplasat in zona montana.

Drumul national este marginit de paduri.

Prin natura lucrarilor proiectate, se vor executa lucrari doar in zona amprizei drumului
national.

(iv) Rezervatii si parcuri naturale
Sectorul de drum national studiat, se afla in interiorul sitului de importanta comunitara
ROSCI0013 — Bucegi si Parcul Natural Bucegi.

(v)Zone clasificate sau protejate de dreptul national; zone Natura 2000 desemnate
de statele membre in conformitate cu Directiva 92/43/CEE si Directiva 2009/147/CE

Sectorul de drum national studiat, se afla in interiorul sitului de importanta comunitara
ROSCI0013 — Bucegi si Parcul Natural Bucegi.

Amplasamentul drumului a fost raportat la siturilie Natura 2000 pe siteul
http://195.110.4.10/Atlas#.

(vi) Zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate
a mediului prevazute in dreptul Uniunii si relevante pentru proiect sau in care se considera
astfel de cazuri

Nu este cazul.

(vii) Zonele cu o densitate mare a populatiei
Nu este cazul.

(viii)  Peisajele si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau
arheologic

Nu este cazul. Prin Certificatul de Urbanism nu s-a impus obtinerea unui aviz in acest
sens.

— Magnitudinea si complexitatea impactului
Atat magnitudinea, cat si complexitatea impactului vor fi reduse, pe plan local, in
zona de lucru.

— Probabilitatea impactului
Impactul va aparea pe durata de executie a lucrarilor.

— Durata, frecventa si reversibilitatea impactului
Impactul va fi pe durata de executie a lucrarilor si numai pe plan local.

— Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului

Impactul asupra mediului nu va fi unul semnificativ, in consecinta nu se impun masuri
speciale de evitare, reducere sau ameliorare a acestuia.
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Utilajele care transporta materiale de constructie trebuie sa fie acoperite pe durata
transportului.

Zonele de lucru trebuie sa fie clar delimitate, utilajele sa actioneze numai in interiorul
acestora si strict pentru executia lucrarilor proiectate sau demolarile necesare pentru
prezentul proiect, depozitarea materialelor / deseurilor sa se faca numai in zonele stabilite
in prealabil pentru acestea.

— Natura transfrontaliera a impactului
Nu este cazul.

VIIL. Prevederi pentru monitorizarea mediului

— Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv
pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile
celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea
proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in zona

Prin proiect, nu sunt prevazute dotari sau echipamente speciale in sensul: epurarii
apelor pluviale, panouri de protectie impotriva zgomotului etc. In consecinta nu se impune
o schema de monitorizare in acest sens.

Specificul activitatii nu impune o monitorizare aparte a factorilor de mediu. In
momentul in care reprezentantii Agentiei pentru Protectia Mediului vor decide ca este
necesar a fi monitorizati anumiti factori, se vor lua masurile necesare.

IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe / strateqii /
documente de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore
care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei
96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din
23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008
privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva
2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind
deseurile si de abrogare a numitor directive, si altele).

Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul / programul / strategia / documentul de programare /
planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

DRDP Bucuresti a scos la licitatie publica acest proiect in faza de proiectare
PAC+PTE+AT si executie lucrari.

Obiectivul de investitii a fost aprobat de beneficiar, in comisiile tehnice de avizare a
lucrarilor.
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X. Lucrari necesare organizarii de santier

— descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Pentru organizarea de santier sunt necesare: asigurarea imprejmuirii, delimitare zona
parcare utilaje de constructie, baracament administrativ, pentru muncitori, toalete
ecologice, asigurarea utilitatilor (apa, canalizare, energie electrica). Ultilitatile vor fi
asigurate independent, fara a fi necesare racorduri si bransamente la retelele existente in
zona.

Se va avea in vedere ca pentru organzarea de santier sa fie prevazute: imprejmuiri,
platforme pentru depozitare materiale, zone parcaje utilaje, baracamente administrative,
pentru muncitori si tip cantina, toalete ecologice, utilitati (acestea pot fi asigurate si
independent). La terminarea lucrarilor se va aduce obligatoriu terenul la starea initiala.

— localizarea organizarii de santier;

Organizarea de santier se va amplasa in zona de lucru, pe banda aferenta DN care
va fi inchisa pe sectorul supus executiei lucrarilor. Amplasamentul va fi clar delimitat si
semnalizat.

— descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Impactul va fi unul limitat ca durata si ca intensitate. Dupa finalizarea lucrarilor,
terenul trebuie adus la starea initiala.

— surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

De la organizarea de santier rezulta ape uzate menajere de la spatii igienico-
sanitare. In general aceste ape sunt incarcate biologic in limite normale pentru acest tip de
ape.

Sursele de poluant pentru aer sunt reprezentate de materialele granulare depozitate
pe amplasament si de emisiile de la utilaje si autovehicule.

— dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Evacuarea apelor uzate, se va face in recipiente etans vidanjabile cu care sunt
dotate toaletele ecologice.

Nu se vor depozita recipiente continand substante potential poluante direct pe sol, ci
pe platforme betonate si in recipiente inchise.

Lucrarile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu
dotari moderne in baracamente si instalatii, care sa reduca emisia de noxe in aer, apa si
sol.

In timpul executiei, proiectantul se va deplasa pe santier la chemarea constructorului
sau a dirigintelui de santier pentru urmarire, indrumare si controlul executiei.

Dirigintele de santier urmareste indeaproape executia lucrarilor, participa la controlul
calitatii lucrarilor si la confirmarea lucrarilor ascunse.

Constructorul se va organiza si dota in zona, cu materiale, utilaje, echipamente si
personal specializat pentru executii si finalizarea lucrarilor de constructii montaj. Acesta va
prezenta un plan privind modul de desfasurare a lucrarilor de constructii, cu perceperea
suprafetei de teren necesara organizarii de santier. Zona de amplasare a materialelor si
utilajelor de constructii se va stabili de comun acord cu beneficiarul.

Se va avea in vedere supravegherea excavatiilor, acoperirea camioanelor care
transporta material de umplutura pentru a respecta STAS 12574/1998.
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In timpul executiei proiectului nivelul de zgomot se va incadra in limitele stabilite prin
STAS 10009-88 si Ordinul Ministerului Sanatatii 119/2014 cu modificarile si actualizarile
ulterioare.

Titularul are obligatia de a urmari modul de respectare a legislatiei de mediu in
vigoare pe toata perioada de executie a lucrarilor si sa ia toate masurile necesare pentru a
nu se produce poluarea apelor subterane, de suprafata, a solului sau a aerului;

Vor fi stabilite urmatoarele surse de utilitati:

- alimentarea cu apa — necesarul de apa pentru muncitori va fi asigurat prin
achizitionarea de apa plata imbuteliata.

- pentru santier se va amenaja un grup sanitar ecologic pentru muncitori.

Deseurile menajere vor fi colectate in pubele, iar cele tehnologice vor fi depozitate
selectiv in locuri special amenajate si predate, in vederea revalorificarii, unor societati de
profil autorizate.

Deseurile reciclabile se vor transporta la societati in vederea valorificarii/eliminarii
acestora.

Deseurile inerte se vor transporta in locurile autorizate.

La finalizarea lucrarilor de constructie se vor executa lucrari de refacere a solului si a
vegetatiei aferente, inclusiv in zona de depozitare a materialelor in cadrul organizarii de
santier.

Constructorul raspunde de protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier
pana la receptia finala a lucrarilor.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si / sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt

disponibile

— Lucrari propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz
de accidente si/ sau la incetarea activitatii

Lucrarile propuse prin proiectul de fata se refera la executia unor lucrari pentru
protejarea drumului national si implicit a participantilor la traficul rutier.

In cazul unor accidente, se vor lua masurile necesare punctual, sub indrumarea
factorilor decizionali.

— Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

Pentru prevenirea cazurilor de poluari accidentale trebuie respectat in integralitate
prevederile din memoriul de prezentare, din avizele de specialitate si prevederile din
legislatia in vigoare, din care amintim:

- in incinta organzarii de santier, toate materialele se vor depozita in
spatiile special amenajate;

- nu se vor efectua alimentari de combustibil pe amplasament, iar daca se
vor efectua se vor utiliza numai recipienti autorizati, iar alimentarea se va face in incinta
organizarii de santier;

- nu se vor efectua reparatii ale autovehiculelor sau utilajelor pe
amplasament;

- nu se vor efectua schimburi de uleiuri;
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In cazul unor poluari accidentale, se vor anunta toti factorii implicati, inclusiv
autoritatea pentru protectia mediului si se vor lua masurile stabilite de comun acord si
agreate de catre partile implicate.

— Aspecte referitoare la inchiderea / dezafectarea / demolarea instalatiei
Nu este cazul. Prin proiect sunt studiate lucrari in zona unui drum si nu a unei
instalatii.

— Modalitati de refacere a starii initiale / reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului
Drumul studiat este un drum national si nu se pune problema dezafectarii acestuia.

XIL. Anexe — piese desenate

v Plan de incadrare

v Plan de situatie

v Detaliu sistem active de protective tip plasa ancorata

Xlll. Raportarea proiectului la ariile naturale protejate de interes comunitar

a) descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de
interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale
amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic continand coordonatele conturului
(X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970

Sectorul de drum national studiat, se afla in interiorul sitului de importanta comunitara
ROSCI0013 — Bucegi si a Parcului Natural Bucegi.

Amplasamentul drumului a fost raportat
http://195.110.4.10/Atlas#.

la siturile Natura 2000 pe siteul

Coordonatele Stereo 1970 ale perimetrului studiat, sunt:
X=540291.915 Y=422188.116
X=540143.948 Y=421988.695
X=540225.836 Y=421911.582
X=540377.281 Y=422138.182

Coordonate Stereo 1970 ale consolidarii corpului drumului cu fudnatii indirecte:

X=540225.8409
X=540247.1814
X=540420.2455
X=540269.4592
X=540269.5607
X=540157.4222
X=540296.5523
X=540310.7687

Coordonate Stereo 1970 perimetru podet proiectat:

X=540263.2687

Y=422016.1658
Y=422046.9636
Y=421926.9007
Y=422073.9713
Y=422074.0754
Y=422183.4505
Y=422111.4730
Y=422138.9526

Y=422088.2073
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X=540278.9280 Y=422073.5384
X=540283.2885 Y=422078.1932
X=540266.5788 Y=422092.3630

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
ROSCI0013 — Bucegi
Parcul Natural Bucegi

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes
comunitar in zona proiectului

PARCUL NATURAL BUCEGI

Parcul Natural Bucegi este situat in partea estica a Carpatilor Meridionali si cuprinde
integral Masivul Bucegi desfasurat sub forma unui amfiteatru cu deschidere sudica si
delimitat de abrupturi ce depasesc frecvent 1000 m fata de zonele limitrofe, precum si
perimetre limitate din Masivul Leaota, muntii Dudele 1954 m, Raciu 1518 m si Ratei 1504
m.

Parcul Natural Bucegi este localizat pe teritoriul administrativ a trei judete:
Dambovita, Prahova si Brasov, fiind situat in extravilanul localitatilor: Moroeni, Sinaia,
Busteni, Ragnov, Bran, Moeciu.

EVIDENTA SUPRAFETELOR PARCULUI DUPA FOLOSINTA TERENURILOR

Din care suprafete (ha)

- C i -
Jnepenisuri RN = . ._I.cnst'uml Part
Judetul Total Fond Pasun T Teren altele | Cariere Lugiy | (cabans, da
fnrgs,tE' 5l g_u::\l natursle din | FErent decat de de apa 'ef..g_. LR Stancarii
national alpin R cladir cele calcar statii bab
forestiere telecabing)

Dambovita | 18.634,50 | 11.125,00 |4.807,00| 257,70 2,80 2340 | 5320 (111,60 20,00 0.00 | 137,80

Prahwova | £.008,50 | 4.828,10 |2.557.80| 201,00 5,30 34,30 1240 | 0.00 6,00 10,30 | 185,30
Brasow | 7.353,80 | 545900 |1.743,00| 18320 1,60 0,00 0,00 | 0,00 0,50 0.00 | 480,60

Tot 32.408.80(21.411,00(2.202,80| &31.20 10,70 | 627D 65,80 | 111,60 26,50 10,30 | 783,70

% 100 65,99% | 28,32% 2.58% 003% [ 0,19% | 020% |0.34% | 008% |003%| 2.35%

EVIDENTA SUPRAFETELOR PARCULUI DUPA TIPUL DE PROPRIETAR

i Paijisti, pasuni si alte
Fond Forestier categorii
e Tﬁf‘ || R e Tk P
(ha} Tm'?l Total Composesorat | Primarii | Biserici PE__E'.D']"E (ha) {ha) i
(ha) (ha) i . o rale = (ha)
AR (ha} {ha) (ha) iy 2
| \na [ha)

Dambovita | 16634.5) 11125 | 5555 5570 1] 0 Bs 5475 5005 | 101 54085
Prahova | 30085 (43281 (2766,07 | 2059.43 ] 0 0 205943 | 31824 | 31824 0
Brasov | 738534 (5459.8| 1000 | 44509 3rse.me 0 700 0 2330 | &0O 1738

Total PNB | 32406.8) 21411 (9321,67 [ 1208023 3rse.e 0 705 | 753443 |110B5,5| 38824 | 72024

ROSCPI 0013 se caracterizeaza prin ecosisteme valoroase montane si forme
carstice deosebite. Valea Malaiestilor a aparut ca urmare a sculptarii de catre vechii
ghetari montani a unor circuri si vai glaciare. Relieful carstic este reprezentat prin
numeroase pesteri, chei, doline si lapiezuri. Pe conglomerat, datorita eroziunii diferentiate,
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au luat nastere forme bizare cum ar fi Sfinxul si Babele, pt ca la capetele de strat sa existe
numeroase brane.

PN Bucegi conserva o diversitate biologica deosebita: cca 3037 sp de plante, de la
alge la cormofite si cca 3500 sp de animale(dintre care 1300 sp de insecte, peste 100 sp
de melci , 45 sp de mamifere , 129 sp de pasari, etc).

Apar habitate de limita superioara a padurilor cum ar fi : jnepenisuri, petice de
smirdar, asociatii floristice specif golului alpin. In Bucegi apar pe langa specii endemice si
protejate si specii relicte glaciare cum sunt:Carex chordorrhiza, Salix bicolor, Draba
fladnitzensis, Thalictrum alpinum, Saxifraga cernua, Ligularia sibirica. Tn perimetrul
parcului, pe teritoriul judetului Dambovita sunt situate noua rezervatii naturale de interes
national, declarate prin Legea 5/2000, si anume: Pestera—Cocora, Poiana Crucii, Valea
Horoabei, Orzea - Zanoaga, Zanoaga — Lucacila, Cheile Tatarului, Turbaria Laptici,
Pestera Ratei si Plaiul Hotilor. Se remarca la limita superioara a padurilor covorul de
jneapan, peticele de smardar din caldarile glaciare, asociatiile floristice specifice golului
alpin. Elementul endemic carpatic reprezinta 5,6% din flora Bucegilor.

In masivul Bucegi sunt cunoscute 3037 specii vegetale, cuprinzand toate grupele
mari, de la alge pana la plantele cormofite inclusiv. Elementul endemic carpatic reprezinta
5,6% din flora Bucegilor, fiind reprezentat prin 62 unitati sistematice. Speciile vegetale
endemice numai pentru Muntii Bucegi sunt in numar de 5.

Speciile carpato-balcanice (raspandite numai in Carpatii romanesti si Balcani) sunt in
numar de 58 (5% din flora). Relictele glaciare sunt cantonate in general pe Valea lalomitei,
in locuri turboase si sunt reprezentate prin 10 specii. Se remarca bogatia cenotaxonilor,
multi dintre acestia fiind proprii pentru teritoriul Bucegilor. Intreaga vegetatie din zona
alpina inglobeaza un numar mare de relicte glaciare precum si specii endemice care dau
acestor fitocenoze o nota aparte si care au determinat descrierea a numerosi cenotaxoni
noi pentru stiinta. Fauna terestra a pesterilor nu include elemente troglobionte dar fauna
acvatica a fost putin studiata, numai in Pestera lalomitei a fost gasita o subspecie probabil
endemica de amfipod,Niphargus carpathicus. In acest masiv sunt cunoscute pana in
prezent aproximativ 3500 specii de animale, de la rotiferi pana la mamifere. Insectele
cuprind 1300 specii dintre care foarte multe sunt endemice pentru Carpati si au fost
semnalate si in Bucegi.Clasa pasarilor este reprezentata prin 129 specii dintre care 50
cuibaresc in aceasta zona.

Din punct de vedere biogeografic se intalnesc specii strict europene, alte specii sunt
rare, relicte glaciare sau ocrotite, cu importanta ecologica.Remarcabil este si numarul
mare de specii noi pentru stiinta descoperite in acasta zona. In cuprinsul Masivului Bucegi
sunt semnalati 375 de taxoni algali ce apartin la 8 filumuri: Cyanophyta(138 taxoni),
Chlorophyta (78 taxoni), Xanthophyta (49 taxoni), Bacillariophyta (81 taxoni), Chrysophyta
(6 taxoni), Flagellata (1 taxon), Euglenophyta (2 taxoni), Pyrophyta (2 taxoni). Algele au
fost gasite in mai multe biotopuri: ape, roci, soluri, pesteri. Dintre acestia Sinaiella terricola
Gruia si Oxicoccus irregularis Gruia, precum si formele morfologice Hydrurus vaucherii
C.Ag. morpha amorpha Gruia si Hydrurus vaucherii C.Ag. morpha caulinara Gruia sunt
unitati sistematice noi pentru stiinta, semnalate in decursul mai multor ani de catre
cercetatorul Lucian Gruia (1962-1979).

In privinta florei lichenologice sunt identificati 141 de taxoni corticoli, 35 muscicoli, 48
lignicoli, 183 saxicoli, 78 tericoli. Dintre acestia, 4 specii si o varietate sunt endemice
pentru M-tii Bucegi (Verrucaria bucegiensis, Polyblastia butschetschensis, Microglaena
butschetschensis, Thelidium bucegiensis, Lecanora verrucosa var. bucegica) si doua
specii sunt descrise noi pentru stiinta, cu "locus classicus" in aceasta regiune (Calicium
cretzoiui Nadv. si Caloplaca calcivora Zasch.).
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Briofitele sunt prezente in toate etajele cat si in toate formatiunile de vegetatie, cu
variatii in functie de conditile de mediu. Se intalnesc, in etajul pajistilor alpine, grupari
raslete de Polytrichum juniperinum, Polytrichum communae, Distichium montanum s.a.,
Pe vaile reci, umbroase gasim Bucegia romanica, descrisa in 1899 de Radian si despre
care s-a crezut ca este endemism din Bucegi, ulterior fiind semnalata si in alte masive
muntoase. In padurile de molid si de amestec predomina specii de Hylocomium
splendens, Pleurozium schreiberi s.a.

Majoritatea statiunilor cu elemente briofloristice importante se afla preponderent in
rezervatile naturale. De exemplu in Rezervatia botanica Turbaria Laptici, pe cursul
superior al raului lalomita, exista formatiuni turboase de Sphagaceae pe care se dezvolta
numeroase elemente relictare ce merita protejate. Cea mai mare parte este reprezentata
de elementele montane (36,7 %), polizonale (25,1%), montan alpine (16,6%), si respectiv
alpine (13,1%). Din punct de vedere al substratului predomina speciile tericole (27,7%) si
saxicole (23,1%).

ROSCI0013 — BUCEGI

ANEXA NR.1 - Date privitoare la speciile din situl Natura 2000 - ROSCI0013 Bucegi

Specie Populatie in sit Evaluarea sitului
G | Code | Scientific Name S | NP | T | Size Unit | Cat. | D.qual. | A|B|C|D | A|B|C
Min | Max Pop. Con. | Iso. | Glo.

Barbastella

M (1308 barbastellus P P c B C B
Bombina

A |1193 (o A p C C B C [B
Buxbaumia

P |1386 | .idis p \Y A A C |A
Campanula

4070 | o p C B B C |B

M |1352 |Canis lupus p P C B C |B
Chilostoma

I |a057 banaticum P C B B A B
Cordulegaster

I |a046 |Corculeqaster p R B B |A |B
Cottus gobio all

F |6965 |Sottus doblo al p P |DD |C B |C |B
Cucujus

I |1086 cinnaberinus P P B B c B

P |1381 |Dicranum viride p vV B B C B

P |2113 (Draba dorneri p \Y A B A |B
Euphydryas

I (1065 J =00 p P B B A B
Iris aphylla

P 4097 subsp. hungarica P R c B c B

P |1758 [Ligularia sibirica p R B B C [B

I |1083 |Lucanus cervus p R C B C |B

M [1361 |Lynx lynx p R C B C B

31/39



Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. - D.R.D.P. Bucuresti
Elaborator: S.C. RUTIER CONEX XXI S.R.L. BACAU
Lucrare: CONSOLIDARE S| REFACERE PARTE CAROSABILA PE DN 71 KM 98+500

ANEXA NR.1 - Date privitoare la speciile din situl Natura 2000 - ROSCI0013 Bucegi

Specie Populatie in sit Evaluarea sitului

G | Code | Scientific Name S | NP | T | Size Unit | Cat. | D.qual. | A|B|C|D | A|B|C

Min Max Pop. Con. | Iso. | Glo.

P |1389 |Meesia longiseta p V A B C B

Pholidoptera
I |4054 transsylvanica p P C B A B

p |a122 |Boa__aranitica plto |500 [i |R [M C B [B B

Rhinolophus
== |hipposideros

1087 |Rosalia alpina

<
[
(0
o
()

Triturus
= |montandoni

P
P
4116 |[Tozzia carpathica p
P
P

|z |9

N

(=3

o

[rt
O|R” |”|P| O
OO0 [BW(O]| O
| W || @
OO0 O[O0 0O
™| W ||| W

1354 |Ursus arctos

Grupa: A = amfibieni, B = pasari, F = peste, | = nevertebrate, M = mamifere, P = plante, R

= reptile
Tip: p = permanent, r = reproducator, ¢ = concentratie, w = iernare
Unitate: i = indivizi, p = perechi sau alte unitati conform listei standard de unitati de

populatie si coduri in conformitate cu raportarea articolelor 12 si 17
Categorii de abundenta (Cat.): C = comun, R =rar, V = foarte rar, P = prezent

ANEXA NR.2 - Date privitoare la habitatele din situl Natura 2000 - ROSCI0013 Bucegi
Tipuri de habitate Evaluarea sitului
Cod PF | NP Acoperire | Pesteri Calitate A[BIC|D A[BIC
[ha] [numar] | date
Reprezentativitatea Sup(ataga Conservare | Global
relativa
9420 B 0 0.00 G A A A A
9410 B 0 0.00 G A C A A
92180 B 0 0.00 G A B A B
2150 B 0 0.00 G A C B B
2110 B 0 0.00 G B C B B
—— 8 0 0.00 G C C A B
8210 B 0 0.00 G C C B B
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8160 8 0 0.00 G B B B B
8120 8 0 0.00 G A B A B
8110 8 0 0.00 G B C B B
7140 @ 0 0.00 G B C B B
6520 @ 0 0.00 G B B B B
6430 @ 0 0.00 G B C B B
6230 @ 0 0.00 G B C B B
6170 @ 0 0.00 G B B B B
6110 @ 0 0.00 G A B A A
4080 @ 0 0.00 G B A B B
4070 8 0 0.00 G A A A A
4060 8 0 0.00 G B B B B
3240 8 0 0.00 G B C B B
3230 8@ 0 0.00 G D

3220 @ 0 0.00 G B C B B
91E0 @ 0 0.00 G B C B B
92ivo @ 0 0.00 G A C A A

Calitatea datelor:

G = ,Bine” (de exemplu, pe baza sondajelor);

M = ,Moderat” (de exemplu, bazat pe date partiale cu o anumita extrapolare);
P = ,Slab” (de exemplu, estimare aproximativa)

ANEXA NR.3 - Caracteristicile generale ale sitului Natura 2000 - ROSCI0013 Bucegi
Clase de habitate Acoperire (%)
NO6 - Rauri, lacuri 0.40
NO8 - Tufisuri, tufarisuri 4.24
NO9 - Pajisti naturale, stepe 17.94
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N14 - Pasuni 0.38
N15 - Alte terenuri arabile 0.27
N16 - Paduri de foioase 5.74
N17 - Paduri de conifere 36.97
N19 - Paduri de amestec 30.07
N22 - Stancarii, zone sarace in vegetatie 1.68
N23 - Alte terenuri artificiale (localitati, mine..) 0.46
N26 - Habitate de paduri (paduri in tranzitie) 1.71
Acoperire totala 99.86

ANEXA NR.4 - Cele mai importante impacte si activitati cu efect asupra sitului din situl Natura 2000
- ROSCI0013 Bucegi

Cele mai importante impacte si activitati cu efect mare asupra sitului

Impacte Negative Impacte Pozitive
intens. |Cod |Amenintari si Poluare |In sit/ in Intens.|Cod  |Activitati, Poluare |in sit/ in
presiuni (Cod) |afara management afara
H A Cresterea animalelor |N |
05.0
1
H A Furajare N |
05.0
2
H D05 |Imbunatatirea N |
accesului in zona
H E01 |Zone urbanizate, N 0

habitare umana
(locuinte umane)

H E02 |Zone industriale sau |N 0
comerciale

H F04 |Luare/prelevarede |N |
plante terestre, in

general
H F Pradarea statiunilor |N |
04.0 |floristice(rezervatiiile
1 floristice)
H J01 |Focul si combaterea |N |
incendiilor
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Cele mai importante impacte si activitati cu efect mediu/mic asupra sitului

Impacte Negative Impacte Pozitive
Intens. |Cod |Amenintéri si Poluare |in sit/ Intens. |Cod |Activitéti, Poluare |In sit/
presiuni (Cod) in management in
afara afaréd
A04 [Pasunatul N |
L A Abandonarea N |

04.03|sistemelor pastorale,
lipsa pasunatului
M A Indepartarea N |

10.01|gardurilor vii si a
crangurilor sau

tufisurilor

M B Silvicultura N 0]

M B Indepartarea N |
02.03|lastarisului

L D Poteci trasee,trasee [N |
01.01|pentru ciclism

L D Drumuri, autostrazi [N 0]
01.02

L D Cai ferate, cai ferate [N 0]

01.04|de mare viteza

Impacte Negative

Intens.|Cod |Amenintari si Poluare |in sit/
presiuni (Cod) in
afara
L E Alte modele(tipuri) [N |
01.04|de habitare/locuinte
M E Depozitarea N |

03.01|deseurilor menajere
/deseuri provenite

din baze de
agrement
M F Vanatoare N 0
03.01
I G Mersul pe jos,calarie |N |

01.02(si vehicule
non-motorizate

M G Drumetii montane, [N |
01.04|alpinism, speologie.

M G02 |Complexe sportive si|N |

de odihna
M G Complex de ski N |
02.02
M G Locuri de campare si |N |

02.08(zone de parcare
pentru rulote

M HO04 |Poluarea aerului, N (0]
poluanti raspanditi
pe calea aerului

M H Zgomot, poluare N 0
06.01|fonica
M K Fertilitate N 0
05.01|redusa/depresie
genetica la
animale(
consangyvinizare)
L L04 [Avalanse N |

M LO5 |Prabusiri de teren,
alunecari de teren

M LO7 [Furtuni, cicloane N |

=z
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d) se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este
necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes
comunitar;

Proiectul propus nu are legatura directa si nu este necesar pentru managementul
conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar.

Traseul proiectului este constituit din ampriza drumului national si vecinatatile
acestuia, rambleul si debleul drumului.

e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor
din aria naturala protejata de interes comunitar

In conformitate cu Ordonanta nr. 43 din 1997, privind regimul drumurilor, actualizata
si modificata la nivelul anului 2017, fac parte integranta din drum: ampriza si zonele de
siguranta, suprastructura si infrastructura drumului, podurile, podetele, santurile, rigolele,
viaductele, pasajele denivelate, zonele de sub pasajele rutiere, tunelurile si alte lucrari de
arta, constructiile de aparare, protectie si consolidare, trotuarele, pistele pentru ciclisti,
locuirle de parcare, oprire si stationare, statiile de taxare, bretelele de acces, drumurile
tehnologice amenajate pentru intretinerea autostrazilor, indicatoarele de semnalizare
rutiera si alte dotari pentru siguranta circulatiei, sistemele inteligente de transport si
instalatiile aferente, spatiile de serviciu sau control, spatiile cuprinse in triunghiul de
vizibilitate din intersectii, spatiile cuprinse intre autostrada si/sau drum si bretelele de
acces, sistemele pentru protejarea mediului, terenurile si plantatiile din zona drumului si
perdelele de protectie, mai putin zonele de protectie.

Ampriza drumului este suprafata de teren ocupata de elemente constructive ale
drumului: parte carosabila, trotuare, piste pentru ciclisti, acostamente, santuri, rigole,
taluzuri, santuri de garda, ziduri de sprijin si alte lucrari de arta.

Zonele de siguranta ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioara a amprizei
drumului pana la:

- 1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la nivelul
terenului;

- 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

- 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea
pana la 5,00 m inclusiv;

- 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu inaltimea
mai mare de 5,00 m.

Zonele de siguranta ale drumurilor cu versanti cu inaltimea mai mare de 30 m se
considera la partea superioara a taluzului versantului.

Avand in vedere prevederile din Ordonanta nr. 43 din 1997, lucrarile proiectate se
incadreaza in suprafata aferenta drumului national.

Posibilele efecte ale realizarii proiectului, in special in etapa de constructie asupra
speciilor de pasari pot consta in:

- ocuparea temporara a unor suprafete ale habitatului de hranire pentru unele specii
comune datorita lucrarilor de constructie, insa avand in vedere natura terenului pe care
sunt propuse lucrari (versant), se apreciaza ca pe perioada de executie a lucrarilor
pasarile vor gasi in vecinatate surse de hrana;

- stres datorat circulatiei autovehiculelor, utilajelor, lucratorilor, insa avand in vedere
ca pe drumul national se desfasoara trafic rutier permanent, se poate aprecia ca pasarile
sunt obisnuite cu astfel de forme de impact;
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- poluare sonora in timpul executiei lucrarilor. Limita de sensibilitate a pasarilor in
ceea ce priveste zgomotul este situata la aproximativ 90 dB. Pasarile reactioneaza la
surse de zgomot intermitente si de scurtd durata, retragandu-se din fata pericolului. Se
apreciaza ca nivelul de zgomot produs de lucrarile de executie vor respecta limitele de
zgomot impuse de legislatie astfel incat apreciem ca impactul asupra pasarilor va fi
nesemnificativ;

- lovire — accidentare a unor exemplare de mamifere / pasari care zboara aproape
de sol, de catre autovehiculele si utilajele implicate in realizarea lucrarilor. Apreciem ca
acestea vor avea timp sa se fereasca din calea pericolelor si nu estimam astfel un impact
semnificativ. Traficul in zona respectiva in perioada de executie, va fi unul cu limitari de
viteza, dirijat.

Proiectul este propus a fi amplasat pe habitate partial antropizate, astfel ca nu vor fi
reduse suprafete ale habitatelor naturale.

Flora identificata pe traseul proiectului nu va fi afectata din punct de vedere
conservativ de proiect, terenurile vizate fiind acoperite in mare parte cu vegetatie de tip
ruderal in care se regasesc si specii alohtone invazive.

Mamiferele identificate ca fiind prezente pe traseul proiectului si in vecinatati pot fi
afectate in principal datorita zgomotului si vibratiilor produse in perioada de constructie a
proiectului. Sursele generatoare de zgomot si vibratii in perioada de constructie se
datoreaza in principal functionarii utilajelor.

Se apreciaza ca impactul potential asupra speciilor de mamifere va fi nesemnificativ
avand in vedere ca acestea prezinta usurinta in deplasare si se vor retrage catre terenuri
invecinate cu functii ecologice asemanatoare.

Posibile efecte negative se vor produce in perioada de executie a lucrarilor.

Se va tine cont ca aceste lucrari sa fie supravegheate cu atentie si sa fie executate
cu un minim de interventii, astfel incat efectele asupra biodiversitatii sa fie nesemnificative.
Astfel, va fi interzisa circulatia personalului care va executa lucrarile in alte zone decat
cele Tn care au nevoie sa lucreze, fiind instruit in acest sens.

Desfasurarea lucrarilor se va efectua in concordantd cu mentinerea starii de
conservare favorabild a ariilor naturale protejate de pe suprafata, dar si din vecinatatea
proiectului si cu luarea tuturor masurilor de reducere a impactului asupra speciilor de
interes comunitar si a habitatelor naturale.

Modul de gestionare al materialelor utilizate pentru realizarea proiectului

Materialele utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate, vor fii stocate ordonat,
numai pe amplasamentul organizarii de santier.

Pentru realizarea lucrarilor propuse in proiect, se vor folosi urmatoarele tipuri de
materiale:

- materiale metalice;

Carburantii si lubrefiantii pentru utilaje si mijloacele de transport, daca este necesara
alimentarea pe santier, se vor aduce cu mijloace auto omologate, ajungand in punctele de
alimentare din organizarea de santier.

Masurile pentru managementul corect al materialelor se vor grupa in:

- masuri pentru asigurarea calitatii, care vor consta in certificate si documente de
calitate, iar pentru paméanturi din determinari facute in santier;

- masuri pentru garantarea cantitatilor necesare constand din documente de
transport, cantariri sau masuratori pe esantioane sau pe total livrare;

37/39



Beneficiar: COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A. - D.R.D.P. Bucuresti
Elaborator: S.C. RUTIER CONEX XXI S.R.L. BACAU
Lucrare: CONSOLIDARE S| REFACERE PARTE CAROSABILA PE DN 71 KM 98+500

- masuri specifice pentru a se evita degradarile prin acoperire sau depozitare
corespunzatoare;

- masuri pentru a se asigura o mecanizare corecta si intensiva a manipularilor
folosind practic numai utilajele specifice: autoincarcatoare, stivuitoare, macarale etc.;

- masuri pentru protectia muncii in toate operatile de transfer, incarcare,
descarcare care se realizeaza pe seama instructajelor specifice si echipamentelor de
protectie;

- masuri pentru a se evita poluarea cu praf si pulberi prin folosirea de mijloace de
transport acoperite.

Modul de gestionare al deseurilor tehnologice si al celor menajere — igienizarea zonei
dupa terminarea lucrarilor

In timpul executarii lucrarilor vor rezulta deseuri si anume:

- fier — se va transporta la puncte de colectare autorizate;

- alte materiale marunte care rezulta din activitatea de constructii care se vor
strange si vor fi duse la groapa de gunoi autorizata, cea mai apropiata de punctul de lucru
analizat.

La finalizarea lucrarilor de constructie se vor executa lucrari de refacere a solului si a
vegetatiei aferente, inclusiv in zona de depozitare a materialelor in cadrul organizarii de
santier.

Constructorul raspunde de protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier
pana la receptia finala a lucrarilor.

Se va proceda la retragerea utilajelor de constructii si transport de pe amplasament
si se va trece la dezafectarea organizarii de santier.

Intreaga zon4 utilizatd temporar pentru lucrarile de constructie va fi curatata (toate
materialele si deseurile generate de desfasurarea lucrarilor de constructie si cele conexe
vor fi indepartate).

Amplasamentul pe care se vor executa lucrarile proiectate, la terminarea lucrarilor,
va fi eliberat de orice deseu, resturi de materiale de constructie etc.

Toate containerele utilizate in organizarea de santier vor fi transportate din zona cu
ajutorul mijloacelor de transport corespunzatoare.

Toate materialele de constructie care nu au fost folosite in prezenta lucrare, vor fi
incarcate in autovehicule si transportate la sediul constructorului.

Dupa eliberarea intregului amplasament de containerele pentru muncitori, materiale
in stare buna, deseuri tehnologice si menajere, se va proceda la amenajarea terenului
afectat pe perioada organizarii de santier. Suprafetele balastate se vor decoperta,
materialul rezulultat, dupa inspectia vizuala si confirmarea faptului ca este corespunzator
de vedere calitativ si al protectiei mediului, se va putea folosi la lucrari similare sau la
lucrari de umpluturi.

Sursele de zgomot si vibratii

In perioada de executie, sursele de zgomot si vibratii sunt grupate dupa cum
urmeaza:

- in fronturile de lucru zgomotul si vibratiile sunt produse in fazele de executie de
catre functionarea utilajelor de constructii specifice lucrarilor (excavari si curatiri in
amplasament, realizarea structurilor proiectate etc.) la care se adauga aprovizionarea cu
materiale;

- circulatia autobasculantelor, autocamioanelor si a celorlalte utilaje care transporta
materiale necesare executiei lucrarii.
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Aceste surse de zgomot si vibratie vor exista doar pentru perioada de timp necesara
realizarii investitiei. Utilajele utilizate vor prezenta verificarile tehnice specificate de
legislatia in vigoare.

Masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor sunt urmatoarele:

- lucrarile trebuiesc executate astfel incat zgomotul perceput de utilizatori sau
persoanele aflate in apropiere sa fie mentinut la un nivel care sa nu afecteze sanatatea
acestora si sa le permita sa doarma, sa se odihneasca si sa lucreze in conditii
satisfacatoare;

- limitarea traseelor ce strabat zonele locuite de catre utilajele apartinand santierului
si, mai ales, de catre autobasculantele ce deservesc santierul, care au mase mari si emisii
sonore importante;

- in cazul unor reclamatii din partea populatiei se vor modifica traseele de circulatie.
Imagi

fotografica nr.3 — Amplasament studiat

Din impaginea fotografica prezentata, se observa ca zona studiata este una cu
lucrari existenta, antropizata, iar vegetatia din imediata apropiere este constituita in
principal dein vegetatie ierboasa.

Pentru lucrarile proiectate, aceste suprafete de teren vor fi afectate, de aceea se
estimeaza ca proiectul nu afecteaza efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate
de interes comunitar.

Intocmit,
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