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   Ministerul Mediului
Agenţia Naţională pentru Protecţia Mediului
	Agenţia pentru Protecţia Mediului Dâmboviţa


PROIECT DECIZIA ETAPEI DE INCADRARE
Ca urmare a solicitării de emitere a acordului de mediu adresate de COMUNA DRAGODANA, cu sediul in comuna Dragodana, satul Dragodana, nr.103, judetul Dambovita, înregistrată la Agentia pentru Protectia Mediului Dambovita cu nr.12244/06.09.2017, 445/2009în baza Hotărârii Guvernului nr.  privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului si a Ordonantei de urgenta nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor natural, a florei si faunei salbatice, cu modificările şi completările ulterioare, Agentia pentru Protectia Mediului Dambovita HYPERLINK "file:///C:\\Documents%20and%20Settings\\Administrator\\Sintact%202.0\\cache\\Legislatie\\temp\\00131181.HTM" \l "#"  decide, ca urmare a consultărilor desfăşurate în cadrul şedinţei Comisiei de Analiză Tehnică din data de 21.09.2017, că proiectul “MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE, L = 9,974 km, IN COMUNA DRAGODANA, JUDETUL DAMBOVITA”, propus a fi amplasat in comuna Dragodana, judetul Dambovita, nu se supune evaluării impactului asupra mediului sau evaluarii adecvate.

        Justificarea prezentei decizii:
  
          I.Motivele care au stat la baza luării deciziei etapei de încadrare în procedura de evaluare a impactului asupra mediului sunt următoarele:

         a). proiectul se încadrează în prevederile Hotărârii Guvernului nr. 445/2009, Anexa 2. pct.13, lit.a). - Orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct.22 din anexa 1, ale proiectelor prevazute in anexa nr.1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului;  

         b). au fost realizate verificarea amplasamentului, completarea si analiza listei de control pentru etapa de incadrare, consultarea membrilor CAT in cadrul sedintei din 21.09.2017, desfasurata la sediul A.P.M. Dambovita;

         c). impactul realizarii proiectului asupra factorilor de mediu va fi redus pentru: sol, subsol, vegetatie, apa, aer si asezarile umane;

         d). in urma mediatizarii depunerii solicitarii si a proiectului deciziei etapei de incadrare, nu au fost inregistrate observatii sau opinii din partea publicului interesat, privind decizia etapei de incadrare. 

         1.Caracteristicile proiectului

         a). Mărimea proiectului 

            Proiectul propus prevede modernizarea unui numar de 30 drumuri comunale, lungimea totala cumulata fiind de  9,974 km.

Suprafata totala ocupata de lucrari este de 58710mp si reprezinta modernizare  de drumuri, zona intersectiilor acestora cu drumurile laterale pe minim 15m, racordare cu terenul si sisteme de preluare, scurgere si evacuarea catre emisari a apelor pluviale, astfel : 

1. DS 187, suprafata reala de amenajat Lxl=270m x  (4,00+2x0.50+2x0.75) : 1760mp.

(4m carosabil)+(2x0,50m acostamente+2x0,75m santuri scurgere ape) = 4,00 x 6,50

2.DC265, suprafata reala de amenajat Lxl=(240m+15m)x 6,50:1660mp.

Are un drum lateral secundar de amenajat 15m.

3. DC 259, suprafata reala de amenajat Lxl =149x 6,50 : 970mp. Nu are drumuri laterale de amenajat.

4. DC 63, suprafata reala de amenajat Lxl=(1537+3x30)m x6,5m: 10580mp. Are trei drumuri laterale secundare de amenajat 15-30m, in afara celor nominalizate.

5. Str. ENACHESTI 3, suprafata reala de amenajat Lxl=215m x 6.50 : 1400mp.

Nu are drumuri laterale de amenajat.

6. DS 167, suprafata reala de amenajat Lxl= (158m+2x15) x 6,50: 1220 mp. Are doua drumuri laterale de amenajat dar acestea se piteruisc in continuare pe lungimea de 15m.

7. Strada BACANELOR, suprafata reala de amenajat Lxl =185m x5,50m : 1020mp.

Nu are alte drumuri laterale de amenajat.

8. Strada VOINESTI, suprafata reala de amenajat Lxl= 466m x5,50m : 2560mp.

 Nu are alte drumuri laterale de amenajat.

9. Strada PREDA, suprafata reala de amenajat Lxl=220m x 5,50 : 1210mp. 

Nu are alte drumuri laterale de amenajat.

10. DS 2139, suprafata reala de amenajat Lxl =106m x 5,50m=580mp. Nu are drumuri laterale de amenajat.

11. Strada Drojenilor, suprafata reala de amenajat : (93+15) x5,50m plus 6,50mx5,00m  + 5,50m x4,50m plus 6,50mx4,00m : =594+33+25 : 650 mp.

 (Are un drum lateral de amenajat pe 15m si platforma de intoarcere vehicule de 5,50m x3,50m plus 6,50mx4,00m).

12. DS2162/1, suprafata reala de amenajat : Lxl=(246+11)m x 5,50: 1420mp.

Are un drum lateral de amenajat pe 11m.

13. Strada STANOI, suprafata reala de amenajat : Lxl =228 x5,50m : 1260mp 

Nu are drumuri laterale de amenajat.

14. Strada TUFELOR, suprafata reala de amenajat : Lxl =524m x5,50=2880mp

 Nu are drumuri laterale de amenajat.

15. DS 765, suprafata reala de amenajat  (179m +15) x 5,50m : 1070mp. 

Are un drum lateral secundar de amenajat 15m.

16. Strada DINCA, suprafata reala de amenajat: Lxl =102mx5,50+174m x6,50: 1700mp Nu sint drumuri laterale de amenajat.

17. DS 551, suprafata reala de amenajat Lxl =166m x 6,50m :1080mp.

 Nu sint drumuri laterale de amenajat.

18. Strada GROSESTI, suprafata reala de amenajat Lxl =288mx5,50 :1590mp.

Nu sint drumuri laterale de amenajat.

19. DS347, suprafata reala de amenajat Lxl =130mx5,50 : 720mp.

 Nu are alte drumuri laterale de amenajat.

20. DS 690, suprafata reala de amenajat Lxl =504m x 6,50 : 3280mp.

 Nu sint drumuri laterale de amenajat.

21.Strada ENACHESTI, suprafata reala de amenajat Lxl =(620m+2x35)x6,50: 4490mp. 


Sint doua drumuri laterale de amenajat pe lungimea de 35m fiecare.

22. DS 1808, suprafata reala de amenajat Lxl=75mx5,50: 410mp.

Nu sint drumuri laterale de amenajat.

23.Strada Balcanelor, suprafata reala de amenajat Lxl=(330m+90)x 6,50: 2730mp. 


Exita patru drumuri secundare laterale de amenajat : DS120 ; DS2139 ; DS252 si Strada Pavel, total 90m lungime.

24. Strada ENESTI, suprafata reala de amenajat Lxl=266m x5,50=1460mp.

Nu sint drumuri laterale de amenajat.

25. Strada CANTEMIR, suprafata reala de amenajat Lxl=(319m+45)x5,50=2000mp. 


Exita un drum secundar laterale  de amenajat pe lungimea de 45m si latimea de 3m.

26. Strada CHIVULESCU, suprafata reala de amenajat Lxl=285mx6,5 :1850mp.

 Nu sint drumuri laterale de amenajat.

27. DS 1795, suprafata reala de amenajat Lxl=56m x5,50=310mp.

 Nu sint drumuri laterale de amenajat.

28. Strada PAUNEI, suprafata reala de amenajat Lxl=230mx7,50+704mx6,50+10x5,50 = 1725 +4576+55: 6360mp. 

Exista un singur drum laterale de amenajat pe lungimea de 10m si latimea de 3m.

29. DC 280, suprafata reala de amenajat Lxl=175mx5,50: 960mp. 

Nu sint drumuri laterale de amenajat.

30. Strada DAVIDESTI, suprafata reala de amenajat Lxl=(588m+3x10)x6,50=4020mp. Exista trei drumuri laterale de amenajat pe lungimea de 10m fiecare.


Lucrarile  din prezentul proiect au fost concepute  astfel incit sa fie amplasat integral pe domeniul public, nefiind afectate proprietati sau accesele in proprietatile adiacente lucrarii.           

            Proiectul nu contine amenajarea cu podete a acceselor in proprietati decit strictul necesar asigurarii scurgerii apelor.

          Necesitatea si oportunitatea realizarii lucrarilor din prezentul proiect rezulta din faptul ca zona este locuita iar beneficiarul doreste modernizarea acestor drumuri.

Denumirile drumurilor au fost preluate asa cum a fost ele denumite in nomenclatorul strazilor si drumurilor locale ale comunei Dragodana.

Lungimile reale ale drumurilor studiate au  rezultat in urma geometrizarii traseelor conform standardelor in vigoare. Studiul trateaza si toate drumuri laterale drumurilor comunale descrise mai sus, ce se vor amenaja conform reglementarilor in vigoare, pe lungimea de minimum 15 m fiecare, lungimea acestora nefiind, evident, insa inclusa in cei 9,974 km. 

         Profilul tip.

In profil transversal latimea platformei este de 2,80m - 6,00m+supralargiri unde a fost posibil, alcatuita din :

- parte carosabila de 2,80m-5,00m+supralargiri sau platforme incrucisare vehicule. 

- acostamente asfaltate : 2 parti x 0,50 m (unde spatiul este disponibil).

- acostamente pietruite : 2 parti x 0,25 m (unde spatiul este disponibil acostamentele se pot extinde pina la maxim 0,75m).

Astfel, se vor realiza :

· se executa lucrari de terasamente la platforma drumului la cotele proiectate, inclusiv asigurarea  scurgerii apelor pe timpul lucrarilor.

· se executa lucrarile de infrastructura (podete, timpane podete,  santuri pereate , etc.)

· se scarifica si reprofileaza pietruirea existenta si se realizeaza platforma cu terasamente unde este cazul, supralargiri, platforme de incrucisare vehicule, etc.

· se executa  pe toata platforma drumului, fundatie de balast cu grosimea de 15 cm                  (grosime dupa compactare)

· se executa stratul de piatra sparta de 15 cm (grosime dupa compactare) pe latimea carosabila  si acostamente asfaltate, inclusiv pe zonele de racordare din intersectii.

· se executa stratul de legatura din binder BADPS 20 de 6 cm, inclusiv penele ranfort.

· se executa stratul de uzura din BAPC 16 cu grosimea de 4 cm. 
· se executa lucrarile de finisare la scurgerea apelor in santuri de pamant sau pereate,  inclusiv decolmatari la podetele existente sau proiectate.

· se executa acostamentele din piatra sparta pe latimea disponibila dar nu mai mica de 25cm. 

· se executa lucrari de siguranta circulatiei (marcaje, indicatoare, montarea de parapeti metalici semirigizi, etc.).

            Profilul longitudinal

Declivitatile se inscriu in limite acceptabile, specifice zonelor de subdeal si racordarile verticale au raze peste 300 m si respecta reglementarile in vigoare.


     Traseul drumurilor studiate se caracterizeaza prin declivitati cu valori cuprinse intre 0,2% si 12%. In general linia rosie a fost proiectata deasupra liniei existente pentru a permite realizarea noului sistem rutier, fara a inalta prea mult drumul si fara a ingreuna accesele in curti pe de o parte dar si evitarea sapaturilor si indepartarea fundatiei existente considerata ca si strat de forma pentru noul sistem rutier proiectat.

            Colectarea, dirijarea si asigurarea scurgerii apelor meteorice



Scurgerea apelor se va face de pe carosabil si acostament cu ajutorul pantelor proiectate in sens transversal si apoi in sens longitudinal prin santurile de pamint sau pereate, proiectate cu sectiune trapezoidala situate la marginea acostamentelor, pina la podetele tubulare proiectate sau podurilor definitive existente. Astfel au fost proiectate podete tubulare armate tip PREMO cu diametre cuprinse intre 300mm si 1000mm si lungimi cuprinse intre 5,00m si 10m.

Pe unele tronsoane in profilul longitudinal, santurile se vor perea. 

Podetele tubulare  se vor construi conform detaliilor  din partea desenata.


Pentru continuitatea scurgerii apelor in santurile de pamint sau pereate situate la marginea platformei, la intrarile in proprietati, se vor amenaja, daca ordonatorul de credite dispune suplimentar proiectului, podete tubulare cu diametrul de 300 mm si lungime de 4,00m-5,00m (pot fi si tronsonate de 1m), cu timpane scunde. Aceste lucrari fiind costisitoare in acest moment, se recomanda beneficiarului realizarea acestora ulterior, in cadrul reabilitarilor, in functie de posibilitatile financiare. In prezentul proiect au fost prinse a se realiza unele intrari aceste lucrari fiind absolute necesare pentru asigurarea continuitatii scurgerii apelor din santuri, intrucit aceste proprietati nu au podete la accese.

Datorita factorilor privind lipsa sau  modul de alcatuire deficitara, a lungimilor insuficiente, lipsa timpanelor pentru stabilitate, sectiunilor insuficiente si a starilor de degradare existente, se impun construirea de podete tubulare noi,  unde este cazul. Podetele se vor construi conform dispozitiilor generale din partea desenata, asa cum s-a aratat si mai sus. 

          Este obligatoriu  ca dupa executarea lucrarilor la acest drum, sistemele de scurgere a apelor sa se mentina in stare de functionare prin curatiri si decolmatari, ori de cite ori este necesar.  

            Siguranta circulatiei

Nu se intervine la modul de semnalizare existent al DN72, insa pe drumurile proiectate sint prevazute urmatoarele: 

Dupa executia stratului de uzura se vor realiza marcaje longitudinale discontinue, de delimitarea a acostamentelor. Se vor marca de asemenea si trecerile de pietoni din dreptul institutiilor publice  sau altor puncte solicitate de beneficiar.
Se vor amplasa indicatoare rutiere ce raspund cerintelor de avertizare, reglementare, orientare si informare. Indicatoarele vor respecta dimensiunile si culorile prevazute de norele in vigoare. Pe toate drumurile, la inceput proiect si sfirsit proiect, se vor amplasa indicatoarele rutiere:

· limitare de viteza de 30km/h (viteza medie de circulatie). 

· drum ingustat din ambele parti (datorita latimii drumurilor).

· sfirsitul drumului cu prioritate, amplasat cu 50m inainte de toate drumurile care se intersectia cu DN72.

Acolo unde drumul nu are continuitate, se va monta la inceput proiect indicatorul ,,Drum fara iesrire ».

La toate drumurile laterale drumului principal proiectat, se va monta indicatorul STOP.

      Timpanele podetelor proiectate si existente, se vor vopsi cu vopsea reflectorizanta pentru vizibilitate corespunzatoare pe timp de noapte dar si pentru aspectul estetic, cu dungi in culorile alb si rosu.  

             La finalizarea lucrarilor se vor reface la starea initiala terenurile limitrofe afectate.

b). Cumularea cu alte proiecte

In zona nu exista o alta propunere de proiect de investitie.

c). Utilizarea resurselor naturale

Nu sunt prevazute utilizarea resurselor naturale din zona pentru implementarea proiectului propus, materialele folosite fiind asigurate prin aport din alte surse.


d). Productia de deseuri


Se estimeaza producerea de deseuri menajere si industriale in cantitati reduse, care vor fi evacuate prin unitati autorizate.


e). Emisii poluante, inclusiv zgomotul si alte surse de disconfort


In perioada de executie a proiectului si in perioada de functionare:

· Emisiile in atmosfera provenite de la utilaje se vor incadra in limitele maxim admise conform legislatiei privind protectia atmosferei in vigoare;

· Nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A, LAeqT (dB), se va încadra în standardul SR 10009/2017 Acustica – Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant.
f). Riscul de accident, tinandu-se seama in special de substantele si tehnologiile utilizate

Riscul de producere a accidentelor va fi evitat prin respectarea întocmai a tehnologiei de lucru si a caietului de sarcini a lucrării.

2. Localizarea proiectului

2.1. Utilizarea existenta a terenului

Terenul pe care se va realiza proiectul este amplasat pe domeniul public al comunei Dragodana, judetul Dambovita.

2.2. Relativa abundenta a resurselor din zona

Nu vor fi afectate existenta, calitate si capacitatea regenerativa a resurselor naturale din zona;

2.3. Capacitatea de absorbtie a mediului:

a). Zone umede: nu este cazul;

b). Zone costiere: nu este cazul;

c). Zone montane si impadurite: nu este cazul;

d). Parcurile si rezervatiile naturale prin legislatia in vigoare: nu este cazul;

e). Arii clasificate ca zone protejate prin legislatia in vigoare: nu este cazul;

f). Zone de protectie speciala conform OUG nr.57/2007 cu modificarile si completarile ulterioare, arii naturale protejate, zone de protectie sanitara si hidrogeologica: nu este cazul;

g). Arie in care standardele de calitate a mediului stabilite de legislatie au fost deja depasite: nu este cazul;

h). Arii dens populate: nu este cazul;

i). Peisaj cu semnificatie istorica, culturala si arheologica: nu este cazul;

3. Caracteristicile impactului potential

a). Extinderea impactului: se va limita la zona in care este amplasat proiectul.

b). Natura transfrontiera a impactului: nu este cazul

c). Marimea si complexitatea impactului: vor fi reduse in limite admisibile.

d). Probabilitatea impactului: impact pozitiv.

e) Durata, frecventa si reversibilitatea impactului: nu este cazul.

Conditii de realizare a proiectului

1.Protectia apelor

1.1. In timpul executiei lucrarilor

- Alimentarea cu motorina, intretinerea utilajelor si a mijloacelor de transport se vor efectua numai in spatiile special amenajate.

1.2. La finalizarea proiectului, scurgerea apelor meteorice in lungul drumurilor modernizate va fi imbunatatita.

2. Protectia aerului

In timpul executiei lucrarilor si in timpul functionarii:

-emisiile in atmosfera provenite de la utilaje si mijloace de transport se vor incadra in limitele maxime admise conform legislatiei privind protectia atmosferei, in vigoare.

           3.Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

- Nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A, LAeqT (dB), se va încadra în standardul SR 10009/2017 Acustica – Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, nedepasind valoarea de 65 dB(A), inregistrata la limita amplasamentului.

           4. Protectia impotriva radiatiilor

           Nu este cazul

            5. Protectia solului si subsolului

In vederea diminuarii impactului asupra calitatii solului in timpul realizarii proiectului se vor avea in vedere urmatoarele masuri:

          -managementul corespunzator al deseurilor rezultate in perioada de realizare a investitiei;

          -lucrari de refacere a zonelor limitrofe afectate.

            6. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Nivelul de poluare generat de emisiile din lucrarile de implementare a proiectului si in perioada de functionare, se vor incadra in prevederile actelor normative in vigoare;

-pentru aer, emisiile in atmosfera se vor incadra in limitele maxim admise conform legislatiei privind protectia atmosferei, in vigoare;

 - Nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A, LAeqT (dB), se va încadra în standardul SR 10009/2017 Acustica – Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant, nedepasind valoarea de 65 dB(A), inregistrata la limita amplasamentului.

            7. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament

            Se vor respecta prevederile Legii nr.211/2011 privind regimul deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare;

            Deseurile rezultate vor fi colectate selectiv si evacuate/valorificate prin operatori economici autorizati.

8. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

            Nu este cazul.

9. Prevederi pentru monitorizarea mediului

La punerea in functiune, monitorizarea functionarii in conditii de siguranta a obiectivului de investitiei va fi asigurata de beneficiarul drumurilor comunale.

            Titularul proiectului are obligația sa notifice A.P.M. Dâmboviţa, daca intervin elemente noi, necunoscute si asupra oricărei modificări ale condițiilor care au stat la baza emiterii prezentei decizii, înainte de producerea modificării.

            Prezenta decizie este valabilă pe toata durată de realizare a proiectului.

            Prezenta decizie poate fi contestată in conformitate cu prevederile H.G. nr. 445/2009 si ale Legii contenciosului administrativ nr. 554/2004, cu modificările si completările ulterioare.

           p.DIRECTOR EXECUTIV,                              SEF  SERVICIU AVIZE, ACORDURI,    

                   Mircea NISTOR                                                            AUTORIZATII,                                                

                                                                                                    Maria MORCOASE
                      INTOCMIT,                                                      Data: 22.09.2017
          consilier Nicolae STANCIU                                                                    
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