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L. Denumirea proiectului

“ REPARATII POD, PRAG DE FUND SI APARARI DE MAL LA POD PE DN72A, KM 35+860, PESTE
RAUL DAMBOVITA, LA GEMENEA”

. Titular

C.N.ALR. S.A. - D.R.D.P. Bucuresti

B-dul luliu Maniu, nr. 401A, sector 6, Bucuresti, O.P. 76, C.P. 87
Tel.: 021/318.66.84; fax.: 021/318.67.04

email.: office@drdp.ro

Proiectant

MIDRA DESIGN S.R.L.
Adresa: Str. Preot Paroh Sebe Costin, nr. 8, Chiajna, llifov
Telefon: 0723.183.584

Persoana de contact:

e Administrator: Vulpescu Dragos

e Responsabil pentru protectia mediului: ing. Vulpescu Dragos

Data elaboréarii : lanuarie 2019
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lll. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect
a) Rezumatul proiectului
Podul ce face obiectul proiectului este amplasat pe DN 72A Targoviste - Campulung, la km 35+860,
peste raul Dambovita, la iesirea din localitatea Gemenea.
Lungimea totala a podului este de 132.40m, avand 6 deschideri.

Podul a fost construit in anul 1964, fiind dimensionat la clasa | de incarcare si consolidat in anul 2008
la clasa E de incarcare.

Schema statica a podului a fost initial grinda simplu rezemata iar in urma consolidarii a fost
schimbata, in prezent fiind grinda continua.

Podul are o latime totala de 11.05 m, avand o parte carosabila de 7.55 m latime si doua trotuare de
cate 1.35 m latime.

Calea pe pod este realizata cu imbracaminte asfaltica. Podul este prevazut cu borduri inalte pentru
delimitarea partii carosabile de trotuare.

Pe lisele din beton armat au fost prevazute parapete pietonale metalice cu stalpi si mana curenta
din teava rectangulara.

Scurgerea apelor pluviale de pe pod se face prin intermediul a 14 guri de scurgere amplasate la
marginea partii carosabile, cate 2 in dreptul fiecarei infrastructuri, pile si culei.

Podul este prevazut cu rosturi de dilatatie la culei.

Suprastructura podului este alcatuita in sectiune transversala din 6 grinzi din beton armat monolit
solidarizate prin placa si antretoaze. Suprastructura a fost consolidata prin precomprimare exterioara in
cadrul lucrarilor de reabilitare. Tot atunci a fost realizata o placa de suprabetonare cu console. Intradosul
podului a fost tencuit.

Grinzile reazema pe infrastructuri prin intermediul unor aparate de reazem din neopren.

Infrastructurile podului sunt reprezentate de pile si culei fundate direct. Elevatiile pilelor si culeelor
au fost camasuite. La fel si fundatiile pilelor din albia minora.

Racordarea podului cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con pereate cu
beton.

La capetele podului sunt prevazute scari de acces si casiuri pentru scurgerea apelor.

Rampele de acces la pod au o latime a partii carosabile de cca. 7,00 m si partea carosabila realizata
din imbracaminte asfaltica.

Albia raului Dambovita nu este regularizata in zona podului. Exista un prag de fund din beton,
degradat in totalitate, in aval de pod la aproximativ 25.00 m.

Podul are o serie de degradari atat la suprastructura cat si la infrastructuri, precum:
- calea podului prezinta denivelari, fagase, fisuri, faiantari;

- echipamentele podului sunt degradate (dispozitive de acoperire rosturi de dilatatie, guri
de scurgere, borduri inalte, parapet pietonal);

- grinda parapetului deteriorata semnificativ, cu reducerea sectiunii;

- defecte de suprafata ale fetei vazute precum culoare neuniforma, pete, impuritati,
imperfectiuni geometrice atat la suprastructura cat si la infrastructuri;

- infiltratii la intrados pod, carbonatari, ceea ce denota faptul ca hidroizolatia este
deteriorata;

- tencuiala degradata la intrados suprastructura, armatura aparenta si ruginita;
- infiltratii, eflorescente, carbonatari la elevatii culei;
- fisuri din contractie la camasuiala pilelor;

- degradari ale betonului la infrastructuri datorita pozitionarii incorecte a tuburilor gurilor de
scurgere;

- lipsa protectiei anticorozive a betonului atat la suprastructura cat si la infrastructuri;
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- partea carosabila pe zona terasamentelor prezinta fagase, faiantari, suprafata ondulata,
tasari ale terasamentelor in spatele culeelor;

- pereul sferturilor de con nerostuit, aparitia vegetatiei.

In urma evenimentelor imprevizibile datorate fenomenelor meteorologice, precipitatii abundente,
viituri rapide, cresteri importante de debite, din acest an, s-au produs accentuari ale afuierilor la pilele podului,
eroziuni ale albiei in zona malului drept, care coroborat cu distrugerea pragului de fund din aval de pod pun
in pericol rezistenta si stabilitatea structurii.

Structura de rezistenta a podului nu a fost inca afectata de aceste fenomene.

FARA INTERVENTII DE PUNERE IN SIGURANTA, IN EXTREMA URGENTA, PENTRU
PROTEJAREA INFRASTRUCTURILOR PODULUI, ESTE PUSA IN PERICOL IMINENT CIRCULATIA
VEHICULELOR SI PIETONILOR PE POD, PRECUM SI PIERDEREA STABILITATII PODULUI, CEEA CE
AR CONDUCE LA INTRERUPEREA CIRCULATIEI PE DN 72A.

Situatia creata impune luarea unor masuri imediate de restrictie de viteza (30 km/h) si tonaj
(12 to) pe pod.

b) Justificarea necesitatii proiectului

In vederea realizarii lucrarilor necesare a fost intocmita expertiza tehnica de catre PROEX
CONSTRUCT S.R.L..

Pentru punerea in siguranta a podului si pentru ca circulatia sa se desfasoare in conditii de siguranta
a vehiculelor si pietonilor, functie de bugetul alocat si in conformitate cu prevederile expertizei tehnice, se

propun urmatoarele lucrari ce se vor realiza in regim de maxima urgenta:

- curatirea albiei, depuneri material solid, vegetatie;
- protejarea infrastructurilor podului cu anrocamente,

- realizarea unui prism de anrocamente in zona pragului de fund avariat.

Prin realizarea lucrarilor propuse, se elimina riscul pierderii stabilitatii structurii, se mentine
structura la parametrii de exploatare corespunzatori clasei E de incarcare (A30; V80) si ridicarea

restrictiilor de viteza (30 km/h) si tonaj (12 to).

CELELALTE LUCRARI NECESARE LA POD EVIDENTIATE IN EXPERTIZA TEHNICA, SE VOR
REALIZA INTR-O ETAPA URMATOARE IN CADRUL UNEI ALTE INVESTITIL

c) Valoarea investitiei

o 428408.09 lei (C+M, fara TVA)

d) Perioada de implementare propusa

Pentru realizarea lucrarilor s-a estimat o durata de executie de 45 zile.

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren

solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Pentru realizarea unei imagini clare asupra proiectului s-au prezentat plangele conform volumului

de piese desenate.
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f) O descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului

(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)

Se prezintd elementele specifice caracteristice proiectului propus:

- profilul si capacitatile de productie

Nu este cazul

- descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)

Nu este cazul

- descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul

- materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora

in perioda de executie, materiile prime vor fi doar cele specifice executiei lucrarilor de constructie.
Principalele materii prime utilizate sunt:

e pentru lucrarile de constructii : anrocamentele - se vor aproviziona de la depozitele de
materiale de constructie din zona si vor fi aduse la obiectiv de catre furnizor.

e  Materii auxiliare utilizate; combustibil pentru transport.

Denumirea materiei prime, a
substantei sau a preparatului

Clasificarea si etichetarea substantelor sau a preparatelor chimice

chimic

Categorie
(Periculoase/Nepericuloase)

Periculozitate

Fraze de risc

|. MATERIALE DE CONSTRUCTII

Materiale de constructie : Nepericulos - -

anrocamente

Il. MATERIALE AUXILIARE

Motorina Periculos Inflamabil, R10 ;R 11;
R45

* Cf. HG nr. 1.408 din 4 noiembrie 2008 privind clasificarea, ambalarea si etichetarea substantelor

periculoase

Fraze de risc:
¢ R10- inflamabil:
e R11-foarte inflamabil;

e R 45 - Poate cauza cancer;

Caietele de sarcini elaborate pentru constructor, Tn faza de proiectare Proiect tehnic, vor cuprinde
masuri pentru controlul calitatii materialelor folosite, in vederea respectarii standardelor in vigoare.

- racordarea la retelele utilitare existente in zona

Nu este cazul

- descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectatd de executia

investitiei
Nu este cazul

- cdi noi de acces sau schimbari ale celor existente

Nu este cazul
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- resursele naturale folosite in constructie si functionare

Tn tabelul de mai jos sunt prezentate resursele ce vor fi folosite pentru proiect, in perioada de executie
si Tn perioada de operare.

Resurse naturale folosite Tn constructie si functionare

Denumire Perioada de folosire

Perioada de executie | Perioada de operare

Anrocamente X

Combustibil lichid X X

in etapa de exploatare vor fi necesare lucrari de intretinere, lucrari care presupun utilizarea unor
categorii de materiale care pot fi incadrate in categoria substanielor toxice gi periculoase. Produsele cele
mai frecvent folosite sunt:

e motorina, benzina - carburanti utilizati de utilaje si de vehiculele de transport;
o |ubrifianti (uleiuri, vaseline);

e |acuri si vopsele, diluanti

- metode folosite in constructie/demolare
Procesele de productie pentru obiectivul analizat sunt specifice doar perioadei de executie
a lucrarilor realizate in regim de maxima urgenta si anume:
- curatirea albiei, depuneri material solid, vegetatie;
- protejarea infrastructurilor podului cu anrocamente;
- realizarea unui prism de anrocamente in zona pragului de fund avariat;

- planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara
Durata de realizare a investitiei este de 45 zile.

- relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Proiectul propus nu se afié in relatie directa cu alte proiecte.

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare
Nu este cazul

- alte activitati care pot apdrea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apda, surse sau linii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate gi a deseurilor)

Prin specificul ei investitia contribuie la:
- cresterea sigurantei circulatiei si a gradului de confort aducénd beneficii sociale
si economice considerabile;
- Tmbunéatatirea conditiilor de viatd si a starii de sanatate pentru populatie;
- realizarea unei dezvoltari durabile;
- rezolvarea problemelor ambientale si de mediu;

- alte autorizatii cerute pentru proiect
Certificatul de urbanism nr. 76/ 14.09.2018, solicitat pentru proiectul “ Reparatii pod, prag
de fund si aparari de mal la pod pe DN 72A, km 35+860, peste raul Dambovita, la Gemenea”, solicita
urmatoarele avize:
- Aviz alimentare cu apa
Aviz Apele Romane
Aviz politia rutiera
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IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

- planul de executie a lucrérilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a terenului
o Nu este cazul

- descrierea lucririlor de refacere a amplasamentului
o Nu este cazul

- céi noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz
o Nu este cazul

- metode folosite in demolare
o Nu este cazul

- detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

o Nu este cazul

- alte activitati care pot apédrea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea deseurilor)
o Nu este cazul

V. Descrierea amplasarii proiectului

- distanta fatad de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptatd la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificatd prin Legea nr. 22/2001, cu completérile ulterioare

e Nu este cazul

- localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor
istorice, actualizatd, aprobatd prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu
modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului
nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca
zone de interes national, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare

e Nu este cazul

- hirti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind

o folosintele actuale si planificate ale terenului atdt pe amplasament, cat si pe

zone adiacente acestuia
- teren extravilan in administrarea persoana juridica Apele Romane si in

proprietatea Statului Roman

e politici de zonare si de folosire a terenului
- Teren neproductiv — zona protectie raul Dambovita

e arealele sensibile
- Nu este cazul

- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma de
vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de proiectie nationald Stereo 1970

X =517409.864 Y =401308.728

- detalii privind orice variantd de amplasament care a fost luata in considerare
- Nu este cazul
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VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita

informatiilor disponibile
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu

a) protectia calitatii apelor
- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Sursele potentiale de poluare a apelor, in perioada de executie sunt urmatoarele:

- manevrarea materiilor prime;
- traficul utilajelor de constructie si a vehiculelor care transporté materiale de constructie;

- scurgerea accidentald de carburanti si produse petroliere;
- intrefinerea utilajelor de construciii si vechiculelor care transportd materiale de constructie;

Tabel - Surse de poluanti ape

Nr | Activitatea Surse de poluare

crt

1 | Organizarea de | Sursele de poluare sunt de 2 tipuri:
santier - surse punctiforme de poluare

- -surse difuze de poluare

Din categoria surselor punctiforme fac parte evacuarile fecaloid menajere de la
organizarea de santier, in conditiile Tn care evacuarea nu se realizeaza la un
sistem de canalizare.

Din categoria surselor difuze de poluare, fac parte: depozitele de materiale de
constructii care sunt spalate de apele pluviale, apele provenite de la spalarea
utilajelor, apele uzate menajere de la organizérile de santier, traficul rutier,
depozitarea necontrolatd de deseuri, depozitarea de substante chimice si

periculoase.
2 | Amplasamentul | Sursele difuze de poluare sunt:
lucrarilor - scurgeri de hidrocarburi ca urmare a neintretinerii utilajelor;

- pierderi de materiale de constructii;

- manevrarea necorespunzatoare a combustibilului la alimentarea utilajelor;
- depozitarea necontrolata a deseurilor;

- lucrari de excavare si manevrare a pamantului.

3 | Perioada de | Principala sursa de poluare sunt apele pluviale, scurgerea acestora se va realiza
exploatare  si | ca si pana acum pe taluzul digului.

intretinere a
drumului

- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
Tabel - Instalatii de epurare sau preepurare a apelor uzate

Nr | Activitatea Masuri de protectie ape de suprafata si subterane
crt
1 | Organizarea de santier Apele uzate de la organizarile de santier se vor preepura si colecta in

bazine vidanjabile.

2 | Amplasamentul lucrarilor | Punctul de lucruffronturile de lucru vor fi prevazute cu toalete ecologice
pentru angajati

3 | Perioada de exploatare si | Principala sursé de poluare sunt apele pluviale, scurgerea acestora se
intretinere a drumului va realiza ca si pana acum pe taluzul digului.

Alte masuri pentru protectia calitatii apelor de suprafata su subterane

Punctele de lucru ale organizarilor de santier nu vor fi amplasate Tn apropierea apelor de suprafata: rauri,
parauri, vai si lacuri, cu respectarea prevederilor legale.

In timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi deversate ape
uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel Tn apele de suprafata sau subterane, pe sol sau n subsol.
Concluzie: Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se vor
incadra in limitele impuse in normativul NTPA-002/2005 privind conditile de evacuare a apelor uzate din
retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statiile de epurare (HG 352/2005 privind conditiile de
descarcare Tn mediul acvatic a apelor uzate), situandu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare Ord. Min.

APPM nr. 756/1997.
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In perioada de executie:

Se va delimita foarte bine zona de lucru si va fi imprejmuita, astfel incat s& se elimine orice risc de
pocluare al apelor de suprafata si subterane.

Se va proceda la acoperirea spatiilor de depozitare si a materialelor de unde pot s& rezulte particule
care pot fi antrenate de catre apele de suprafata si subterane

Etansarea rezervoarelor de stocare a combustibililor si carburantilor;

Se va interveni operativ in caz de poluare accidentala cauzata de scurgeri semnificative a unor
substante chimice lichide si usor antrenabile in apele de suprafata si subterane ;

Evacuarea deseurilor lichide si solide se va face conform indicatorilor de calitate a acestora la gropile
ecologice amenajate pentru depozitarea gunoaielor sau dupa caz la instalatiile de preepurare sau
epurare;

Dupa realizarea lucrarilor, constructorul va degaja zona de materialele folosite sau rezultate si de
lucrarile provizorii astfel incat s& se asigure scurgerea normala a apelor.

In perioada de operare:

in caz de accidente se vor lua masuri corespunzatoare de neutralizare a efectelor poludrii,

Concluzie finala:
Activitatea de realizare a proiectului nu va genera un impact negativ asupra apelor evacuate, precum §i
asupra apelor de suprafata gi/sau ape subterane.

b) protectia aerului

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

Evacuarea in atmosferd a substantelor poluante afecteazd nu numai factorul de mediu aerul, ci si ceilal
factori de mediu-apa, flora, solul - cu consecinte asupra ecosistemelor si oameniilor.

Realizarea investitiei, implica in perioada de executie:

lucrari in amplasamentul obiectivului

o protejarea infrastructurilor podului cu anrocamente;

o realizarea unui prism de anrocamente in zona pragului de fund avariat;
traficul de santier.

Tabel - Surse de poluare- aer

Nr | Activitatea Surse de poluare
crt
Depozitarea carburantilor, aprovizionarea cu carburanti.
1 Organizarea de santier
2 Amplasamentul Lucrari de constructie (sdpaturi, excavatii, umpluturi, forari etc.). Emisiile
lucrarilor din amplasamentul unei constructii variazéd de la o fazd la alta a
constructiei in functie de nivelul activitatii, de operatiile specifice si de
conditiile metereologice.
Traficul aferent transportului materialelor $i muncitorilor
Functionarea utilajelor (buldozerele, excavatoarele, basculantele).
Eroziunea vantului
Praful generat de manevrarea materialelor si eroziunea vantului este, in
principal, de origine naturala (particule de sol, praf mineral).
3 Activitatea utilajelor si | Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf,
traficul aferent lucrarilor | dependent de nivelul activitatii si de operatiile specifice, prezentand o
variabilitate substantiala de |a o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.
4 Perioada de exploatare | in perioada de operare, principala sursa de poluare o reprezinta traficul
si intretinere rutier. Principali poluanti caracteristici traficului rutier sunt: monoxid de
carbon, oxizi de azot, gaze cu efect de serd (CH4, COz2), dicoxid de sulf,
particule in suspensie etc.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera
Tabel - Masuri de protectie atmosfera

Nr | Activitatea Masuri de proteciie atmosfera

crt

1 Organizarea de santier | Rezervoarele de combustibil vor fi prevazute cu sistem de Inchidere.

2 Traficul aferent lucrarilor | Se vor alege trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul,

care transportd materiale de constructie. Drumurile vor fi udata periodic.
Transportul se va face acoperit.
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Sursele de emisie din perioada de operare nu pot fi controlate, prin
instalatii/ sisteme pentru refinerea si dispersia poluantilor in atmosfera si
instalatii pentru epurarea aerului poluat.

Se estimeaza o scadere a emisiilor de poluanti datorati traficului rutier,
n contextul imbunatatirii calitafii combustibililor.

3 Perioada de exploatare
si intretinere a drumului

Alte masuri pentru protectia aerului
Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice acestui tip de surse.
In ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie sa respecte prevederile legale n
vigoare.
Alte masuri care se pot propune pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului in perioada executarii
lucrarilor de constructie sunt:

- folosirea utilajelor dotate cu motoare performante cu emisii reduse de noxe;

- reducerea timpului de mers Tn gol a motoarelor utiliajelor si mijloacelor de transport auto.

- evitarea activitatilor de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale generatoare de praf in

perioadele cu vant cu viteze de peste 3 m/s.

Masuri specifice perioadei de functionare:

Singura masura aplicabild este respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor si de
asemenea asigurarea pe plan national a existentei unui parc de autovehicule ce respecta normele de poluare
impuse la nivelul anului 2025.

Realizarea proiectului va avea un efect pozitiv asupra factorului de mediu Aer” , prin Tmbunatatirea
semnificativa a calitatii aerului in localitatile pe care le traverseaza. *
c) protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

- sursele de zgomot si de vibratii

Sursele de zgomot si vibratii in perioada de constructie sunt cele asociate utilajelor de constructie.
Tabel - Surse de zgomot si vibratii

Nr | Activitatea Surse de poluare
crt
1 Organizarea de | Pe perioada de executie a lucrarilor, zgomotul va fi produs de utilajele
santier de constructie folosite in acest scop.
Din literatura de specialitate rezulta ca in camp liber, cand sunetul nu
este reflectat de obstacole, nivelul acustic scade cu 6 dB la dublarea
distantei fata de sursa.
Nivelele sonore obtinute sunt:
- excavator hidraulic pe pneuri — LAeq = 53 dB(A)
- excavator hidraulic pe senile < 100 kW - LAeq = 58 dB(A)
- camion - LAeq = 43 dB(A)
- incarcator - LAeq = 55 dB(A)
- buldozer - LAeq = 66 dB(A)
Conform Ordinului nr.558/20083, valoarea admisibila a nivelului de
zgomot echivalent, la limita zonelor functionale din mediul urban,
respectiv la limita unei incinte industriale este:
Lech = 65 dB(A)
2 Traficul aferent | In functie de incarcatura, viteza si starea tehnica, vehiculele grele
lucrarilor genereaza niveluri de presiune sonora de 85 - 90 dB(A) la marginea
soselei i, in functie si de structura terenului in zona si de tipul
constructiilor, vibratii importante ale acestora.
3 Perioada de | Sursele de zgomot si vibratii, in perioada de exploatare si intretinere
exploatare si | sunt reprezentate de vehiculele de toate categoriile de greutate aflate in
intrefinere circulatie.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Tabel - Masuri pentru reducerea zgomotului si vibratiilor

Nr | Activitatea Masuri de protectie ape de suprafata si subterane

crt

1 Organizarea de | - utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un
santier nivel de zgomot cat mai mic;
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- sistemul de absorbtie a zgomotului cu care sunt dotate utilajele trebuie
intretinut periodic;

- depozitarea materialelor pe santierul de constructie trebuie sa se faca
astfel incat sa se creeze bariere acustice in directia asezarilor umane;

- lucrarile care trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 300 m de
zonele rezidentiale, se vor desfasura numai pe timpul zilei (6.00 — 22.00).
2 Traficul aferent | - se vor folosi pe cat posibil rute din afara oragelor;

lucrarilor - reducerea vitezei autovehiculelor grele in zona organizarii de santier
(conform literaturii de specialitate, viteza scazuta poate reduce nivelul de
zgomot cu pana la 5 db);

- basculantele, mai ales, vor trebui sa functioneze cat mai departe posibil
de zonele rezidentiale;

Pentru diminuarea la minim a nivelului de zgomot se recomanda utilizarea de echipamente/utilaje
moderne de lucru care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic.

d) protectia impotriva radiatiilor

- sursele de radiatii

Activitatile ce urmeaza a se desfasura pe amplasament precum si elementele din dotare nu genereaza gi nu
coniin surse de radiatii calorice, radiatii UV gi radiatii ionizante.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

e) protectia solului si a subsolului

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime
Sursele de poluare a solului si subsolului sunt urméatoarele:

Tabel - Surse de poluare a solului si subsolului

Nr | Activitatea Surse de poluare

crt

1 Organizarea de santier Evacuarile fecaloid menajere aferente organizarii de santier, in
conditiile in care evacuarea nu se realizeaza la un sistem de
canalizare.

- depozitele de materiale de constructii, care sunt spalate de
apele pluviale;

- depozitele necorespunzatoare de carburanti;

- scurgerile de hodrocarburi de la activitatea de intretinere a
utilajelor;

- depozitele necontrolate de degeuri;

- depozitarea carburantilor;

2 Amplasamentul lucrarilor - poluari accidentale cu hidrocarburi ca urmare a neintretinerii
corespunzéatoare a utilajelor;

- manevrarea necorespunzatoare a substantelor chimice si
periculoase;

- manevrarea necorespunzatoare a combustibililor;

-poludri accidentale ca umare a depozitarii degeurilor

3 Pericada de exploatare si | - emisiile datorate traficului rutier;

intretinere a drumului - scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi;

- activitatea de intretinere a drumului, pe perioada de iarna, ca
urmare a utilizarii subsantelor chimice

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

Tabel - Masuri pentru reducerea poluarii solului gi subsolului

Nr | Activitatea Masuri de protectie ape de suprafata si subterane
crt
1 Organizarea de | -sistem intern de canalizare a apelor menajere, racord la sistemul de
santier canalizare, daca exista in zona;

-se vor utiliza statii proprii de epurare sau se vor utiliza wec-uri mobile,
vidanjabile;

-platformele de intretinere si spalare a utilajelor sa fie realizate cu
panta astfel incat sa asigure colectarea apelor reziduale (rezultate de
la spalarea masinilor), a uleiurilor, a combustibililor, si apoi
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introducerea acestora intr-un decantor care sa fie curatat periodic, iar
depunerile sa fie transportate la cea mai apropiata statie de epurare
sau la un depozit de deseuri;

- evacuarea apelor uzate menajere se va realiza dupa o prealabila

epurare;
2 Amplasamentul - pentru eliminarea pericolului infestarii cu produse petroliere a
lucrarilor solului si implicit a apei subterane, se va asigura intretinerea

corespunzatoare a utilajelor;
- pentru evacuarea apelor menajere se vor utiliza wc-uri mobile,

vidanjabile
3 Perioada de | - evacuarea apelor meteorice se va realiza ca si pana acum pe taluzul
exploatare si | digului
intretinerea
drumului

f) protectia ecosistemelor terestre si acvatice
- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Nu este cazul.

- lucrérile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor
protejate

Pentru protectia ecosistemelor terestre si acvatice se vor amplasa bariere fizice imprejurul crganizarii
de santier, pentru a nu afecta si aite suprafete decét cele necesare constructiei si de asemenea pentru a
proteja vegetatia din zona.

Organizarea de santier nu este stabilita a fi amplasate in zonele declarate arii protejate naturale.
Masuri:
» restrangerea la minimul posibil al suprafetelor ocupate de santier;

» constructia de organizare de santier si de santier propriu-zis sa nu fie implementate pe suprafata
ariilor protejate si nici in raza de 0,5 km al acestuia;

» depozitele sau rezervoarele de substante cu potential toxic sau mutagen nu se construiesc pe
suprafata ariilor protejate si nici in raza de 0,5 km al acestuia

»> gropile de Tmprumut nu se fac Tn incinta ariilor protejate;

» nu se vor efectua reparatii la utilaje si mijloacele de transport decéat in incinte specializate legale;

» suprafefele ocupate de organizarea de santier vor fi readuse la starea initiala:

» drumurile de acces si tehnologice, toate zonele a caror suprafata (nvelisul vegetal) a fost afectata,
vor fi refacute si vor fi redate folosintelor initiale,

» evitarea distrugerii tufisurilor si arbustilor din vecinatatea plantatiei,

> se interzice afectarea de céatre infrastructura temporara, creatd in perioada de desfasurare a
proiectului, a altor suprafete decét cele pentru care a fost intocmit prezentul studiu;

» antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor vegetale;

» suprafefele ocupate de organizarea de santier vor fi reduse la strictul necesar;
se interzice depozitarea de materiale de constructie si a deseurilor Tn afara perimetrului destinat proiectului;

g) protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de agezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitecturd, alte zone asupra cérora exista instituit un regim de restrictie,
zone de interes traditional si altele

Nu este cazul.

- lucrarile, dotérile si masurile pentru protectia agezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de
interes public

In ceea ce priveste faza de constructie, impactul asupra mediului social si economic este pozitiv, prin
crearea de locuri de munca si zona restransa a amplasamentului lucrarii face ca zonele rezidentiale sa nu
fie afectate fonic de activitatea de constructie decat pe o perioada foarte scurta de timp.
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M&suri propuse pentru protectia asezarilor umane:;
pentru traficul de santier se vor alege trasee care sa evite pe cat posibil zonele dens populate;
se va alege un program de lucru de comun acord cu populatia din zona;

se va acorda o atentie sporitd manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite $i a obiectivelor care
isi desfasoara activitatea langa amplasamentul proiectului;

Tn cazul in care se vor folosi drumurile publice pentru transportul materialelor de constructii (pdmant,
betoane, etc.) se vor prevedea puncte de curdtire manuald sau mecanizatd a pneurilor de reziduuri din
santier sau gropile de imprumut.

Fronturile de lucru vor fi delimitate cu benzi reflectorizante, pentru a se marca perimetele care intra in
réspunderea executantilor

Pe perioada efectiva de lucru, zona de santier poate afecta peisajul, dar dacé este bine organizat si
gestionat, poate crea o imagine dinamica.

In perioda de operare, se poate aprecia o Tmbunétatire a conditiilor de viatd, datoritd Tmbun&tatirii
accesibilitatii in zona.

Masurile pentru prevenirea si reducerea efectelor adverse asupra asezarilor umane, in perioada de
functionare pot fi:

- controlarea poluarii fonice;
- monitorizarea periodica a calitatii componentelor de mediu, unde este cazul.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectuluifin
timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si
nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate

Generarea desgeurilor in cantitafj si volume remarcabile, Tn special pentru perioada de santier, reprezinta
o sursa cu impact semnificativ asupra mediului din zona de amplasament gi zonele vecine.

Deseurile ce vor aparea cu ocazia desfasurarii lucrarilor de constructie, se clasifica in urmatoarele tipuri
— functie de etapele de implementare a proiectului:

» Infaza de constructie
o Deseuri menajere
= Provenite de la personalul care lucreaza;
o Deseuri tehnologice
= Provenite de la lucrarile de constructie;
» Infaza de operare
o In aceasta faz& nu se vor genera deseuri in cantitsti semnificative
A. Deseuri menajere rezultate din activitatea de organizare de santier

Aceste deseuri sunt generate de personalul care va efectua lucrarile de constructie efective prevazute
prin proiect. Deseurile menajere generate sunt clasificate, conform HG 856/2002 privind evidenta gestiunii
deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv cele nepericuloase, cu maodificdrile si
completarile ulterioare, Tn:

- Grupa 20 - deseuri municipale si asimilabile din comert, industrie, institutii, inclusiv fractiuni colectate
separat:

o 2001 01 hartie si carton;
o 2001 08 deseuri biodegradabile;
o 2001 11 textile (lavete, carpe, efc.)

o 20 01 39 materiale plastice;
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in ceea ce priveste o estimare a cantitétilor acestor deseuri, relatia prin care se determin cantitatea
produsa este:

Vd =N x Ip/1000 = ... kg/zi, conform SR 13400/1998, in care:
- Vd = volumul / masa deseurilor produse, (t/zi)

- N = numarul de persoane producatoare de deseuri

- Ip = indicele de producere a deseurilor, (0,6Kg/pers/zi)

in prezent, nu se cunosc date referitoare la estimarea numarului total de personal care va efectua
lucrarile de constructie-montaj. Astfel, necunscand acest numar de angajati, nu este posibild o estimare a
cantitafilor de deseuri menajere produse.

Colectarea deseurilor menajere se va face selectiv (cel putin Tn 3 categorii), depozitarea temporara
fiind realizata doar in cadrul suprafetei special amenajate in organizarea de santier. In acest scop va fi
prevazuta o platforma de colectare, care se va dota cu europubele sau eurocontainere care sa asigure o
capacitate de stocare conform solicitatilor societatii autorizate sa preia aceste deseuri in vederea eliminarii.

Se va prevedea incheierea unui contract cu o societate autorizata, fiind stabilit astfel ritmul de eliminare
dar gi alte obligatii specifice pentru beneficiar. Acest lucru va cadea In seama antreprenorului. Se va mentine
evidenta acestor deseuri in baza H.G. nr. 856/2002 si respectiv a H.G. nr. 621/2005 pentru gestionarea
ambalajelor si a deseurilor de ambalaje.

B. Deseuri tehnologice rezultate din organizarea de santier

Deseurile rezultate in urma realizarii proiectului se incadreaza conform HG 856/2002 in urmatoarele
categorii:

» deseuri din demolari - sub forma de moloz, materiale de constructie: cod deseu - 17 01 07
¥ deseuri metalice din demolari - cod deseu 170405 si 170407
» deseuri din pamant excavat - cod deseu 17 09 04

Tabel - Managementul deseurilor

Cod ([Tip deseu Cantitatea Cine/ce a generat Mod de Observatii

deseu estimata deseul colectare/evacuare

20 03 [Menajer sau LLunar Personalul angajat(Colectarea in containere |[Evidenta gestiunii

01 asimilabil 6x0,6x30=108 kg tip pubele, eliminarea la |deseurilor se face

20 01 (inclusiv resturi rampa de gunoi prin conform HG

01 de la prepararea intermediul firmelor 856/2002

hranei) specializate pe baza de

20 01 [Deseu de hartie |Lunar 2 kg Activitdti de birou |Colectate si valorificate  |[Evidenta gestiunii

01 si carton deseurilor se
face conform HG
856/2002

17 04 [Deseuri metalice |Lunar 12 kg Din activitatile Colectate temporar in Evidenta gestiunii

07 curente de santier |incinta santierului, deseurilor se face

wvalorificat integral. conform HG

856/2002
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sau din WC-urile

lecologice

1 m?

grupurilor sociale,
sau WC- uri

ecologice

13 02 |Uleiuri uzate Lunar 60 | Schimbul de ulei la]Vor fi colectate Tn Schimbul de ulei
utilaje si recipiente Tnchise, se va face in
autovehicule etichetate, depozitate Tntr-|locuri special

o0 incintd Tnchisa. amenajate. Se

Predate/valorificate catre vor pastra

punctele de colectare. evidentele de
miscare a

17 09 [Deseuri din Sunt estimate in  Lucrari de Din punct de vedere al  |[Eliminarea lor se

04  demolari, inclusivlistele de cantitati [demolare/dezafe |potentialului contaminat, |va face la

17 01 pamant excavat |pe tipuri de lucrari ctare aceste deseuri nu ridica [depozite de

01 din probleme deosebite. deseuri autorizate

amplasamente Colectarea se va face prin intermediul

1701 (deseuri din selectiv, deseurile unor firme

02 constructii) valorificabile vor fi puse la [specializate

17 01 dispozitia beneficiarului.

17 09 Deseuri de Nu se pot estima |Materiale Din punct de vedere al  |Respectand

04  |materiale de necorespunzato |potentialului contaminat, [normele si

constructie are din punct de |aceste deseuri nu ridicd |normativele Tn
vedere calitativ probleme deosebite. vigoare aceste
deseuri pot fi

17 02 [Deseuri de lemn [Nu se pot estima |Activitati de Pot fi refolosite ca Se vor valorifica

01 (altele decéat curatare accesorii si elemente de |fintegral

traversele de sprijin Tn lucrarile de
lemn) constructii sau ca lemne
de foc pentru populatie.

16 01 JAnvelope uzate |Lunar aproximativ |Activitafi de \Vor fi depozitate in locuri [Predarea acestor

03 st intretinere a special amenajate. deseuri se va
utilajelor si face catre o firma
autovehiculelor specializata,

pastrandu-se
evidenta
lor,conform H.G.
nr.170/2004

13 05 [Namol colectat  |Lunar aproximativ [Namoluri organice |Aceste deseuri vor fi Trebuie prevenita

02 |din decantoare, din fosele transportate cu vidanja in |deversarea

locuri stabilite de comun
acord cu autoritatile de
mediu

accidentala a
acestor deseuri in
cursurile de apa
sau pe suprafete

de teren

Conform Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 78/2000 cu modificarile si completérile ulterioare,
materialul rezultat din activitatea de decapare / excavare se incadreaza in categoria deseurilor
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nepericuloase. Antreprenorul are obligatia de a tine evidenta luandra a colectérii, stocérii provizarii si
eliminarii deseurilor catre depozitele autorizate conform HG 856/2002. Trebuie precizat ca o parte a acestor
deseuri vor fi reciclate , Tn umpluturi cat si pentru lucrari provizorii de drumuri, platforme, nivelari si ca material
inert etc.

In perioada de operare, in urma curatarii vehiculelor utilizate la intretinerea drumului, In perioada de
inghet, pentru imprastierea séarii, pot rezulta reziduuri solide (amestec de nisip, sare gi produse petroliere).
Acestea vor fi gestionate corespunzator si predate catre o unitate specializata.

- programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate
Nu este cazul.

- planul de gestionare a deseurilor
Nu este cazul.

i) gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
- substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si/sau produse

Executia lucrarilor va necesita utilizarea unor materiale care prin compozitie sau prin efectele potentiale
asupra s&natatii angajatiilor sunt incadrate in categoria substantelor toxice si periculoase. Aceste substante

si materiale sunt:

- Carburanti (motorina, benzina) folositi pentru functionarea echipamentelor si mijloacelor de
transport;

- Lubrifianti (uleiuri, vaselina);

- modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor
de protectie a factorilor de mediu si a sdnatatii populatiei

Managementul acestor substante se va face cu respectarea legislatiei in vigoare si a indicatiilor de pe
ambalajele acestor produse.

Masuri pentru gestionarea acestor substante:

- Substantele vor fi depozitate Tn spatii special amenajate care s& prezinte siguranta, vor fi inchise
iar pe usa depozitului va nscrie insemnul caracteristic categoriei din care face parte produsul.

- Lucratori care manipuleaza si lucreaza cu aceste produse vor fi instruiti privind pericolul pe care
il reprezinta aceste substante pentru sanatatea umana si factorii de mediu;

- Manipularea acestor substanie se va face cu mare atentie pentru a preveni poluarea prin
Tmpréstierea acestora pe sol sau in ape si pentru a preveni riscul de imbolndvire al lucratorilor;

- Pentru substantele inflamabile vor fi respectate toate conditile de manipulare si depozitare
pentru a preveni producerea unor incendii si explozii;

- Ambalajele substantelor periculoase vor fi gestionate conform deseurilor periculoase (evidenta,
colectare si depozitare in spatii special amenajate pentru a preveni poluarea si riscul pe care il
au asupra sanatatii angajatiilor). Aceste ambalaje vor fi prelucrate de producator si unitati

specializate.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot sa apara in situatia unui accident de
circulatie in care sunt implicate autovehicule care transporta astfel de substante.

Se vor respecta prevederile HG nr. 1408/04.11.2008 privind clasificarea, ambalarea si etichetarea
substantelor periculoase.
In contextul in care constructorul Tsi va desfasura activitatea conform reglementarilor in vigoare, efectele si
riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact semnificativ negativ asupra factorilor
de mediu.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei i a biodiversitatii
Pentru realizarea lucrarilor de punere in siguranta a podului, in regim de urgenta, se vor folosi

resurse naturale de tip ancoramente.
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VIl. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala speciilor si
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului i mediului vizual, patrimoniului istoric i cultural $i asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Impactul potential asupra factorilor de mediu se manifesta diferit in diferitele etape de implementare a

proiectului. Astfel, se disting: perioada de organizare de santier, perioada de realizare si cea de exploatare
a obiectivului.

Activitdtile de constructie, derulate in perioada de constructie a proiectului pot afecta in mod specific calitatea
aerului, apei, solului, respectiv a starii de conservare a biodiversitatii - ’n mod direct sau indirect prin afectarea
calitatii factorilor abiotici de mediu. In perioda de operare, nu se va inregistra un impact semnificativ asupra
mediului. Principalul factor de poluare specific perioadei de operare este reprezentat de emisiile de noxe
generate ca urmare a desfasurarii traficului rutier. Circulatia autovehiculelor rutiere va avea un impact
moderat asupra aerului, apelor de suprafatd, biodiversitétii si populatiei prin masurile impuse inca din faza
de proiectare.

Se estimeaza ca impactul major al proiectului este local, cu durata limitatd, numai in zona fronturilor de lucru
si doar pe perioada de execufie. Lucrarile propuse prin prezentul proiect nu produc efecte transfrontaliere.

Din punct de vedere al marimii si complexitatii proiectului se estimeaza ca acesta va fi redus, temporar si
local, variabil si reversibil.

1. Impactul asupra populatiei i sanatatii umane

Un element important care prezintd interes in ceea ce priveste protectia asezarilor umane il reprezinta
diminuarea impactului emisiilor atmosferice, a zgomotului si vibratiilor pe durata de executie a prezentului
proiect, n asa fel incat impactul asupra locuitorilor sa fie minim.

Datorita naturii temporare a lucrarilor de constructie, se estimeaza ca locuitorii din zonele imediat adiacente
nu vor fi afectati semnificativ, prin expunerea la atmosfera poluata generata de lucrarile din timpul fazei de
executie.

Din punct de vedere administrativ-teritorial, amplasamentul se afla situat pe teritoriile localitatii Constanta.
Impactul asupra asezarilor umane n pericada de executie se manifesta prin:

e zgomotul si noxele generate in primul rand de transportul materialelor de constructie,
precum si de activitatea utilajelor de constructi;

e eventualele conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat care
aprovizioneaza santierul,

e prezenta santierului care provoaca un disconfort populatiei riverane, marcat prin
zgomot, concentratii de pulberi, prezenta utilajelor de constructii Tn miscare;

e deseuri solide generate de activitatile de constructii care nu au fost evacuate la timp
provoaca dezagrement locuitorilor.

Populatia si asezarile situate in apropierea drumului, vor fi afectate in mica masura in mica masura pe
perioada de executie a proiectului, prin emisiile de noxe si zgomot rezultate de la utilajele folosite Tn timpul
executie. Acest fapt este compensat pe termen lung prin impactul pozitiv pe care il va avea consolidarea
alunecarii de teren prin refacerea drumului.

Realizarea lucrarii contribuie la dezvoltare economica prin crearea de noi locuri de munca atat in perioada
de executie a drumului, cat si in perioada de exploatare.

Reabilitarea drumului va imbunatati legaturile dintre asezarile urbane si rurale existente pe traseul aferent
acestuia; descongestionarea traficului pe traseul existent de circulatie; reducerea numarului de accidente;
marirea gradului de siguranta a circulatiei.

Avand Tn vedere aspectele prezentate mai sus, realizarea lucrarii, va Tmbunatafi simtitor condifiile de trafic
cat si factorii de mediu Tn termenii mentionaii mai sus.
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Consideram oportun de a delimita cateva efecte sociale pozitive:
o oferta de locuri de munca ce apare in zon3, in special in perioada de execufie ;

e mobilitatea sporita, o cerinta de baza in noul conext economico-social european si
international;

e Tmbunatafirea infrastructurii de transport rutier;
Poluarea atmosferica afecteaza sdnatatea umana, cauzand o serie de boli respiratorii.

Cele mai periculoase emisii, pentru starea generala de sanatate a populatiei, sunt reprezentate de particulele
in suspensie.

Particule specifice activitafilor de constructie difera astfel.
e particulecud <30 um;
e particulecud=<15um;
e particulecud <10 pm;

e particule cu d = 2,5 ym (particule care patrund in bronhii si in plamani -
particule “respirabile”).
Particulele rezultate din gazele de esapament se incadreaza Tn categoria particulelor respirabile. Particulele
cu diametre < 15 um se regdsesc in atmosfera ca particule in suspensie. Cele cu diametre mai mari se depun
rapid pe sol.
Efectele negative ale particulelor in suspensie sunt legate direct de particulele cu diametru aerodinamic mai
mic de 10 micrometri care trec prin caile respiratorii i alveolele pulmonare provocand inflamatii si Tntoxicari.

Directiva 2008/50/CE privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa impune valori
limita anuale pentru protectia sanatatii umane, de pana la 20 pg/m? pentru pulberile Tn suspensie cu diametru
mai mic de 10 ym.

Avand in vedere dimensiunea lucrarii si perioada scurta preconizata pentru realizarea acesteia, se poate
aprecia ca particulele rezultate din activitatile de santier nu au un impact semnificativ asupra localnicilor.

Studiile epidemiologice efectuate Tn Europa si SUA au indicat pentru particulele in suspensie o valoare limita
de pana la 120 pug/ m® pentru media de 24 de ore si respectiv 50 pg/m?® pentru media anuala. Este indicat ca
aceste valori sa fie respectate Tmpreuna cu cele pentru SO2 datpritd efectului sinergic al celor doua
substante.

Cu referire la emisiile de monoxid de carbon Organizatia Mondiala a Sanatatii recomanda urmatoarele valori-
ghid pentru protectia sanataii:

e 60.000 pg/ m® pentru 30 de minute ;

o 30.000 pg/ m® pentru 1 org;

e 10.000 pg/ m® pentru 8 ore.

Se apreciaza ca emisiile de monoxid de carbon nu vor afecta sanétatea populatiei, indiferent de localizarea
organizarii de santier.

Impactul asupra lucrétorilor

Pentru prevenirea sanatatii lucratorilor, este obligatoriu a se respecta limitele stabilite prin concentraiiile
admisibile de substante toxice si pulberi in atmosfera la locul de munca, prevazute in normele generale de
protectie a muncii.

Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de
coroziune a constructiilor si instalatiilor este apreciata ca fiind minora.

Nivelul de peoluare generat de emisiile din traficul rutier imediat dupa terminarea lucréarilor de constructie si in
viitor nu va determina situatii critice de sanatate a populatiei. Dimpotriva, dateritd emisiilor mari de noxe care
se Tnregistreaza in prezent, se poate afirma c& dupa realizarea proiectului se va Imbunatati nivelul calitatii
vietii Tn localitatile traversate de drum, ca urmare a imbunatatirii caii de rulare.

Adoptarea in legislatia nationala a Directivelor Uniunii Europene privind emisiile de poluanti generati de
autovehicule va conduce la diminuarea concentratiilor de poluanti in aerul ambiental.
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Investitia propusd va avea un impact pozitiv din punct de vedere economic si social pentru intreaga zona si
zonele invecinate atat prin realizarea de locuri de muncéd pe perioada executiei lucrarii si ulterior realizarii
proiectului, prin imbun&tétirea accesului in zona.

Se estimeaza un impact pozitiv direct i indirect pe termen lung permanent cumulativ, si negativ neglijabil pe
termen scurt.

2. Impactul asupra faunei si florei

Impactul asupra biodiversitaii se manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii organizarii de santier gi se
concretizeaza, in spetd, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar.

Pentru realizarea proiectului terenul afectat apartine domeniului public.

Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier, principalele efecte negative asupra
ecosistemelor din imediata vecinatate sunt cauzate de cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilor si de
generarea de noxe de poluanti.

Referitor la reteaua de arii protejate la nivel national si reteaua NATURA 2000, din analiza lucrarii
se poate observa cd nu va exista un impact direct asupra acestora.

Impactul asupra biodiversitdtii se manifesta mai mult in prima etapa a amenajarii organizarii de santier gi se
concretizeaza, n speia, la nivelul terenului cu diferite folosinte care va fi ocupat temporar.

In perioada de executie principalii poluanti care vor fi eliberati in atmosfera, si care genereaza efecte negative
asupra biodiversitatii, in vecinatatea zonelor de lucru sunt particulele de praf.

Alaturi de acestea, dar in cantitati mai mici, vor fi prezenii pe parcursul perioadei de constructie urmatorii
poluanti susceptibili de a produce dezagremente asupra biodiversitati: NOx, SO2, CO, pe o distantid de
aproximativ 200 m Tn jurul fronturilor de lucru.

- Oxizii de azot in combinatie cu alfi poluanti:

e Studiile de specilitate relevd c& in functie de valorile coeficientului sinergic dintre NOx si
particulele in suspensie, se considera limita de 300 m n jurul organizarii de santier, de 200
m Tn jurul gropilor imprumut si 100 m n ambele périi ale santierului de pe drum péana la
care plantele sunt supuse unui stres chimic.

- Dioxidul de sulf:

e Efectele fitotoxice ale SO2 sunt influentate de abilitatea tesutului plantelor de a transforma
S02 in forme relativ netoxice. Sulfitul (S032) si acidul sulfitic (HSO3-) sunt principalii
compusi formati de dizolvarea SO2 in solutii apoase. Transformarea lor in sulfat prin
mecanisme enzimatice gi non-enzimatice reduce efectele fitotoxice.

- Metale grele:

e In timpul perioadei de constructie a obiectivului propus, fluxul de metale grele care exista
in emisii este foarte redus.

Poluarea atmosferica are diverse consecinte nocive asupra florei precum:
e lezarea frunzelor pe portiuni sau in totalitate;
e modificari de culoare a frunzelor care se usuca;

¢ distrugerea plantei.

Pentru fauna din zona studiatd principalul factor perturbator il poate constitui stresul cauzat in mare
masura de zgomotul produs de lucrérile de constructii.

Desi poluantii eliberati in atmosfera pot avea efecte nocive asupra vegetatiei si faunei, datorita cantitatilor
mici si a concentratiilor acestora, care se vor situa sub limita maxim admisa de normativele in vigoare, se
poate aprecia ca nu vor avea efecte negative majore asupra stérii de sanatate a florei si faunei din zona.

in timpul perioadei de constructie vor apare situatii pe termen scurt de stres chimic asupra vegetatiei, datorate
expunerii la impurificarea cu NOx pe distante de pana la 200 m fata de amplasamentul drumului si de
drumurile de acces.
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De asemenea, conditii de stres chimic asupra vegetatiei, generate de nivelurile concentratiilor de NO2 si de
S02 vor apare in vecinatatea organizarii de santier pana la distante de 150-200m.

Concentratii de NOx Tn aer care sa prezinte riscuri pentru unele specii de animale pot fi intalnite pe o distanta
de circa 100 m de ambele parti ale amplasamentului drumului Tn timpul concentrarii maxime a lucrarilor de
constructie, precum si pe circa 200m in jurul organizarii de santier.

Arealul de lucru si volumele de material fin ce vor intra in suspensie sunt mici in raport cu dimensiunile
ecosistemului receptor. Din acest motiv, se poate aprecia ca impactul lucrarilor de executie asupra
ecosistemului terestru este suficient de redus pentru a permite refacerea naturala a zonelor afectate, la scurt
timp dupa incetarea acestor lucrari.

Sursa de poluare principald a biodiversitatii, in perioada de operare, este reprezentata de traficul rutier.
Traficul rutier poate afecta flora si fauna inclusiv din arealele protejate prin:

- cresterea concentratiilor de substante toxice n aer;

- depunerea unor poluanti pe sol si in plante;

- cresterea nivelului de impurificatori Tn apele de suprafata si in panza de apa freatica;

- cresterea nivelului poluarii sonore.

Poluanti generati de desfasurarea traficului rutier (oxizi de nitrogen, compusi organici volatiili non-metanici,
metan, oxizi de carbon, amoniac, particule de metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi polinucleare
(HAP) si dioxid de sulful), se propaga prin dispersie in mediu, avand efecte maxime pe o fagie de aproximativ
50 m de-o parte si de alta a drumului.

Respectarea masurilor recomandate si a legislatiei specifice de protectia mediului Tn perioada de operare a
drumului vor asigura un impact redus asupra florei si faunei.

De asemenea, datoritad duratei de realizare a proiectului cat si a suprafetei reduse pe care se desfasoara, se
estimeaza ca impactul asupra biodiversitaii va fi negativ neglijabil.

Impactul pentru perioada de executie este caracterizat ca negativ moderat, pe termen scurt, cu arie de
manifestare in imediata vecinatate.

3. Impactul asupra solului gi subsolului

Principalul impact asupra solului si subsolului, in perioada de executie, este consecinta ocuparii temporare
de terenuri pentru organizarea de santier, etc. De asemenea, realizarea proiectului nu presupune ocuparea
definitivd a unor suprafete de teren, lucrarea se executa pe amplasamentul drumului existent.

Formele de impact, identificate asupra solului $i subsolului in perioda de executie, sunt:

- Inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrdrile de
terasamente;

- deterioarea profilului se sol pe 0 adancime de 3-5 m prin explotarea gropilor de Tmprumut;
- aparitia eroziunii;.

- pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata a
acestuia in haldele de sol- rezultate din decopertari;

- Inldturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate noi drumuri
tehnologice, sau devieri ale actualelor céi de acces;

- deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor, materialelor de constructie, deseurilor tehnologice;
- potentiale scurgeri ale sistemelaor de canalizare/colectare ape uzate,

- modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in atmosfera;

Poluanti atmosferici produc efecte negative asupra calitatii solurilor aflate Tn vecinatatea amplasamentelor
fronturilor de lucru si organizarii de santier. Studiile din domeniu releva existenta unei zone sensibile de pana
la 30 de metri faia de operatiunile de lucru desfasurate. Aceasta zona este consideratd posibil a fi afectata
de realizarea proiectului.
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Efectele poluantilor atmosferici asupra solului sunt urmatoarele:

» Particule de praf (rezultate din manevrarea pamantului, a materialelor de constructie, arderea
combustibililor)

o Suprafetele de sol pe care se depun aproximativ 300-1000 g/mp/an, pot fi afectate de
modificari ale pH-ului precum si susceptibile de modificari structurale;

o Depasirile concentratiilor maxime in aer ale particulelor in suspensie, nu ridica probleme,
atata timp cat acestea sunt generate la manevrarea volumelor de pamant.

> 802 si NOx

o Acesti oxizi sunt considerati a fi principalele substante raspunzatoare de formarea
depunerilor acide;

o Procesul de formare a depunerilor acide incepe prin antrenarea celor doi poluanti in
atmosferd, care in contact cu lumina solara si vaporii de apa formeaza cumpusi acizi;

o FEfectul acestor depuneri este acidifierea solului care atrage reducerea faunei in sol, a
microorganismelor si scaderea capacitatii productive a solului;

In perioada de operare, sursele de poluare a solului si subsolului vor fi reprezentate de:
- depozitari necontrolate de deseuri;
- ape pluviale colectate de pe carosabil;
- accidente Tn care sunt implicate autovehicule transportatoare de materiale chimice toxice;
- emisii in atmosfera datorate traficului.

Se considerd ca zona sensibild ca fiind aceea cuprinsa pe o lafime de 30 de metri de ambele parii ale
drumului.

In tara noastrd, pan& In prezent, nu s-a evidentiat poluarea terenurilor ca efect al traficul rutier. Concentratiile
de Pb, Ni, Zn,Cd Tn sol in vecinatatea drumurilor s-au Tncadrat Tn prevederile Ordinului 756/1997 privind
evaluarea poluarii mediului, respectiv au rezultat mai mici decat pragurile de alerta pentru soluri mai putin
sensibile.

Se apreciaza cad impactul asupra solului si subsolului, este negativ, de importan{d medie, temporar (prin
ocuparea temporara de terenuri) si permanent (prin ocuparea definitivd de terenuri).

4. Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale

Terenul pe care este amplasata investitia, apartinand comunei Ogrezeni, se situeaza in intravilanul localitatii
si este inclus Tn inventarul domeniului public al comunei.

Se estimeaza un impact negativ moderat pe termen scurt si mediu, si temporar prin ocuparea terenului.

5. Impactul asupra calititii si regimului cantitativ al apei
Perioada de constructie
Un pericol important pentru apa este legat de modificarile calitative ale apei produse prin poluarea cu
impuritafi care i altereaza proprietdtile fizice, chimice si biologice.
Din activitatea specifica de constructie vor rezulta urmatoarele tipuri de ape:
e ape pluviale impurificate din zona proiectului, ca urmare a desféasurérii lucrarilor de constructie;

e ape uzate menajere rezultate de la organizarea de santier ce va fi amenajata in perioada santierului
de constructie.

Sursele posibile de poluare a apelor ca urmare a activitatii de constructie sunt nesemnificative si pot parea
n special n situatii accidentale ca urmare a lucrarilor de executie propriu-zisa, manevrarea materialelor de
constructie, traficul de santier si functionarea utilajelor. Lucrarile de constructie determina antrenarea unor
particule fine de pamant care pot ajunge Tn cursurile de apa locale. Manevrarea si punerea in opera a
materialelor de constructii (beton, aggregate etc.) determina emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei
operatii de constructie. Astfel, se pot produce pierderi accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din
masinile si utilajele santierului. Manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de
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materiale sau a utilajelor Tn apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari
accidentale in acestea.

Traficul greu poate determina diverse emisii de substante poluante ih atmosfera (NOx, CO, SOx, particule
in suspensie etc). De asemenea, ca urmare a frecarii si uzurii mecanismelor de transmisie ale utilajelor (calea
de rulare, pneuri) pot rezulta particule in suspensie care vor fi antrenate de precipitatii si transferate in sol gi
surse de apa. Se considera ca alimentarea cu carburanti i intretinerea utilajelor i a mijloacelor de transport
se va face de unitati specializate sau contractori ai beneficiarului.

Punctul de lucru ale organizarii de santier nu va fi amplasat in imediata apropiere a apelor de suprafata:
rauri, parauri, vai, cu respectarea prevederilor legale.

Pentru organizarea de santier se vor realiza sisteme de canalizare, epurare si evacuare a apelor uzate
menajere, provenite de la spatii igienico-sanitare cat si pentru apele meteorice care spala platforma
organizarii.

Tinand cont ca volumul de apa necesar proceselor tehnologice desfasurate, va fi asigurat prin cisterne, iar
punctele de lucru vor fi dotate cu grupuri sanitare de tip ecologic, care vor fi vidanjate periodic, impactul
asupra factorului de mediu apa, va fi unul redus.

In timpul lucrarilor de executie, conform legislatiei nationale privind protectia mediului nu vor fi deversate ape
uzate, reziduuri sau deseuri de orice fel in apele de suprafata sau subterane, pe sol sau in subsol.

Debitele de ape uzate menajere, din perioada de constructie, vor fi calculate n functie de numarul de puncte
cu organizare de santier. Astfel, se estimeaza urmatoarele:

Q zi max = 3 mc/zi pentru 1 punct de organizare de santier.
Aceste debite vor fi evacuate prin racorduri la canalizarea din vecinatate.

Se estimeaza ca valorile indicatorilor de calitate al apelor uzate menajere evacuate pe perioada de
constructie se vor incadra Tn limitele normativului NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor
uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct Tn statiile de epurare.

Se vor respecta prevederile H.G. 352/2005 privind modificarea si completarea HG188/2002 pentru
aprobarea unor norme privind conditiile de descarcare n mediul acvatic a apelor uzate.

Concluzie: Se estimeaza c& valorile indicatorilor de calitate al apelor pluviale conventional curate se vor
incadra Tn limitele impuse Tn normativul NTPA-002/2005 privind conditiile de evacuare a apelor uzate din
retelele de canalizare ale localitatilor si direct in statile de epurare (HG 352/2005 privind conditiile de
descarcare in mediul acvatic a apelor uzate), situandu-se sub pragurile de alerta corespunzatoare Ord. Min.
APPM nr. 756/1997.

Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.
Perioada de functionare
In perioada de functionare existd urmétoarele surse de poluare a apelor:
- depunerea directa pe luciul apei de poluafi rezuitati de la traficul rutier;
- deversari de ape uzate neepurate, direct in emisari;

Se apreciazéa cd poluarea datoratd noxelor traficului rutier va fi nesemnificativa, in contextul drumului deja
existent.

Conform NTPA 001/2005, valorile limita de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate n receptori naturali
sunt:

- MTS: 35mg/l
- CCO: 70 mg/l
- PB:0.2mg/l
- Zn: 0.5 mgll
Astfel, se estimeza Incadrarea in valorile limita ale concentratiilor de poluanti.

Se estimeaza un impact negativ, direct si secundar, pe termen scurt si mediu.
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6. Impactul asupra calitatii aerului

Atmosfera poate fi afectatd de o multitudine de substante solide, lichide sau gazoase. Indicatorii legati de
mediul atmosferic sunt organizati pe trei nivele: indicatori de presiune (emisii de poluanti), indicatori de stare
(calitatea aerului) si indicatori de raspuns (méasurile luate si eficacitatea lor).

Printre sursele principale emitente de poluanti sunt: circulatia auto, santierele de constructie si implicit
betonierele.

In cele ce urmeaza vor fi prezentate sursele si poluantii caracteristici etapei de realizare a lucrérilor propuse
prin prezentul proiect.

Emisiile din timpul desfasurarii perioadei executiei proiectului sunt asociate in principal cu demolari, cu
miscarea pamantului, cu manevrarea materialelor si construirea n sine a unor facilitati specifice.

Activitdtile care se constituie Tn surse de poluanti atmosferici in etapa de realizare a proiectului sunt
urmatoarele:

> Activitafi desfasurate Tn cadrul organizarilor de santier;
» Activitati desfasurate Tn amplasamentul lucrarilor
» Traficul aferent lucrarilor de construcitii.

Poluantul specific operatiilor de constructii prezentate anterior este constituit de particule Tn suspensie cu un
spectru dimensional larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodimamice echivalente mai mari de 10 ym
(pulberi inhalabile, acestea putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variazd adesea in mod substantial de la o zi la alta, in funciie de nivelul activitatilor, de
operatiile specifice si de condifiile meteorologice dominante.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atat In ceea ce
priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii
diferite, fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Emisiile de pe amplasamentul unei
constructii au un nceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variazé apreciabil de la o faza la alta a
procesului de constructie. Aceste particularitafi le diferentiaza de marea majoritate a altor surse nedirijate de
praf, ale caror emisii au fie un ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat.

Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici gazelor de esapament rezultate de la
utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru transportul materialelor. Poluantii
caracteristici motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si autovehiculele
pentru transport sunt: oxizi de azot (NOx), compusi organici nonmetanici (COVam), metan (CHa), oxizi de
carbon (CO, COz2), amoniac (NHa), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice
(HAP), bixoid de sulf (SO2).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii si de
operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi |la alta, de |la o faza la alta a procesului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in apropierea
solului (inaltimi efective de emisie de pana la 4 m fata de nivelul solului), deschise (cele care implica
manevrarea pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor
de suprafata si liniare de poluare (realizare si refacere drum de acces si a tronsonului). Pentru limitarea
emisiilor de pulberi se vor lua masuri tehnice de retinere a acestora cum ar fi prelate umede sau perdele de
apa (pe timpul frezarii). Procesul de emisie pulberi Tn atmosfera se caracterizeaza prin discontinuitate,
emisiile fiind nedirijate.

Se mentioneaza ca activitatile pentru realizarea propriu-zisa a lucrdrilor proiectate, respectiv turnarea de
straturilor rutiere si lucréri de constructii — montaj pentru realizarea lucrarilor specifice incluse in proiect, nu
conduc la emisii de poluanti, cu exceptia gazelor de esapament rezultate de la vehiculele pentru transportul
materialelor si a poluantilor generati de operatiile de sudura (particule cu continut de metale, mici cantitati de
CO, NOx si Os).

Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul materialelor se
vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 {.

Se mentioneazd cad emisiile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt
intermitente.
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Surse emisii §i poluanti de interes

Incadrarea valorilor ce se vor obtine VLE (valorilor limita la emisii) trebuie s& se conformeze Ordinului nr.
462/1993 al MAPPM si Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM.

Concentratiile emisiilor de poluanti variaza in functie de:
- tipul de motor - aprindere prin comprimare;
- regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, in afara de factorii
mentionati, mai intervin si alti factori, ca:

- distanta parcursa pe amplasament;
- timpii de deplasare si manevre;
- frecventa pe parcursul unei zile.
Poluanii de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie, monoxid de carbon.
Sursele de emisie: {evile de esapament sunt amplasate in spatele cabinei, la inaltimea de aproximativ 2,5m.

Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia
concentratii in emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate n
raport cu prevederile OM 462/93 si nici cu alte normative referitoare la emisii.

Pentru emisiile rezultate din traficul auto nu sunt prevazute V.L.E. in Ordin nr. 462/1993.

n perioada de functionare a obiectivelor proiectului analizat, activitatile care se vor constitui n surse de
poluanti atmosferici vor fi. traficul rutier — emisii reduse de particule si emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.

Evaluarea emisiilor generate de sursele mobile de ardere (autovehicule) nu poate fi facuta in raport cu
prevederile OM 462/1993 “Conditii tehnice privind protectia atmosferei® deocarece aceste surse sunt
nedirijate, iar limitele prevazute de OM 462/1993 se refera la surse dirijate.

Prin realizarea constructiei, impactul asupra factorului aer va fi semnificativ in perioda de executie,
iar in perioada de operare se estimeazad un impact minim.

Prin masurile propuse a se lua se apreciaza ca impactul in perioada santierului va fi diminuat considerabil.

7. Impactul asupra climei

Sistemul climatic reprezintd ansamblul care inglobeaza atmosfera, hidrosfera, biosfera, geosfera precum si
interactiunile lor. Variatiile pe termen scurt ale acestuia sunt cunoscute sub denumirea de fluctuatii/oscilatii,
in timp ce variafile pe termen lung sunt asociate cu schimbarile climatice. Schimbarea climei este
determinata de urmatorii factori:

e interni — interactiuni ale componentelor sistemului climatic;
e externi naturali — variatia energiei emisa de soare, eruptii vulcanice;

e externi antropogeni (fenomene datorate actiunii omului, cu urmari In special asupra climei, evolutiei
reliefului etc.) - schimbarea compozitiei atmosferei ca urmare a cresterii concentratiei gazelor cu efect de

sera rezultate din activitatile umane.
Mediul inconjurator este agresat intens si diversificat de transporturile rutiere.

Functionarea autovehiculelor poate introduce Tn aer sau depune pe sol pulberi, produsi de ardere incompleta,
gaze nocive etc., care au diferite proprietéti si efecte.

Impactul asupra climei, depinde de calitatea combustibililor utilizati pentru desfasurarea traficului rutier.

Se considera ca la nivelul Uniunii Europene, circa 28 % din emisiile de gaze cu efect de sera sunt cauzate
de transport, 84 % din acestea provenind din transportul rutier.

Avand n vedere previziunile de imbunatatire a calitafii combustibililor utilizati, se apreciaza ca in perioda de
operare a proiectului emisiile de poluanti vor scédea, comparativ cu situatia existenta.

Se estimeaza un impact negativ direct, permanent cumulativ.
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8. Impactul zgomotelor si vibratiilor
Zgomotul se caracterizeaza prin doua elemente esentiale:

e FRECVENTA - reprezinta numarul de oscilatii pe unitatea de timp si se masoara in
Hertzi, un Hertz fiind egal cu o oscilatie pe secunda (Hz). Din punct de vedere fiziologic,
frecventa determina tonalitatea unui zgomot. Cu cat un zgomot are o tonalitate mai inalta,
cu atat influenta s& asupra organismului este mai puternica.

e |INTENSITATEA - corespunde cantitatii de energie purtata sau transportata de un
fenomen vibratil. Se masoara Tn ergi sau bari. Sub aspect fiziologic, intensitatea
determina sonoritatea. Zgomotul, prin prezenta s& in mediul ambiant, cu repercusiuni
asupra starii de sanatate si confort a colectivitafii umane expuse, defineste poluarea
sonord (STAS 1957/2-87).

Clasificarea efectelor produse de zgomot pe baza nocivitatii lor:
¢ efecte nocive asupra organelor auditive (efecte specifice);

¢ efecte nocive asupra altor organe si sisteme sau asupra psihicului (efecte
nespecifice) — asupra sistemului nervos, sistemului circulator, functiei vizuale;

¢ perturbarea somnului sau repausului;

¢ interferarea cu vorbirea sau cu alte semnale acustice utile;
¢ efecte asupra randamentului muncii, eficientei, atentiei, etc.;
¢ aparitia timpurie a starii generale de oboseala.

Insotind uneori zgomotul, vibratiile reprezinta un alt factor cu efecte nocive atat asupra sanatatii, cat si asupra
randamentului Tn munca.

Zgomotul si vibratiile se constituie in seria de “amenintari” la sanatatea populatiei, cunoasterea nivelurilor lor
fiind importanta in evaluarea impactului asupra mediului i in alegerea cailor de eliminare a acestui impact.

Receptorii pentru zgomotul si vibratiile asociate executarii acestui proiect sunt:
e personalul care executa lucrarile;
e |ocuitorii zonei Tn care se executa lucrarile;

e cladirile sau structurile care pot fi sensibile la efectele vibratiilor si sunt situate in amplasament
sau langa limitele amplasamentului proiectului.

Limite admisibile

Conform NGPM/2002 - la locurile de munca ce nu necesita solicitari mari sau o deosebita atentie se prevede
o limita maxima admisa a zgomotului (LMA) de:

- 85 dB(A);

- curba Cz 80 dB;

STAS 10009/88 - prevede, pentru limita funcfionala:

- 65 dB(A);

- curba Cz 60 dB;

Ordin nr. 536/97 al OMS - prevede, pentru zona protejata cu functiune de locuire:

- ziua: - 50 dB (A);

- curba Cz 45 dB.

Din punct de vedere al amplasérii lor, sursele de zgomot pot fi clasificate in:
e surse de zgomot din fixe;
o surse de zgomot mobile.

a. Sursele de zgomot si vibratii fixe

Sunt reprezentate de activitatile curente desfasurate pe amplasamentul analizat: zgomotele datorate
activitatii utilajelor de excavare/decapare, rambleiere, manevra si transport; Se estimeaza ca sursele de
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zgomot fixe vor crea un disconfort moderat avand in vedere faptul ca lucrarile se vor desfasura pe o perioada
scurta de timp.

b. Sursele de zgomot si vibratii mobile

Nivelul zgomotului produs de sursele mobile, reprezentate de autovehiculele care vor transporta materialele
necesare realizarii obiectivului, materialele excavate se va inscrie in nivelul de zgomot datorat traficului rutier,
crescand insa frecventa de aparitie a acestuia, datoritd cresterii intensitatii traficului.

Principala dificultate in realizarea unei estimari concrete a zgomotului produs de organizarea de santier o
constituie lipsa unui inventar precis al utilajelor mobilizate, orele de functionare estimate si perioadele de
lucru.

Tn timpul organizarii de santier, nivelul de zgomot variaza in functie de :
- perioadele de functionare a utilajelor;
- caracteristicile tehnice ale utilajelor;
- numarul si tipul utilajelor antrenate Tn activitate;

Utilajele de constructie si autovehiculele sunt principalele surse de zgomot si vibratii in timpul perioadei de
constructie a proiectului.

Urmatorul Tabel arata intensitatea generala a zgomotului produs de utilajele de constructie folosite Tn mod
obisnuit.

Tabel - Echipamente folosite la constructie - Nivel de zgomot (dbA)

Utilaj (dbA)
Excavator 80 -100
Buldozer 80-100
Basculanta 75-95
Masina de piloni 90 - 110
Betoniera 75-90
Troliu 95-105
Compresor pentru drumuri 75-90
Camion greu 70-80
Pistol de nituire 85-100

Nivelul zgomotului variazad puternic, depinzand mult de mediul de propragare (conditi locale,
obstacole). Cu cat receptorul este mai indepartat de sursa de zgomot, cu atat intervin mai multi factor care
schimb& modul de propagare al acestuia (caracteristicile vantului, gradul de absorbtie al aerului depinzand
de presiune, temperatura, tipul de vegetaiie, etc.).

Activitatile specifice organizarii de santier se incadreaza in locuri de munca in spatiu deschis, si se
raporteaza la limitele admise conform Normelor de Securitate si Sénatatea in Munca, care prevad ca limita
maxima admis& la locurile de munca cu solicitare neuropsihica si psihosenzoriald normala a atentiei — 90 dB
(A) — nivel acustic echivalent continuu pe saptamana de lucru. La aceasta valoare se poate adauga corectia
de 10 dB(A) — in cazul zgomotelor impulsive (impulsuri de amplitudini sensibil egale).

HG 493/2006 privind cerintele minime de securitate $i sanatate referitoare la expunerea lucratorilor
la riscurile generate de zgomot, cu modificarile si completarile ulterioare, stipuleaza valoarea limita de 87
db, pentru expunerea la zgomot de la care se declanseaza acfiunea angajatorului privind securitatea si
protectia lucratorilor.

In perioada de operare, sursa principald de zgomot si vibratii va fi traficul rutier desfasurat in incinta
Portului Constanta. Zgomotul datorat traficului rutier afecteaza sénatatea umana, limita superioara acceptata
de tarile Uniunii Europene fiind de 65 db.

Sursele de zgomot si vibraiii, Tn perioada de exploatare sunt reprezentate de autovehiculele de toate
categoriile aflate in circulatie.
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Prin refacerea drumului, se obtine o reducere semnificativa a poluarii fonice din localitatile pe care le
traverseaza si din apropiere.

Dupa realizarea proiectului, sursele de vibratii vor fi reprezentate de traficul rutier, Tnsa se considera ca nu
vor fi depasite nivelurile de intensitate a vibrafiilor peste cele admise de SR 12025/1994.

Legat de vibratii, acestea sunt generate, in general, de utilajele de masa mare, regimentérile specifice fiind
cuprinse Tn SR 12025/2-94 "Acustica Tn constructii: efectele vibratiilor asupra cladirilor sau partilor de cladiri”
unde sunt stabilite limitele admisibile pentru locuinte si cladiri socio-culturale gi pentru ocupantii acestora.

Se estimeaza un impact negativ temporar pe pericada de constructie si negativ neglijabil pe termen lung
(pentru perioada de operare).

9. Impactul asupra peisajului gi mediului vizual

Realizarea proiectului nu are un impact direct asupra peisajului, de fragmentare a unitatilor teritoriale, cu
ocupari definitive de teren, intrucat drumul este deja .

Efecte negative asupra peisajului vor aparea cel mai probabil pe santierele de constructie. Gropile de
Imprumut, locurile de depozitare si eliminare a surplusului de material vor avea de asemenea ian impact

negativ asupra peisajului,

Perioada de constructie reprezintd o etapa cu durata limitata si se considerd ca echilibrul natural si peisajul
vor fi refdcute dupa incheierea lucrarilor. In perioda de executie nu este necesar sa se prevada amenajari
peisagistice.

Terminarea lucrarilor nu va marca schimbarea definitiva in peisaj, din punct de vedere al terenurilor ocupate,
pentru realizarea constructiei. Este recomandat ca amplasamentul organizérii de santier, sa nu fie in in
proximitatea unei aglomerari urbane, pastrarea unei distante de minim 500 de metri de ariile protejate, de
zonele rezidentiale.

Pentru realizarea proiectului nu vor disparea terenuri si nu vor aparea modificari antropice

Se estimeaza un impact temporar, negativ neglijabil, pe termen scurt gi neutru permanent.

10. Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural

Coordonata social — umand exprima legétura indisolubild dintre procesul cresterii economice si finalitatea
sociald — bunastarea individului, prosperitatea societatii omenesti.

Proiectul urmareste optimizarea beneficiilor sociale prin imbunatatirea conditiilor de viata si calitatii vietii
comunitatii locale si satisfacerea nevoilor acestora, deocarece devoltarea durabila trebuie sa asigure o
crestere a nivelului de trai al oamenilor.

Investitia aduce imbunatatirea semnificativd a conditiilor de viatd pentru cetateni prin sporirea confortului
participantilor la trafic. Asigurarea conditiilor necesare traficului pietonal si utilizarii bicicletei ca mijloc de
transport conduc la diminuarea semnificativa a poluarii mediului si totodata la cresterea starii de sanatate a
populatiei.

Din punct de vedere economic, este general cunoscut faptul ca dezvoltarea infrastructurii conduce la
cresterea atractivitatii acelei zone, ce conduce la o dezvoltare economica si sociala durabila.

Coordonata economica constituie componenta esentiald a dezvoltarii durabile, de care depinde satisfacerea
intr-o masura crescanda a nevoilor umane. Imbunatatirea atractivitatii zonei tintd a proiectului, in mod direct,
a judetului si a regiunii de dezvoltare, indirect, reprezintd o conditie majora in vederea stimularii dezvoltarii
economice durabile.

In conformitate cu Legea nr. 5/2000, Ordinul 2314/2004 (modificat de Ordinul 2385/2008) si Ordonanta nr.
43/2000 cu modificarile si completarile ulterioare (Ordonanta 13/2007 si Legea 329/2009), in caietul de
sarcini pentru constructor, va fi prevazuta ca obligatie ferma intreruperea imediata a lucrarilor gi anuntarea
in termen de 72 de ore a autoritatilor competente Tn conditiile in care Tn urma lucrarilor de excavare pot fi
puse in evidentd eventuale vestigii arheologice necunoscute n prezent.

- extinderea impactului (zona geograficd, numarul populatiei’/habitatelor/speciilor afectate)

Nu este cazul.
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- magnitudinea si complexitatea impactului
Se estimeaza un impact temporar negativ neglijabil.
- probabilitatea impactului

Nu este cazul.

- durata, frecventa si reversibilitatea impactului
Nu este cazul.

- masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
Nu este cazul.

- natura transfrontaliera a impactului

Nu este cazul.

VIll. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotéri si masuri prevéazute pentru controlul emisiilor
de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor
prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca

implementarea proiectului s& nu influenteze negativ calitatea aerului in zona

Masurile necesare pentru monitorizarea mediului se refera la:

o Perioada de execuiie a lucrarilor cand se va monitoriza Managementul lucrarilor
o Redarea in circuit a terenurilor ocupate temporar.

In perioada executiei lucr&rilor propuse se vor monitoriza zilnic:
o starea de functionare a utilajelor si masinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare;

In perioada de existenta a lucrérilor, va fi necesar s& se monitorizeze comportarea acestora pentru a
se putea interveni operativ.

IX. Legatura cu alte acte normative sifsau planuri/programe/strategii/documente de planificare

A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poludrii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si
ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitaré in
domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive, si altele)

Proiectul propus a se realiza intra sub incidenta Hotararii de Guvern nr. 445/2009 privind evaluarea
impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului, Anexa 2, punctul 13, litera (a).

De asemenea, proiectul nu intrd sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor
naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile

ulterioare.
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Activitatile desfasurate in perioada de constructie si exploatare vor respecta prevederile Legii
211/2011 privind gestiunea deseurilor privind regimul deseurilor cu modificarile si completarile ulterioare si
Legii apelor nr. 107/1996 cu medificarile si completarile ulterioare.

Prin masurile prevazute in proiect vor fi respectate prevederile QUG nr. 243/2000 privind protectia

atmosferei cu modificarile si completarile ulterioare.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care

face parte proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

X. Lucréri necesare organizarii de santier

- descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier

Pentru suprafata organizarii de santier exista obligafia contractuald, asumata de constructor in fata
proprietarului terenului, de a readuce aceste suprafetfe la folosinta initiald, sau n circuitul productiv. Locatia
acesteia va fi stabilita de comun acord cu autoritafile implicate in realizarea acestui obiectiv, cu respectarea
regulamentelor gi legislatiei in vigoare din domeniul protectiei mediului.

Dezvoltarea organizérii de santier va fi realizata intr-un singur amplasament in imediata apropiere
a amplasamentului lucrarii de consolidare, astfel incat vor rezulta:

costuri reduse pentru transportul materialelor, fara a necesita parcurgerea unor distante mari;

- utilizarea rationala a utilajelor sau a instalatiilor;

- prin adoptarea masurilor pentru depozitarea controlata a materiilor prime si a altor materiale se evita
pierderile necontrolate sau poluarile accidentale;

- utilizarea rationala a resursei de apa;
- asigurarea facilitatilor igienico-sanitare pentru muncitori;
- gestiunea deseurilor, inclusiv a apelor uzate;

- cheltuieli mai reduse pentru redarea starii initiale a terenurilor ocupate temporar cu organizarea de
santier.

- localizarea organizarii de santier

Locafia acesteia va fi stabilita de comun acord cu autoritdtile implicate in realizarea acestui obiectiv, cu
respectarea regulamentelor si legislatiei in vigoare din domeniul protectiei mediului.
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Tabel - Gestionarea impactului organizarii de santier

Nr. Activitate Impact Natura Extinderea | Magnitudinea Masuri de diminuare
Crt potential | impactului | impactului
1 Organizare Ocupare Direct, pe | Local In  functie de cl?cel:t!;;[:reaéaemlr;g:nis:aprr:;eteldo;
de santier temporard | termen suprafata santier
de teren scurt, ocupata '
temporar Folosirea unor spatii disponibile
. . o y Statii de epurare a apelor uzate
2 doégg:]lﬁzge él;’;)éluaresOI E(r;[ec:thnchi:1 Local Redusa Depozitarea substantelor
; ' ; periculoase se va face in locuri
aer functie de speciale
Rt . Depozitele de materiale vor fi
poluantului inchise sau acoperite
Spélarea autovehiculelor se va
face numai in locuri special
amenajate
Asigurarea §i pastrarea curateniei
in zona puncului de lucru
Intretinerea utilajelor pentru
evitarea poludrilor accidentale
Deseurile vor fi colectate si
depozitate n spatii special
amenajate
Vor fi respectate conditile de
sigurantd privind depozitarea
materialelor.
3 Organizare Poluare Direct, 1in | Local In  functie de Eﬁ;?gi?;eaa (;Jgorfatée%.:nion:lg
de santier fonica functie de amplasarrlentul locube (padocuri, panouri
amplasam 0s fa‘;al de | sntifsnice etc)
entul OS zonele locuite
fata de
zonele
locuite
3 : N ; ] Nu se va amplasa OS in parcuri
4 Orgamz_area Afec_taree'lv Direct, pe | Local In funciie de: nationale, arii naturale protejate la
de santier p]odwersna termen _ ) destinatia | nivel comunitar.
i fcrl:]ﬁ ; r§| anterioara a | Realizarea unui ecran protector
empora terenului: intre OS si zonele impadurite.
. Platforme  amenajate  pentru
- gradului vde depozitarea corespunzatoare a
poluqre fonica a | geseurilor.
zonei;
- sensibilitatea
speciilor din
zona limitrofd a
0s;
- tipul vegetatiei
din zona limitrif&
OS;
. . . : Respectarea normelor Tn vigoare
5 {?rganlz_area Pot_ent,lal Direct., Local Tn funqtle de privind prevenirea si stingerea
e santier pericol de | negativ amplitudinea : o
: . : s incendiilor.
incendiu incendiului Instruire personal
Organizarea si dotarea
corespunzatoare a punctului PS|
, - ) % . Nu este cazul
6 Organizarea | Utilizarea Direct, Laocal In functie de
de santier forta de | pozitiv numarului de
muncé locuitori angajati
localda
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- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in
timpul organizarii de santier;

Nu este cazul.

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Se vor face propuneri referitoare la amplasamentul si dotérile organizarii de santier. De asemenea, de
catre proiectant se va recomanda in caietele de sarcini pentru constructor urmatoarele:

Suprafata ocupata de organizarea de santier va fi limitata la strictul necesar si va fi imprejmuita
pentru a se asigura securitatea zonei. La finalizarea lucrarilor terenul va fi adus la folosinfa
anterioara sau, daca proprietarul doreste, vor fi pastrate amenajarile.

Organizarea de santier se va amplasa astfel incat sa se minimizeze distantele parcurse de utilajele
de constructii;

Asigurarea dotarilor cu utilitdfile necesare desfasurarii in bune conditii a lucrarilor (alimentare cu
apa, facilitati igienico-sanitare, containere pentru depozitarea degeurilor, etc.);

Depozitele de materiale vor fi bine delimitate si protejate impotriva imprastierii cauzate de vant si
ploaie;
Depozitele de carburanti vor fi amenajate corespunzator din punct de vedere al protectiei mediului
si PSI;

Apele pluviale si uzate menajere rezultate de pe amplasamentul organizérii de santier se vor
colecta in reteaua de canalizare ordseneascd, dacad este posibil, in bazine vidanjabile. In cazul
folosirii bazinelor vidanjabile se va incheia un contract cu o firma aurtorizatd, in funciie de
necesitati.

Colectarea selectivd a deseurilor generate pe amplasamentul organizérii de santier. Asigurarea
depozitarii temporare corespunzétoare pana la preluarea acestora catre societéti autorizate, pe
baza de contract incheiat de constructor.

Depozitarea substantelor periculoase se va face in locuri speciale conform indicatiilor din figele
tehnice;

Distante mici de transport pentru materialele aprovizionate si situarea cat mai aproape de centrul
de greutate al lucréarii;

Posibilitéti de asigurare cu costuri minime a utilitafilor (apa, electricitate);
Situarea Tn zone care sa afecteze cat mai putin mediul de locuit si activitatea localnicilor,

Se va asigura accesul auto atat la organizarea de santier cat si la zonele riverane

In ceea ce priveste afectarea populatiei in timpul executiei lucrarilor, se apreciaza ci acest tip de impact
este minor, desfasurandu-se doar pe perioada santierului.

Xl. Lucréri de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la

- lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente

sifsau la incetarea activitatii

Proiectantul a prevazut pentru constructor masuri de refacere a suprafetelor ocupate temporar, in

perioada de constructie, astfel;

- demolarea si refacerea ecologica a incintei organiz&rii de santier;
- dezafectarea tututor depozitelor de materiale si refacerea ecologicd a amplasamentelor
acestora.
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- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale

In caz de accidente rutiere, se va avea in vedere reducerea efectelor negative asupra calitatii solului,
apelor, datorate scurgerilor de combustibili.

e accidente de circulatie propriu zise din cauza nerespectarii reglementarilor in vigoare: ciocniri,
tamponari, derapari, rasturnari produse indeosebi cu ocazia depasirilor fara asigurarea necesara.

o accidente datorate conditiilor meteorologice nefavorabile: ceatd, polei, zédpada, furtuni cu vanturi
puternice, grindina.

e accidente datorate unor defectiuni ale sistemului rutier.

o accidente din defecfiuni in realizarea lucrarilor: orbire de faruri, deniveldri, semnalizari
necorespunzatoare, gropi sau vandalizarea imprejmuirilor, etc.

e accidente grave ca urmare a unor defectiuni tehnice la mijloacele de transport: explozii de pneuri,
cedarea franelor, ruperi ale diverselor componente mecanice.

e accidente cu explozii sau incendii provocate de autovehicole ce transporta produse inflamabile ori
substante toxice sau periculoase.

e accidente datorate strict conducétorilor auto: consumul de alcool, oboseal3, etc.;
Lucrari de refacere a amplasamentului, Tn caz de producere a accidentelor mentionate:
- reglementarea ciculatiei, a marcajelor gi indicatoarelor rutiere;

- refacerea sistemului rutier;

- in cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, etc. se va limita zona afectata si se vor lua
masuri de refacere ecologica, atunci cand se inregistreaza prejudicii ecologice majore;

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Nu este cazul.

- modalitati de refacere a stdrii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

Nu este cazul.

XIl. Anexe - piese desenate

1. planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a

utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele); planse reprezentéand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

1. Plan de incadrare in zona, Scara 1:25000

2. Plan de situatie situatia existenta, Scara 1:1000
3. Plan de situatie solutia proiectata, Scara 1:1000
4. Releveu pod existent — Partea 1, Scara 1:100
5. Releveu pod existent — Partea 2, Scara 1:50

6. Dispozitie Generald — Partea 1, Scara 1:100

7. Dispozitie Generalad — Partea 2, Scara 1:50

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare
Nu este cazul.
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3. schema-flux a gestionarii deseurilor
Nu este cazul.

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.

Xlll. Pentru proiectele care intrd sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor
naturale, a florei si faunei sdlbatice, aprobatad cu modificari $i completari prin Legea nr. 49/2011,
cu modificédrile si completdrile ulterioare, memoriul va fi completat cu urmatoarele

a) descrierea succintd a proiectului i distanta fatd de aria naturald protejata de interes comunitar,
precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate
vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie
nationald Stereo 1970, sau de tabel in format electronic continand coordonatele conturului (X, Y) in
sistem de proiectie nationala Stereo 1970

Nu este cazul.

b) numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
Nu este cazul.

c) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului

Nu este cazul.
d) se va preciza dacd proiectul propus nu are legaturad directd cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar

Nu este cazul.
e) se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor gi habitatelor din aria naturala
protejata de interes comunitar

Nu este cazul.
f) alte informatii prevazute in legislatia in vigoare

Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi completat

cu urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate
1. Localizarea proiectului:
- bazinul hidrografic: Arges
- cursul de apa (denumirea si codul cadastral): raul Dambovita, cod cadastral X.1.25

- corpul de apé (de suprafata si/fsau subteran) (denumire si cod):

de suprafata, Dambovita, cod RORW10.1.25_B3

2. Indicarea stérii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafatd; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a
corpului de apa

Starea ecologica/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de suprafatd - BUNA.
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3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz

Nu este cazul.

XV. Criteriile prevazute in anexanr. 3 laLegeanr........... privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, daca este cazul, in momentul
compilarii informatiilor in conformitate cu punctele llI-XIV

Nu este cazul.

Intocmit,
Ing. Dragos Vulpescu
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