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„MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL FIENI ETAPA I - STRADA LT. VIRGIL NEGOESCU, STRADA IALOMICIOAREI, STRADA IZVOARELOR, STRADA PODISORULUI, STRADA DR. NICOLAE STEFANESCU, STRADA STADIONULUI, STRAZI LATERALE ING. AUREL RAINU, STRADA BEREVOIESTI”
Beneficiar:
Orasul Fieni, Judetul Dambovita 
MEMORIU DE PREZENTARE 

1.  Denumirea proiectului:
„MODERNIZARE STRAZI IN ORASUL FIENI ETAPA I - STRADA LT. VIRGIL NEGOESCU, STRADA IALOMICIOAREI, STRADA IZVOARELOR, STRADA PODISORULUI, STRADA DR. NICOLAE STEFANESCU, STRADA STADIONULUI, STRAZI LATERALE ING. AUREL RAINU, STRADA BEREVOIESTI”
2.  Titular:
a) Denumirea beneficiarului: ORASUL FIENI, JUDETUL DAMBOVITA;

b) Adresa beneficiarului: 
Str. Aurel Rainu, Nr. 67, Fieni, Judetul Dambovita;
c) Telefon: (0040) 245 774 070, Adresa email: primaria.fieni@fieni.ro;

d) Adresa paginii de internet: www.fieni.ro ;


e) Reprezentant legal: Primar Ing. Iulian Tatulescu;

f) Responsabil proiect: Dl. Sorin Vasile. 
3. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect:
3.1. Rezumat al proiectului:
Drumurile care fac obiectul acestei investitii au o lungime de 8340 m. Lucrarile de modernizare a drumurilor se vor realiza cu mentinerea traseului existent, evitandu-se ocuparea de terenuri ce apartin proprietarilor privati.

Terenul pe care urmeaza sa se execute investitia este in administratia Orasului Fieni, conform inventarului bunurilor ce apartin domeniului public al localitati.

Traseul drumurilor în plan orizontal (axa drumurilor), a fost proiectata avandu-se în vedere starea tehnica actuala a drumurilor si a normativelor tehnice in vigoare.

.

Profilul in lung

Elementele geometrice în profilurilor longitudinale au fost proiectate sa urmareasca in mare masura cotele existente pentu a evita un volum sxcesiv de sapatura sau umplutura.  

Elementele geometrice în profil transversal au fost proiectate cu panta unica catre borduri si santuri. Panta transversala este de 2.5% pe partea carosabila, pe trotuare de 1.5% iar pe acostament aceasta este de 4.00%.

Sistemul rutier adoptat este urmatorul:

· Strat de uzura din beton asfaltic cu pietris concasat BAPC 16 (BA 16 rul 50/70) in grosime de 4 cm;

· Strat de legatura din beton asfaltic deschis cu pietris concasat BADPC 22.4 (BA 22.4 leg 50/70) in grosime de 5 cm;

· Strat de piatra sparta in grosime de  15 cm;

· Strat de balast in grosime de 30 cm;

· Strat de nisip in grosime de 7 cm, cu rol anticapilar, antigeliv, anticontaminant. 

Profilele transversale tip, avand:

· Parte carosabila cuprinsa 2 X 1,25 m, 2x1.50, 2x2.0, 2x2,50m, 2 X 3,00 m, 2X 3.50m si 2 X 4.00m.

· Acostament cuprins intre 2 X 0.375 cm, 2 X 50 cm si 1 X 50 cm.

· Sant betonat 1 X 1,50 m, 1 X 2.00 m.

· Rigola betonata 1 X 1.30m ;

· Trotuare 1.00m – 3.00m ;

· Panta transversala pe partea carosabila este de 2.50%.

· Panta transversala pe acostament in aliniament   4%.
Drumurile laterale

S-au tratat toate intersecţiile cu drumurile laterale, amenajarea lor ţinând cont de clasa de importanţă a acestor drumuri precum şi accesele la obiective de interes.

Drumurile laterale au fost amenajate cu racordari simple la drumurile incluse în proiect, tipul de îmbracaminte rutieră adoptat fiind în acelasi cu al drumurilor proiectate.

In prezentul proiect avem un numar de 9 intersectii cu drumurile laterale, care vor fi amenajate folosind acelasi sistem rutier ca si drumurile principale pe o lungime de 15.00m. 

Scurgerea apelor

Asa cum s-a aratat, la stabilirea liniei rosii în profil longitudinal s-a avut în vedere ca, prin lucrarile proiectate, sa se imbunatateasca situatia existenta. 

În acest sens, apele pluviale de pe partea carosabila se vor scurge la bordura sau vor fi colectate de santul betonat de la marginea acostamentului si de rigola betonata proiectate, avand un total de 3472 m sant betonat si un total de 291 m rigola betonata amplasate pe partea dreapta sau pe partea stanga a partii carosabile, conform cu profilele tip. La acestea se mai adauga si 150m de sant de pamant existent care se va decolmata si se va reprofila si 230 m sant de beton existent. 

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice s-a prevazut podete noi de Ø 400, de Ø800, de Ø 1000 si podete dalate cu l=2.00m. 

Podetele tubulare noi Ø 1000 sunt in numar de 2. Podetele tubulare noi Ø 800 sunt in numar de 7. Podetele dalate noi cu lumina de l=2.00m sunt in numar de 2.
Pentru a asigura continuitatea scurgerii apelor si accesul cetatenilor la proprietati se vor executa 85 de accese la proprietati cu lungimea de 5,00 m si latimea de 3,00 m. Accesele se vor executa din tub de beton Ø 400, placa de beton C 25/30 si timpane.

Amenajare parcare

Se va amenaja o parcare pe Strada Lt. Virgil Negoescu 1 intre km 0+026.10 – 0+043.70 cu dimensiunile de 7.00m x 17.60m, incadrata de borduri prefabricate 20x25cm.

Aparare de mal cu zid de sprijin

Pe Strada Podisorului 1 se va realiza un zid de sprijin din beton pentru apararea malului, in lungime de 55.00m, inaltime elevatie 1.00m. Acesta va fi amplasat intre km 0+530 si km 0+585.

Masuri de siguranta a cirulatiei

Proiectarea sistemului de semnalizare şi marcaj este efectuata atat pentru traseul studiat cat şi pentru caile de comunicatii rutiere cu acces la aceasta.

O componenta principala a sistemului de orientare şi dirijare a traficului auto o constituie marcajele realizate pe suprafata partii carosabile şi pe alte elemente situate în apropierea acesteia.

Marcajele longitudinale pentru incadrare se vor executa pe o lungime de 2 x 8340 = 16680 m ,iar marcajul longitudinal de pe axul drumului are o lungime de 8340 m.

Se recomanda folosirea de vopsele cu microbile pentru o mai buna vizibilitate pe timp de noapte.

Sistemul de semnalizare pe verticala se va studia cu atentie pentru a avea o concordanta intre acesta şi la sistemul de marcare orizontala, pentru a nu creea confuzii şi interpretari gresite, pentru a fi citit cu usurinta atat pe timp de zi cat şi pe timp de noapte. Indicatorele care se vor amplasa pe drumurile studiate sunt in numar de 26.
3.2. Justificarea necesitatii proiectului:
In plan, traseul drumurilor alterneaza intre portiuni cu aliniamente si portiuni de curbe cu raze acceptabile. In sectiune transversala, latimea amprizei drumurilor este cuprinsa intre 3,00 m si 10 m, iar partea carosabila este 2,5 - 8 m.


Structura rutiera este alcatuia din beton degradat, balastari si pietruiri anterioare cu grosime variabila si neuniforma ca latime care nu pot constitui o baza de calcul in dimensionarea noii structuri rutiere, aceasta prezentand de asemenea denivelari si gropi.


Scurgerea apelor este deficitara, astfel sunt zone unde santurile lipsesc, iar acolo unde exista sunt subdimensionate, colmatate sau inierbate. Scurgerea apelor este deficitara mai ales in perioadele de precipitatii abundente si de dezghet, apa baltind pe platforma drumului.


Drumurile nu au semnalizare rutiera verticala corespunzatoare, iar cea orizontala nu putea fi aplicata pe pietruirea existenta sau pe imbracamintea de beton degradata.
Prin amenajarile propuse se urmareste realizarea urmatoarelor obiective:

- aducerea structurii rutiere a drumurilor la parametrii tehnici corespunzatori;

-imbunatatirea elementelor geometrice in plan, profil longitudinal si transversal, realizarea unui profil transversal cu elemente geometrice  care sa se incadreze in prevederile legale;

- imbunatatirea conditiilor de trafic;

- realizarea elementelor si dipozitivelor de colectare si scurge a apelor pluviale;

- imbunatatirea sigurantei circulatiei rutiere si pietonale din zona;

- posibilitatea racordarii lucrarilor propuse la caile de circulatie existente si alte lucrari de interventii ulterioare de modernizare.
3.3 Valoarea investitiei:

Costul investitiei este de 6.605.240 lei cu TVA
3.4  Perioada de implementare propusa:

Perioada de implementare a proiectului este de 3 ani.
4. Descrierea lucrarilor de demolare necesare:
Nu este cazul.
5. Descrierea amplasarii proiectului:
Amplasamentul proiectului: 
Ţara: 

   România;

Regiunea: 
   Muntenia;


Judeţul:
   Dambovita;
Localitate:
   Fieni;
Zona de interes a obiectivului este reprezentata de urmatoarele strazi:

Oras FIENI:
1. Str. Lt. Virgil Negoescu 1 in lungime de 435 m;

2. Str. Lt. Virgil Negoescu 2 in lugime de 140 m;

3. Str. Dr. Nicolae Stefanescu in lungime de 130 m;

4. Str. Izvoarelor in lungime de 370 m;

5. Str. Podisorului 1 in lungime de 585 m;

6. Str. Podisorului 2 in lungime de 95 m;

7. Str. Ialomicioarei in lungime de 392 m;

8. Str. Stadionului 1 in lungime de 1030 m;

9. Str. Stadionului 2 in lungime de 82 m;

10. Str. Zona Miercan in lungime de 165 m;

11. Str. Zona Fertu in lungime de 64 m;
Cartier BEREVOIESTI:

12. Str. Industriilor-Zona Neagu-Str. Industriilor in lungime de 1640 m;

13. Str. Zona Crina in lungime de 100m;

14. Str. Zona Cornel in lungime de 270 m;

15. Str. Zona Dinu in lungime de 60 m;

16. Str. Zona Balan in lungime de 140 m;

17. Str. Zona Visan in lungime de 75m;

18. Str. Zona Ianici in lungime de 221;

19. Str. Zona Gradinita-Zona Ciobanu in lungime de 546m;

20. Str. Zona Ciobanu 1 in lungime de 37m;

21. Str. Zona Neagu-Limita Pucioasa in lungime de 1005;

22. Str. Zona Vasilica Dinu 1 in lungime de 413m;

23. Str. Zona Vasilica Dinu 2 in lungime de 41m;

24. Str. Zona Lilica Neagu in lungime de 202m;

25. Str. Zona Zarnescu in lungime de 102m.

           Acestea insumate avand o lungime de 8340m, desfasurandu-si traseul pe raza orasului Fieni.
Coordonatele punctelor limita ale axului proiectat sunt:
	Pozitie Km 

(in ax drum proiectat)
	x

[m]
	y

[m]

	Str. Lt. V. Negoescu1-Inceput proiect-Km0+000
Sfarsit proiect-Km0+435
	533508.664

533307.027
	403778.893

404106.624

	Str. Lt. V. Negoescu2-Inceput proiect-Km0+000
Sfarsit proiect-Km0+140
	533332.994

533458.513
	404002.589

404063.820

	Str. Dr. N.Stefanescu-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km0+130
	533254.236

533128.169
	403819.644

403787.393

	Str. Izvoarelor-Inceput proiect-Km0+000

                       Sfarsit proiect-Km0+370
	533197.483

532990.315
	403340.172

403254.309

	Str. Podisorului1-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km0+585
	533074.008

532949.520
	403419.984

403966.182

	Str. Podisorului2-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km0+095
	532974.178

533066.080
	403819.110

403837.528

	Str. Ialomicioarei-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km0+392
	532523.995

532683.083
	403314.301

402991.339

	Str. Stadionului1-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 1+030
	532652.112

531912.955
	403000.276

403646.152

	Str. Stadionului2-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+082
	532384.802

532418.727
	403100.278

403150.755

	Str. Z. Miercan - Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+165
	532732.551

532850.601
	402130.384

402075.341

	Str. Z. Fertu-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+064
	532694.687

532752.088
	402027.886

401990.965

	Str. Industriilor-Z. Neagu-Sr. Industriilor -

Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 1+640
	532920.356

533632.905
	402092.542

403091.013

	Str. Z. Crina-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+100
	533068.387

533035.722
	401965.862

401894.600

	Str. Z. Cornel-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+270
	533343.490

533180.007
	402082.864

402104.435

	Str. Z. Dinu-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+060
	533359.487

533315.699
	402293.170

402252.651

	Str. Z. Balan-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+140
	533448.945

533571.216
	402562.365

402514.921

	Str. Z. Visan-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+075
	533533.593

533602.862
	402713.035

402684.311

	Str. Z. Ianici-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+221
	533552.235

533702.897
	402763.546

402670.278

	Str. Z. Gradinita - Z.Ciobanu-

Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+546
	533418.510

533869.631
	402266.906

402286.219

	Str. Z. Ciobanu1-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+037
	533749.806

533771.589
	402212.304

402241.240

	Str. Z. Neagu-Limita Pucioasa -

Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+100
	533297.724

533531.838
	402033.793

401209.358

	Str. Z. Vasilica Dinu1-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+413
	533486.935

533838.105
	401939.553

402093.323

	Str. Z. Vasilica Dinu2-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+041
	533550.919

533546.381
	401960.361

402001.229

	Str. Z. Lilica Neagu-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+202
	533689.711

533662.110
	401991.963

402190.206

	Str. Z. Zarnescu-Inceput proiect-Km0+000

Sfarsit proiect-Km 0+102
	533735.462

533753.840
	401987.457

401887.936


Vecinatati:

· La Nord se mărginește cu comuna Buciumeni și cu satul Dealu Mare , legătura făcându-se pe Valea Ialomiței, pe malul drept, unde se afla și drumul național 71. De asemenea cu comuna Runcu, satul Bădeni, accesul făcându-se pe șoseaua comunală Fieni – Runcu, care urmează cursul Ialomicioarei și se continuă pe drumul forestier, cu punct terminus Leaota, masiv ce aparține munților Bucegi;
· La Sud, se învecinează cu orașul Pucioasa, principala stațiune balneoclimaterică, legatura facându-se prin drumul național 71 și prin calea ferată, iar cu Vulcana Băi fără acces de legatură direct;
· La Est cu comuna Dâmbovița și cu orașul Pucioasa;

· La Vest cu Vulcana Bai și Bărbulețu.

6. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului, ale proiectului, in limita informatiilor disponibile:
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:
1. Protectia calitatii apelor:
Factorul de mediu apa nu va fi poluat, avand in vedere modul organizat in care se realizeaza alimentarea cu apa;
Alimentarea cu apa potabila a personalului care va efectua lucrarile de constructii-montaj, se va face cu apa imbuteliata din comert. Alimentarea cu apa tehnologica: apa tehnologica folosita la terasamente va fi transportata din sursele de suprafata din apropiere.
2. Protectia aerului:
In perioada de executie a lucrarilor sursele de poluare pentru aer vor fi autovehiculele si utilajele folosite, transportul si manipularea materialelor folosite;

Se va umezi pe cat posibil zonele de depozitare provizorie a materiilor prime sau a pamantului rezultat din sapaturi; Se vor utiliza utilaje in stare buna de functionare.
Se vor respecta prevederile Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator;

Se vor respecta prevederile STAS 12574-87 privind conditiile de calitate a aerului in zonele protejate. 
3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:
 Zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat.

Se vor folosi utilaje cat mai silentioase in vederea diminuarii fonice;

Se vor respecta prevederile STAS 10009-88 privind protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.
4. Protectia impotriva radiatiilor:

 Nu este cazul.
5. Protectia solului si a subsolului:

 Deseurile menajere vor fi evacuate de o unitate de salubrizare in baza unui contract incheiat de beneficiar;

Deseurile rezultate in urma realizarii proiectului vor fi gestionate de catre constructor;

Lucrarile de sapatura vor afecta partial solul si subsolul, la finalizarea lucrarilor se vor face nivelarea si tasarea solului;

Se va evita impurificarea solului cu produse petroliere rezultate de la utilajele si mijloacele de transport utilizate pentru executia lucrarilor;

Se interzice depozitarea deseurilor pe amplasamentele neautorizate;

Se vor respecta prevederile Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.
7. Protectia ecosistemelor tereste si acvatice:

Proiectul se va implementa in orasul Fieni, zona in care nu au fost identificate suprafete acoperite de specii si habitate de interes comunitar.
8. Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interés public:

Nu este cazul.

9.  Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului:

Deseurile menajere se vor colecta in pubele si vor fi preluate de serviciul de salubrizare;
Deseurile menajere vor fi evacuate de o unitate de salubrizare in baza unui contract incheiat de beneficiar;

Deseurile inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de substante periculoase rezultate in urma realizarii proiectului vor fi gestionate de catre constructor;
10. Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:
Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii:
Nu este cazul.
7. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:
Efectele generale in situatia actuala (fara amenajari):

Efecte negative:

· Poluarea aerului cu gaze de motor de la autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

· Zgomotul specific produs de autovehiculele care circula pe un drum accidentat;

· Structura solului neadecvata pentru circulatii rutiere si pietonale (tasari, denivelari, noroi);

· Siguranta circulatiei scazute si inconfortul produs asupra conducatorilor auto si pietonilor.

Efectele generale in situatia cu amenajari propuse:

Efecte pozitive:

· Imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;

· Reducerea zgomotului provenit din circulatia autovehiculelor;

· Imbunatatirea calitatii structurii solului si a suprafetelor de rulare cu imbracaminte asfaltica;

· Cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;

· Imbunatatirea aspectului zonei.

Efectele generale temporare pe perioada de executie:

Efecte negative:

· Deseuri inerte de materiale de constructie (pamant, beton, asfalt, piatra, nisip), fara continut de substante periculoase;

· Deseuri rezultate accidental de la utilaje cu motor termic (motorina, uleiuri uzate);

· Poluarea temporara a aerului cu praf si gaze de la functionarea utilajelor;

· Zgomotul produs de utilajele de constructii pe perioada executiei lucrarilor;

· Deseuri menajere ale organizarii de santier.

Principalele masuri de reducere a impactului negativ pe perioada executiei sunt:

· Utilizarea de utilaje in buna stare de functionare;

· Colectarea si gestionarea deseurilor inerte de constructie in zone de depozitare autorizate;

· Colectarea si gestionarea deseurilor menajere de catre unitati specializate.
In concluzie amenajarile propuse contribuie la imbunatatirea calitatii factorilor de mediu.
8. Prevederi pentru monitorizarea mediului:
Nu este cazul.

9. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene:

Prezentul memoriu de prezentare este intocmit conform Legii Nr. 292 din 3 decembrie 2018, privind Evaluarea impactului anumitor proiecte publice şi private asupra mediului, publicata in Monitorul Oficial Nr. 1043 din 10 decembrie 2018, emitent Parlamentul Romaniei.
B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face parte proiectul, cu indicarea actului normative prin care a fost aprobat.
HCL 19/13.03.2017
10. Lucrari necesare organizarii de santier:
Organizarea de santier se va realiza in amplasament, va avea un caracter provizoriu, iar la terminarea obiectivului va fi dezafectata in totalitate. Organizarea de santier se va amplasa in imediata vecinatate a santierului.
Toate aceste lucrări nu au caracter definitiv, astfel incat la terminarea obiectivului trebuie sa fie dezafectate in totalitate, iar zonele afectate de organizarea de şantier vor fi curatate, in conformitate cu normele si legile de protecţia mediului.

Se vor lua toate masurile pentru reducerea la minim a impactului negativ asupra mediului.

In vederea asigurării unui flux normal al lucrărilor se va asigura ordinea si curăţenia atât în incinta organizării de şantier cât si în zona lucrărilor.

Se va da o atentie deosebita tinerii sub control a factorilor de poluare.

La terminarea lucrărilor se vor demonta toate echipamentele folosite in timpul execuţiei; resturile ramase vor fi transportate si depozitate in locuri dinainte stabilite sau in locurile indicate de beneficiar si se va curata terenul din zona.

După desfiinţarea şantierului, terenul folosit temporar pentru organizarea de şantier, tehnologia de lucru sau in alte scopuri, va fi redat in circulaţie si/sau pus la dispoziţia organelor locale.

Inainte de începerea execuţiei, antreprenorul, va afişa un panou de identificare a lucrării, la loc vizibil, la intrarea pe şantier. Amplasamentul se va împrejmui cu panouri metalice sau din plasa metalica.

Drumurile şi arterele de circulaţie folosite pe timpul executiei nu se vor murdări ca rezultat al folosirii, iar în cazul în care se murdăresc, acestea se vor curăţa.

Pe drumurile publice sau private se vor lua masuri sa nu existe depuneri de pământ şi pietriş ca rezultat al lucrărilor. 

Toate vehiculele care părăsesc şantierul vor fi curăţate corespunzător.

La finalizarea lucrarilor suprafetele de teren afectate de lucrări trebuiesc refăcute, ţinând cont de situatia existenta la începutul lucrărilor (carosabil, spaţii verzi, etc.). 

Toate drumurile si accesele care sunt utilizate de traficul şantierului, în orice moment, vor fi păstrate curate de murdărie, noroi, pietriş şi alte materiale străine care pot cădea din vehicule sau de pe pneuri, sau care se pot depune ca urmare a oricărei altei activităţi de construcţie.

Antreprenorul va furniza, menţine şi va folosi utilaje adecvate pentru desfăşurarea activităţilor de curăţare, inclusiv de spălare cu apă, periere şi va folosi munca manuală, după caz, pentru a atinge un standard de curăţenie comparabil cu secţiuni adiacente de drumuri si accese care nu sunt afectate de Lucrări.

Se vor lua toate măsurile rezonabile pentru a împiedica ca vehiculele care intră şi ies de pe şantier să depoziteze nămol sau alte rămăşiţe pe suprafaţa drumurilor adiacente sau a trotuarelor şi pentru îndepărtarea imediată a materialelor astfel depuse.
Nu se vor amenaja depozite de combustibil pe amplasament;

Deseurile menajere se vor colecta in pubele si vor fi preluate de serviciul de salubrizare;

11. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
La finalizarea investitiei suprafata carosabila a drumurilor va fi modernízata astfel efectele pozitive vor fi urmatoarele:

·  imbunatatirea calitatii aerului prin reducerea semnificativa a prafului si gazelor de motor;

·  reducerea zgomotului provenit din circulatia autovehiculelor;

·  imbunatatirea calitatatii suprafetelor de rulare cu imbracaminte asfaltica;
·  cresterea confortului in trafic si a sigurantei rutiere si pietonale;
· Imbunatatirea aspectului zonei.

Zonele afectate de organizarea de santier vor fi curatate si redate folosintei initiale.
Intocmit,

ing. Theodor MAROS
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