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III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:

· Rezumatul proiectului

Comuna Petresti se află în sud-vestul județului Dambovita, pe malul stâng al Neajlovului, în apropiere de orașul Găești, și este străbătută de autostrada București–Pitești și de șoseaua națională DN61, care leagă Găeștiul de Giurgiu, prin Ghimpați.

Amplasamentul celor trei strazi se afla in comuna Petresti, jud. Dambovita, fiind localizate dupa cum urmeaza:

· str. Legumicultorilor: sat Puntea de Greci

· str. Targului: sat Ionesti

· str. Luncii: sat Greci

· Suprafaţa construită

· str. Legumicultorilor S=16800mp

· str. Targului S=5586mp

· str. Luncii S=2471mp

· Lungime construita:

· str. Legumicultorilor L=2400 m

· str. Targului L=735 m

· str. Luncii L=368.5 m

Conform D.A.L.I. s-a optat pentru varianta I - imbracaminti asfaltice ca fiind scenariul optim corespunzator si care este in conformitate cu solutiile expertizei tehnice efectuate.

Se vor executa urmatoarele categorii de lucrari:

· realizarea unei structuri rutiere cu imbracaminte din beton asfaltic;

· amenajare drumuri laterale;

· realizare acostamente din piatra sparta;

· asigurarea scurgerii apelor pluviale prin reprofilare santuri de pamant, executie rigole betonate si decolmatarea podetelor;

· aducerea la cota a capacelor caminelor de vizitare;

· semnalizare orizontala si vertical.

Trasarea pe teren a lucrarilor se va face de personalul specializat, dotat cu aparatura corespunzatoare, pe baza proiectului, in prezenta beneficiarului, antreprenorului general, executantului si proiectantului.

Protejarea lucrarilor executate si a materialelor din santier cade în sarcina integrală a executantului. Executantul asigură depozitarea şi paza corespunzătoare, pe toata perioada execuţiei şi supravegherea tuturor lucrărilor în desfăşurare.

· Justificarea necesității proiectului

· Strada Legumicultorilor este o strada de folosinta locala, ce se desprinde din DN 61 si se desfasoara pe o lungime de L = 2400 m, asigurand legatura intre satele Petresti si Puntea de Greci.

· Strada Targului este o strada de folosinta locala, ce se desprinde din DN 61 si se desfasoara pe o lungime de L = 735 m.

· Strada Luncii este o strada de folosinta locala, ce se desprinde din DN 61 si se desfasoara pe o lungime de L = 368.50 m.

Traseul in plan se suprapune peste traseul existent, fiind asigurata viteza de proiectare de 40km/h.

Obiectivul de investiții tratează aspecte legate de dezvoltarea infrastructurii, legătura locuitorilor comunei cu zonele dezvoltate, accesul facil al autovehiculelor destinate situațiilor de urgență, creștere atractivității și competivității zonei. 

Realizarea obiectivului de investiții are ca avantaje următoarele: 

· asigurarea unui trafic în condiții de siguranță

· satisfacție socială în rândul localnicilor din zonă;

· asigurarea accesului vehiculelor pentru situații de urgență (ambulanță, poliție, pompieri, etc.);

· creșterea interesului pentru terenuri și investiții în zonă;

· creșterea calității serviciilor publice

· Valoarea investiției

Suma de 1.971.693,54 lei la care se adauga T.V.A. in valoare de 374.621,77 lei

Din care:

Cheltuieli investitia de baza: 

1.938.171,42 lei, la care se adauga T.V.A. de 368.252,57 lei

Proiectare si asistenta tehnica: 

33.522,12 lei, la care se adauga T.V.A. de 6.369,20 lei

· Perioada de implementare propusă

	
	Termen de realizare (zile)

	PROIECTARE
	2.5 luni

	ASISTENȚĂ TEHNICĂ PE DURATA EXECUȚIEI
	pe toată durata de execuție a lucrărilor, precum și după recepția la terminarea lucrărilor, până la recepția finală

	EXECUŢIE
	9.5 luni

	TOTAL
	12 luni


· Plansele 01 - 32

· Descriere caracteristici fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele).

Profilul longitudinal proiectat al strazilor respecta in mare masura cota actuala a strazilor, aceasta fiind impusa de cota acceselor in curtile proprietatilor limitrofe.

Profilul transversal tip este alcatuit din:

· platforma - 7.00 m

· parte carosabilă - 2x2.75 m

· acostamente 2x0.75 m sau trotuare variabile în funcție de limitările din teren

panta transversală pe partea carosabilă: 2,5% (pantă acoperiș)

Structura rutiera este alcatuita din:

· 4 cm strat de uzura BA16 rul conf. AND 605/2016, SR-EN 13108-1:2008

· 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg conf. AND 605/2016, SR-EN 13108-1:2008

· reparatii locale, inclusiv frezare

Structura rutiera a drumurilor laterale impietruite (se vor amenaja pe o lungime de 5.00 m):

· 4 cm strat de uzura BA16 rul conf. AND 605/2016, SR-EN 13108-1:2008

· 6 cm strat de legatura BAD22,4 leg conf. AND 605/2016, SR-EN 13108-1:2008

· 12 cm piatra sparta conf. STAS 6400:84; SR EN 13242:2013

· scarificare 20-30 cm

Pe zonele cu dală de beton de ciment, se va freza îmbrăcămintea asfaltică după care se va aplica un geocompozit antifisură și îmbrăcămintea de mai sus.

Geocompozitul antifisura trebuie sa indeplineasca urmatoarele caracteristici tehnice:

· rezistenta maxima la tractiune a geocompozitului pe directie longitudinala si transversala va fi de minimum 40 KN/m;

· elongatia la rupere va fi maxim de 5%;

· retentia de bitum a geotextilului din materialul geocompozit va fi de 0,9 kg/m²;

· rezistenta la poansonare(CBR) sa fie minim 1700 N;

· rezistenta la poansonare dinamica sa fie maxim 40 mm;

· greutatea geotextilului din compozitia geocompozitului va fi cuprinsa intre 50 - 70g/ m2;

· greutatea totala a geocompozitului va fi de maxim 525 g/m2;

densitatea filamentelor de polivinil alcool va fi de minim 1,20 Kg/dm3

Se vor realiza acostamente din piatra sparta si rigole din beton pe toata lungimea drumului.

Podetele pentru colectarea si dirijarea apelor pluviale existente se vor decolmata. 

Pe strada Legumicultorilor au fost prevazute doua podete DN 1000 si patru podete DN 600 noi.

Pe strada Targului au fost prevazute doua podete DN 1000 si patru podete DN 600 noi.

Pe strada Luncii au fost prevazute doua podete DN 1000 si patru podete DN 600 noi.

Semnalizarea rutiera este reglementata conform SR 1848/1, 2, 3- 2011, respectiv SR 1848/7 - 2015.

Reglementarea circulatiei va fi intocmita conform standardelor si normativelor in vigoare, avandu-se in vedere fluidizarea circulatiei printr-o presemnalizare corespunzatoare. 

O atentie deosebita va fi acordata sigurantei circulatiei, atat pietonale cat si auto, astfel:

· Dupa finalizarea lucrarilor de modernizare a strazilor, se va proceda la realizarea marcajului orizontal si plantarea de indicatoare rutiere (semnalizare verticala), in concordanta cu proiectul de semnalizari si marcaje si cu normativele in vigoare;

Se vor monta indicatoare de reglementare a circulatiei pe stalpi metalici conform proiectului

V. Descrierea amplasării proiectului:

Comuna Petresti se află în sud-vestul județului Dambovita, pe malul stâng al Neajlovului, în apropiere de orașul Găești, și este străbătută de autostrada București–Pitești și de șoseaua națională DN61, care leagă Găeștiul de Giurgiu, prin Ghimpați.

Amplasamentul celor trei strazi se afla in comuna Petresti, jud. Dambovita, fiind localizate dupa cum urmeaza:

· str. Legumicultorilor: sat Puntea de Greci

· str. Targului: sat Ionesti

· str. Luncii: sat Greci
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VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:

A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu:

a) protecția calității apelor:

- sursele de poluanți pentru ape, locul de evacuare sau emisarul:

În perioada de execuție a lucrărilor posibilele surse de poluare a apelor sunt: execuția propriu zisă a lucrărilor, traficul de șantier și fronturile de lucru / organizarea de șantier.

Lucrările desfășurate pe șantier și traficul greu sunt generatoare de noxe (NOx, CO, SOx) și pulberi care prin intermediul ploilor meteorice care spală suprafața amprizei drumului precum și drumurile de acces la fronturile de lucru se pot depune în apele de suprafață.

De asemenea, lucrările în sine sunt o sursă de impact datorită operațiile necesare și anume: săpături, manipularea materialelor folosite – operații ce sunt generatoare de emisii de praf care pot fi spălate de apele meteorice și ajung în corpurile de apă de suprafață.

Stațiile de mentenanță a utilajelor și mijloacelor de transport pot genera uleiuri, combustibili și apă uzată (de la spălarea mașinilor) care pot ajunge în corpurile de apă, modificându-le calitatea.

În categoria surselor potențiale de poluare a apelor trebuie inclusă și poluarea accidentală rezultată din posibilele accidente de circulație în care pot fi incluse cisterne ce transportă substanțe periculoase.

- stațiile și instalațiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute:

În perioada de execuţie, impactul asupra solului, subsolului si apelor subterane poate fi diminuat prin urmatoarele masuri:

· platformele bazelor de productie sa fie asezate pe o suprafata de beton pentru a împiedica sau reduce infiltratiile de substante poluante; prevederea unor rigole de dirijare a eventualelor scurgeri, cu debusarea în base impermeabilizate din care sa se poata colecta operativ lichidele contaminante;

· platformele organizării de şantier vor fi prevăzute cu santuri impermeabilizate de colectare şi un sistem de epurare a apelor uzate pluviale sau provenite din spalari;

· evitarea degradării zonelor învecinate amplasamentului drumului şi a vegetaţiei existente din perimetrul adiacent zonelor de lucru prin staţionarea utilajelor, efectuarea de reparaţii, depozitarea de materiale etc.;

· evitarea ocuparii terenurilor de calitate superioara pentru organizarea de şantier;

· depozitarea provizorie a materialelor excavate pe suprafete cat mai reduse. Se va delimita fizic, cu exactitate, ampriza, astfel incat sa nu se produca distrugeri inutile ale terenurilor adiacente;

· se va dispune materialul excavat astfel incat sa nu fie antrenat de apa de ploaie;

· colectarea si evacuarea periodica a deseurilor provenite din activitatile de santier;

· refacerea ecologică în zonele unde terenul a fost afectat prin lucrările de excavare, depozitare materiale, staţionare utilaje, organizarea de şantier, în scopul redării în circuit la categoria de folosinţă deţinută iniţial.

Condiţiile de contractare vor trebui să cuprindă măsuri specifice pentru managementul deşeurilor produse în amplasamente, pentru a evita poluarea solului. Se recomanda urmarirea periodica a calitatii solului, pentru identificarea situatiilor de depasire a concentratiilor de metale grele in zona de influenta a drumului.

b) protecția aerului:

- sursele de poluanți pentru aer, poluanți, inclusiv surse de mirosuri;

In perioada de constructie, sursele de poluare a mediului provin din urmatoarele activitati:

· Activitatea utilajelor de constructie;

· Transportul materialelor de constructie, prefabricatelor, personalului, etc.;

· Lucrari de excavatii;

· Depunerea materialelor de umplutura, montarea elementelor de constructii ;

· Impactul produs asupra mediului prin activitatile desfasurate in perioada de constructie se manifesta prin:

· Pulberile degajate in atmosfera la manipularea agregatelor, operatiunile de incarcare-descarcare a anrocamentelor si materialelor de constructie;

· Emisiile de substante poluante in aer specifice arderii carburantilor in motoarele utilajelor de constructie si de transport (NOx, CO, SO2, pulberi) in frontul de lucru si pe culoarele de transport;

· Pulberile de la anrocamentele si materialele de constructie puse in opera;

· Apa uzata menajera care se va evacua in bazine vidanjabile;

· Apa pluviala colectata de pe platformele amenajate;

· Deseurile generate de organizarea si activitatile de santier.

Luand in considerare sursele de poluare cu impact asupra mediului, in perioada de executie, concentratiile cele mai ridicate ale poluantilor, sunt:

· pulberile, in zona de manevrare a materialelor de constructie;

· materiile in suspensie si produsele petroliere din apele uzate provenite de la organizarea de santier;

· pulberile descarcate in emisar la lucrarile de umpluturi;

zgomotul produs prin activitatea utilajelor de constructie si transport.

- instalațiile pentru reținerea și dispersia poluanților în atmosferă;

Pentru reducerea poluării aerului cu noxe rezultate din gazele de eşapament, măsurile eficiente se referă la:

· Folosirea, atât pe şantierul de construcţii cât şi în activităţile de încărcare, descărcare şi transport mărfuri/materiale, unor utilaje şi mijloace de transport performante, adecvate ca eficienţă şi cu consumuri specifice reduse de carburant. Este indicată folosirea unor utilaje ce respectă normele EURO 5 sau 6;

· Starea tehnică a utilajelor şi mijloacelor de transport trebuie verificată periodic;

· Pe căile de acces, pe unde circulă autocamioanele, se va realiza ciclic o stropire în vederea reducerii până la anulare, a poluării cu praf a zonei;

· Folosirea camioanelor acoperite cu prelată pentru transportul materialelor pulverulente, susceptibile antrenării/spulberării de vânt;

· Folosirea prelatelor este indicată şi pentru protecţia temporară a unor depozite de acţiunea vântului;

· Pentru materiale inerte, stropirea cu apă reprezintă o soluţie de reducere a antrenării de vânt a particulelor fine;

Este utilă monitorizarea calităţii aerului, în special a poluării cu pulberi.

c) protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor:

- sursele de zgomot și de vibrații;

În zona lucrărilor, zgomotul produs de traficul rutier şi de funcţionarea utilajelor reprezintă sursa principală a poluării sonore. De asemenea, activităţile desfăşurate în zonă pot constitui o sursă de zgomot. 

Ca regulă, vehiculele mai mari şi mai grele emit mai mult zgomot decât cele uşoare sau mici. Zgomotul vehiculelor rutiere este în principal generat de motor şi de contactul cu frecare a vehiculelor cu aerul şi calea de rulare (zgomotul de rulare).

În general, la viteze ce depăşesc 60 km/h, zgomotul de rulare depăşeşte zgomotul produs de motor.

Pentru o prezentare corectă a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje, trebuie avute în vedere trei niveluri de observare:

· zgomotul de sursă

· zgomotul de câmp apropiat

· zgomotul de câmp îndepărtat.

În cazul zgomotului la sursă, studiul fiecărui echipament se face separat şi se presupune plasat în câmp liber. Această fază a studiului permite cunoaşterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent de ambianţa ei de lucru.

În cazul zgomotului în câmp deschis apropiat, se ţine seama de faptul că fiecare utilaj este amplasat într-o ambianţă ce-i poate schimba caracteristicile acustice. În acest caz, interesează nivelul acustic obţinut la distanţe cuprinse între câţiva metri şi câteva zeci de metri faţă de sursă.

Dacă în cazul primelor două niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strâns legate de natura utilajelor şi de dispunerea lor, zgomotul în câmp îndepărtat, adică la câteva sute de metri de sursă, depinde în mare măsură de factori externi suplimentari cum ar fi:

· fenomenele meteorologice şi în particular, viteza şi direcţia vântului, gradientul de temperatură şi vânt etc.

· absorbţia mai mult sau mai puţin importantă a undelor acustice de către sol, fenomen denumit „efect de sol”

· absorbţia în aer, dependentă de presiune, temperatură, umiditate relativă, componenţa spectrală a zgomotului

· topografia terenului

· vegetaţia.

La acest nivel de observare, constatările privind zgomotul se referă, în general, la întregul obiectiv analizat.

În lipsa unor rezultate ale unor măsurători de nivel acustic pentru situaţii similare amprizei amenajării studiate, estimarea cantitativă a zgomotului produs de trafic în punctele sensibile ale zonei căii rutiere se face prin calcul, pornind de la valorile şi structura traficului pe fiecare dintre căile rutiere implicate. Prin puncte sensibile se înţeleg punctele în care sunt amplasate obiective protejate prin reglementări, vizând limitarea expunerii factorului uman la zgomote şi vibraţii. 

Zgomotul înregistrat pe perioada lucrărilor este temporar şi intermitent, funcţie de durata de funcţionare a utilajelor. Astfel referitor la vibraţiile produse de traficul greu, se recomandă ca viteza să nu depăşească  30 km/oră.

În vederea reducerii zgomotului provocat de şantier, propunem următoarele măsuri:

· deoarece în cadrul bazelor de producţie nivelul ridicat de zgomot afectează personalul, se vor lua măsuri speciale de protecţie antifonică.

· execuţia unor protecţii acustice în prima fază de şantier, acolo unde este posibil.

Referitor la vibraţiile produse de traficul greu, se recomandă ca viteza să nu depăşească  20 km/oră la trecerea prin localitate.

- amenajările și dotările pentru protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor;

d) protecția împotriva radiațiilor:

Activităţile de execuţie a lucrărilor se desfăşoară cu utilaje şi echipamente care nu utilizează surse de radiaţii. De asemenea, lucrările propuse nu constituie surse de radiaţii ionizante, nu exista surse de radiații, respectiv amenajari impotriva lor.

e) protecția solului și a subsolului:

- sursele de poluanți pentru sol, subsol, ape freatice și de adâncime:

Din punct de vedere al mediului, factorul „sol”, în cazul obiectivului analizat de modernizare a drumului , este nerelevant. 

Se poate aprecia că activităţile desfăşurate pe drumul judetean până în prezent nu au determinat poluarea solului.

Lucrarile de sapaturi preconizate in etapa de executie vor avea doar un impact mecanic asupra straturilor superioare ale drumului, in zona taluzelor, unde sunt propuse lucrari de protejare, fara a favoriza aparitia eroziunilor sau siroirilor.

In perioada de exploatare, sursele de poluare cu impact asupra mediului sunt:

· Apele pluviale care spala platforma drumului si antreneaza poluantii depusi pe acesta, evacuandu-i in santurile colectoare si apoi spre emisar ;

· Zgomotul produs de traficul auto;

· Pierderi accidentale de substante poluante de la autovehiculele care tranziteaza drumul.

Datorita debitelor masice si concentratiilor reduse ale poluantilor generati de aceste surse, impactul in perioada de operare este redus si se incadreaza in limite.

Realizarea lucrarilor proiectate au un impact hidromorfologic redus, strict local si nu influenteaza procesul dinamic al zonelor drumului si a celor adiacente.

· lucrările și dotările pentru protecția solului și a subsolului:

· nu se vor realiza gropi de imprumut; 

· amplasarea organizarii de santier se va face numai cu acceptul beneficiarului; 

· nu se vor organiza depozite de deseuri. 

· pentru diminuarea impactului datorat creşterii nivelului pulberilor în suspensie şi/sau sedimentabile se va proceda la umezirea în permanenţă a drumurilor fapt ce va împiedica creşterea gradului de impurificare a atmosferei. 

· pentru reducerea impactului datorat substanţelor poluante din atmosferă cea mai importantă măsură de reducere este folosirea de utilaje şi maşini conforme cu standardele in vigoare.

Pentru reducerea impactului datorat poluărilor accidentale, se recomandă realizarea unui management eficient al depozitării hidrocarburilor şi a altor substanțe poluante în perimetrul șantierului, si realizarea unui management eficient al deşeurilor.

f) protecția ecosistemelor terestre și acvatice:

Nu este cazul. Impactul lucrarilor de refacere a podetului asupra mediului va fi temporar si reversibil, inregistrandu-se numai pe perioada executiei lucrarilor fara a afecta proprietatile riveranilor din vecinatate.

g) protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public:

Nu este cazul. Impactul lucrarilor de refacere a podetului asupra mediului va fi temporar si reversibil, inregistrandu-se numai pe perioada executiei lucrarilor fara a afecta proprietatile riveranilor din vecinatate.

h) prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

Principalele surse de deșeuri inerte si nepericuloase in perioada de execuție a lucrărilor sunt reprezentate de:

· procesele tehnologice aferente execuției lucrărilor;

· fronturile de lucru si activitățile desfășurate in cadrul acestora.

Este dificil de făcut o evaluare cantitativă a acestor deșeuri in această etapă, dar tehnologiile adoptate de antreprenor sunt prioritate in evaluarea naturii si cantității de deșeuri.

Constructorul are obligația, conform prevederilor legislației in vigoare (si anume HG 856/2002 si respectiv Legea 211/2011), să realizeze o evidență lunară a gestiunii deșeurilor, respectiv producerii, stocării provizorii, tratării si transportului, reciclării si depozitării definitive a deșeurilor.

Pentru prevenirea si reducerea cantităților de deșeuri inerte si nepericuloase in perioada de execuție a lucrărilor vor fi luate o serie de măsuri precum:

· analiza şi colectarea selectivă a materialelor de construcţie rezultate din demolările de pe traseu in vederea refolosirii;

· utilizarea celor mai moderne tehnologii de producere a betoanelor şi respectarea ultimelor standarde de protecţie a mediului înconjurător care să conducă la reciclarea reziduurilor de beton proaspăt;

· deşeurile de materiale de construcţii vor fi colectate şi depozitate pe platforme speciale până la refolosire, valorificare sau până la transportul la depozite de deşeuri, în baza unui contract cu o firmă autorizată; 

· mentenanţa utilajelor: schimbarea uleiului, demontarea sau dezasamblarea utilajelor sau mijloacelor de transport, schimbul şi întreţinerea acumulatorilor se va face în ateliere specializate ale operatorilor economici sau în locuri special amenajate;

· colectarea selectivă a deşeurilor rezultate în urma lucrărilor, depozitarea şi eliminarea în funcţie de natura lor, se va face prin firme specializate, pe bază de contract, conform prevederilor legale în vigoare;

deşeurile de produse petroliere rezultate în urma accidentelor vor fi colectate, stocate în recipienţi speciali şi eliminate conform legislaţiei specifice în unităţi special autorizate.

- lista deșeurilor (clasificate și codificate în conformitate cu prevederile legislației europene și naționale privind deșeurile), cantități de deșeuri generate;

Datorită surselor menționate anterior, pot rezulta o serie de deșeuri care, conform HG 856/2002 privind ”Evidența gestiunii deșeurilor si pentru aprobarea listei curpinzând deșeurile, inclusive deșeurile periculoase”, Anexa 2, sunt codificate astfel:

17 - deșeuri din construcții

17.01 - beton, cărămizi, țigle si materiale ceramice

 17.01.07- amestecuri de beton, cărămizi, țigle si materiale ceramice

17.02 - lemn, sticlă si materiale plastic

17.04 - metale (inclusive aliajele lor)

17.05 - pământ (inclusiv excavat din amplasamente contaminate), pietre si deșeuri de la dragare

17.09 - alte deșeuri de la construcții

16.01.03 - anvelope uzate

16.06.01 - acumulatori uzați.

i) gospodărirea substanțelor și preparatelor chimice periculoase:

Activităţile de execuţie a lucrărilor se desfăşoară cu utilaje şi echipamente care nu utilizează substante si preparate chimice periculoase. De asemenea, lucrările propuse nu constituie surse de substante sui preparate chimice periculoase, respectiv amenajari impotriva lor.

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

Nu este cazul
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă

Emisiile din timpul desfășurării lucrărilor sunt asociate în principal cu mișcarea pământului, cu manevrarea altor materiale, precum și cu construirea în sine a unor facilități specifice.

Emisiile de praf variază adesea în mod substanțial de la o zi la alta, în funcție de nivelul activității, de operațiile specifice și de condițiile meteorologice dominante. O mare parte a acestor emisii este generată de traficul echipamentelor și autovehiculelor de lucru în zona amplasamentului.

Natura temporară a lucrărilor de construcție le diferențiază de alte surse nedirijate de praf, atât în ceea ce privește estimarea, cât și controlul emisiilor. 

Execuția lucrărilor implică folosirea utilajelor specifice diferitelor categorii de operații, ceea ce conduce la apariția unor surse de poluanți caracteristici motoarelor cu ardere internă. În plus, aprovizionarea cu materiale de construcție necesar a fi puse în operă implică utilizarea de autovehicule pentru transport care, la rândul lor, generează poluanți caracteristici motoarelor cu ardere internă.

O sursă suplimentară de praf este reprezentată de eroziunea vântului, fenomen care însoțește în mod inerent lucrările de construcție. Fenomenul apare datorită existenței, pentru un anumit interval de timp, a suprafețelor de teren neacoperite, expuse acțiunii vântului.

Utilajele, indiferent de tipul lor, funcționează cu motoare Diesel, gazele de eșapament evacuate în atmosferă conținând întregul complex de poluanți specifici arderii interne a motorinei. Complexul de poluanți organici și anorganici emiși în atmosferă prin gazele de eșapament conține substanțe cu diferite grade de toxicitate. Se remarcă astfel prezența, pe langă poluanții comuni (NOx, SO2, CO, particule) și a unor substanțe cu potențial cancerigen, și anume: cadmiu, nichel, crom so hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Se remarcă de asemenea prezența protoxidului de azot (N2O) – substanță incriminată în epuizarea stratului de ozon stratosferic - și a metanului, care, impreună cu CO, au efect la scară globală asupra mediului, fiind gaze cu efect de seră.

Cantitățile de poluanți emise în atmosferă de utilaje depind, în principal, de următorii factori:

· tehnologia de fabricație a motorului;

· puterea motorului;

· consumul de carburant pe unitatea de putere;

· capacitatea utilajului;

· vârsta motorului / utilajului.

Este evident faptul că emisiile de poluanți scad cu performațele motorului (tendința în lume fiind de fabricare de motoare cu consumuri cât mai mici pe unitatea de putere și cu un control cât mai restrictiv al emisiilor).

Principala arie de emisie a poluanților în atmosferă, specifică lucrărilor, este amplasamentul drumului.

Sursele de emisie a poluanților atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau în apropierea solului (înălțimi efective de emisie de până la 4 m față de nivelul solului), deschise (cele care implică manevrarea pământului sau a meterialelor cu particule fine) și mobile.

La momentul elaborării prezentului studiu nu se cunosc cu exactitate tipurile și numărul utilajelor ce vor fi folosite de Antrenor, astfel că nu se poate face o determinare a concentrațiilor de poluanți generați în perioada de execuție a lucrărilor. Putem face precizarea că se recomandă ca Antreprenorul să foloseasca utilaje performante, cu consum scăzut de carburanți și implicit emisii reduse de noxe iar graficul de lucru va fi realizat astfel încât să nu se suprapună operații generatoare de noxe sau de emisii de praf în concentrații mari.

IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/ programe/ strategii/ documente de planificare:

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele).

Nu este cazul

B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Nu este cazul

X. Lucrări necesare organizării de șantier:

Se preconizeaza ca în cadrul organizării de șantier să fie amenajate:

· barăci vestiar;

· platforme pentru depozitarea materialelor;

· puncte de colectare a deșeurilor menajere;

· toalete ecologice;

· punct PSI;

· generator electric.

Executantul lucrărilor va asigura împrejmuirea zonei de șantier. În interiorul perimetrului incintei dar și în exteriorul acesteia vor fi ampalsate inscripționări din care să reiasă denumirea lucrării, a beneficiarului și a executantului acesteia.

Se va amenaja de asemenea accesul utilajelor de construcție și a mașinilor de transport al muncitorilor.

Depozitarea materialelor de construcții se va face în zone special amenajate fără să afecteze circulația în zonă.

Autovehiculele folosite la execuția lucrărilro vor avea inspecția tehnică efectuată la Stații de Inspecție Tehnică autorizate.

Utilajele folosite se vor alimenta cu carburanți numai în punctele special amenajate în acest sens. Toate vehiculele și echipamentele folosite vor fi prevăzute cu amortizoare de zgomot iar echipamentele fixe vor fi pe cât posibil introduse în incinte izolate acustic.

La momentul de față nu s-a stabilit amplasamentul unde va fi poziționata organizarea de șantier, acest detaliu va fi în sarcina Antreprenorului.
Titularul are obligația de a urmări modul de respectare a legislației de mediu în vigoare pe toată perioada de execuție a lucrărilor și să ia toate măsurile necesare pentru a nu produce poluarea solului și a aerului.
XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile

Nu este cazul.
XII. Anexe - piese desenate

Conform proiectului.

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele

· descrierea succintă a proiectului și distanța față de aria naturală protejată de interes comunitar, precum și coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970, sau de tabel în format electronic conținând coordonatele conturului (X, Y) în sistem de proiecție națională Stereo 1970:

Nu este cazul.

· numele și codul ariei naturale protejate de interes comunitar:

Nu este cazul.

·  prezența și efectivele/suprafețele acoperite de specii și habitate de interes comunitar în zona proiectului:

Nu este cazul.

·  se va preciza dacă proiectul propus nu are legătură directă cu sau nu este necesar pentru managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar:

Nu este cazul.

· se va estima impactul potențial al proiectului asupra speciilor și habitatelor din aria naturală protejată de interes comunitar:

Nu este cazul.

· alte informații prevăzute în legislația în vigoare:

Nu este cazul.

XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate

· Localizarea proiectului:

Comuna Petresti se află în sud-vestul județului Dambovita, pe malul stâng al Neajlovului, în apropiere de orașul Găești, și este străbătută de autostrada București–Pitești și de șoseaua națională DN61, care leagă Găeștiul de Giurgiu, prin Ghimpați.

Amplasamentul celor trei strazi se afla in comuna Petresti, jud. Dambovita, fiind localizate dupa cum urmeaza:

· str. Legumicultorilor: sat Puntea de Greci

· str. Targului: sat Ionesti

-  str. Luncii: sat Greci

2. Indicarea stării ecologice/potențialului ecologic și starea chimică a corpului de apă de suprafață; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă și starea chimică a corpului de apă.

Nu este cazul.

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepțiilor aplicate și a termenelor aferente, după caz.

Nu este cazul.

XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. . . . . . . . . . . privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele III-XIV.
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