MEMORIULUI DE PREZENTARE
I.  DENUMIREA PROIECTULUI :   
 Refacere   drum   judeţean   DJ 710  în   zona   km 3+300, pe  raza satului  Miculeşti, oraş  Pucioasa,  afectat  prin  ruperea  părţi carosabile  datorită eroziunii  malului  drept al pârâului Bizdidel, la limita unei aparări de mal existente, lucrările de consolidare fiind necesare  pe  cca 150 m,  şi   la km   3+550    unde   este    afectat    din    cauza eroziunii   malului    drept  al  pârâului  Bizdidel,     fiind     necesare  lucrări    de  apărări    maluri  suplimentare  pe cca 100 m
      II.  TITULAR
· CONSILIUL JUDEŢEAN DÂMBOVIŢA ;

· Adreasa titularului : Târgovişte, Piaţa Tricolorului, Nr. 1

· telefon: 0245/207602 ;

· fax : 0245/212230 ;

· adresa de e-mail : consjdb@cjd.ro/directia.tehnica@cjd.ro ;

· adresa paginii de internet :  www.cjd.ro ;

· Persoane de contact  :

· director  general Direcţia Tehnică –  ing. Dinu Vasile, telefon : 0744540832 ;

· responsabil pentru protecţia mediului –  ing. Pârvu Carmen, telefon : 0722957095.
III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR  FIZICE  ALE ÎNTREGULUI  PROIECT
a) Rezumatul proiectului
Pe sectorul studiat drumul judeţean DJ 710 se desfăşoară paralel cu pârâul Bizdidel, în profil mixt,  cu versant pe partea stângă şi valea pârâului Bizdidel pe partea dreaptă, cu elemente geometrice specifice zonelor de deal.


Lăţimea părţii carosabile este variabilă,cuprinsă între 4,50 şi 6,00 m. Drumul este asfaltat, cu defecţiuni tipice drumurilor asfaltate de tipul : fisuri, crăpaturi, rupturi de margine. La poziţiile kilometrice specificate  carosabilul este afectat alunecarea taluzului catre albia parâului Bizdidel.

Scurgerea apelor se face defectuos, şanţurile fiind parţial inexistente ceea ce face ca apa colectată de pe versanţi să se scurgă pe suprafaţa drumului şi sa fie evacuată peste acostament spre albia pârâului Bizdidel, unde s-au produs eroziuni importante în taluzul drumului la kilometrul 3+300 pe cca 150 m şi respectiv 3+550 pe o lungime de cca 100. 
La km 3+300, având în vedere configuraţia albiei, poziţia acesteia faţă de corpul drumului cât şi amploarea eroziunilor produse, s-a stabilit realizarea lucrărilor de aparare pe 60 de metri în aval de apărarea existentă şi pe 90 m în amonte de aceasta.
Apărarea de mal va fi realizată din ziduri de apărare din gabioane, așezate pe saltele elastice cu următoarea alcătuire: 

- saltea umplută cu bolovani cu lățime de 4,50 m şi înălțime de 0,50 m; 

- primul rând de doua gabioane, cu secțiune pătrată de 1.00 x 1.00 m spre umplutura, respectiv secțiune trapezoidală cu baza mare 1,00 m, baza mica 0,67 m şi înălțime de 1.00 m, spre albie; 

- al doilea rând de doua gabioane cu aceeași alcătuire; 

- al treilea rând cu un singur gabion cu secțiune trapezoidala; 

- al patrulea rând cu un singur gabion cu secțiune trapezoidala. 

Zidurile de gabioane vor fi încadrate între ranforţi din beton armat (cu lățimea de 75 cm) la fiecare 8,25 m, iar la partea superioara vor fi solidarizate cu o longrină de beton armat, pe toata lungimea zidului de apărare. Ranforţii vor fi încastraţi în radiere din beton armat, care sunt prevăzute spre albie cu pinteni împotriva afuierilor. Radierele vor fi solidarizate longitudinal albiei cu o grinda din beton armat cu înălțimea de 75 cm si lățimea de 1,00. 

Pentru protejarea apărării, feţele văzute ale gabioanelor vor fi acoperite cu un strat de beton cu grosimea de 10 cm.
Înălțimea elevației zidului va fi de 5,00 m, va avea un parament de 3:1 spre albie, întrerupt la jumătatea elevației de o bancheta orizontala cu lățimea de 50 cm. 

Pe zona taluzului cuprinsă între umărul acostamentului şi partea superioara a apărării de mal, se va realiza un pereu din beton, cu grosimea de 15 cm, așezat pe un pat de nisip cu grosimea de 10 cm.

La km 3+550, având în vedere configuraţia albiei, poziţia acesteia faţă de corpul drumului cât şi amploarea eroziunilor produse, s-a stabilit realizarea lucrărilor de aparare pe 60 de metri în aval de apărarea existentă şi pe 40 m în amonte de aceasta.
Apărarea de mal va fi realizata din ziduri de apărare din gabioane, așezate pe saltele elastice cu următoarea alcătuire: 

- saltea umpluta cu bolovani cu lățime de 4,50 m si înălțime de 0,50 m; 
- primul rând de doua gabioane, cu secțiune pătrată de 1,00 x 1,00 m spre umplutura, respectiv  secțiune trapezoidala cu baza mare 1,00 m, baza mica 0,67 m si înălțime de 1,00 m, spre albie; 

- al doilea rând de doua gabioane cu aceeași alcătuire; 

- al treilea rând cu un singur gabion cu secțiune trapezoidala; 

- al patrulea rând cu un singur gabion cu secțiune trapezoidala. 

Zidurile de gabioane vor fi încadrate între ranforţi din beton armat (cu lățimea de 75 cm) la fiecare 8,25 m, iar la partea superioară vor fi solidarizate cu o longrina de beton armat, pe toata lungimea zidului de apărare. Ranforţii vor fi încastrați în radiere din beton armat, care sunt prevăzute spre albie cu pinteni împotriva afuierilor. Radierele vor fi solidarizate longitudinal albiei cu o grinda din beton armat (amplasata sub saltelele elastice) cu înălțimea de 75 cm si lățimea de 1,00. 

Pentru protejarea apărării, feţele văzute ale gabioanelor vor fi acoperite cu un strat de beton cu grosimea de 10 cm. 

Înălțimea elevației zidului va fi de 5,00 m, va avea un parament de 3:1 spre albie, întrerupt la jumătatea elevației de o bancheta orizontala cu lățimea de 50 cm. 

Ulterior realizării apărărilor de mal se va completa secțiunea din corpul drumului afectata de eroziune. 

Pe zona taluzului cuprinsă între umărul acostamentului şi partea superioara a apărării de mal, se va realiza un pereu din beton, cu grosimea de 15 cm, așezat pe un pat de nisip cu grosimea de 10 cm.

Se va reface sistemul rutier în soluție sistem rutier elastic (strat de uzura 4 cm + strat de baza 6 cm), fundat pe piatră sparta (15 cm) şi acostamentul (balast) pe zonele afectate de degradări (o lungime de 30.00 m). 

Se va completa șanțul de la baza versantului pe o lungime de 35,00 m, în soluție șanț cu secțiune trapezoidala, cu pereu din beton așezat pe un strat de nisip. 
b) Justificarea necesităţii proiectului
Drumul judeţean DJ 710 , are o dezvoltare interjudeţeană, pe teritoriul judeţelor Dâmboviţa şi Prahova, reprezentând una din reţelele secundare de trafic ale judeţului, asigurând legătura între oraşul Pucioasa, de la intersecţia cu drumul naţional DN71 şi localităţile Miculeşti, Broşteni, Bezdead şi terminându-se în judeţul Prahova, în localitatea Breaza, la intersecţia cu drumul judeţean DJ 101R. Fiind un drum cu dezvoltare interjudeţeană, DJ 710 contribuie la  îmbunătăţirea accesibilităţii regiunii şi  creşterea mobilităţii populaţiei, bunurilor şi serviciilor.
Necesitatea acestei investiţii derivă din creşterea continuă a traficului, astfel încât starea de viabilitate şi caracteristicile tehnice şi de exploatare a drumului nu corespund normelor tehnice în vigoare pentru traficul actual şi de perspectivă. 
c) Valoarea investiţiei
Valoarea totală a obiectivului de investiții, exprimată în lei, cu TVA și, respectiv, fără TVA, din care construcții-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general, este următoarea:

	Denumire indicatori
	Valoarea fără TVA
	TVA
	Valoarea cu TVA

	LEI
	LEI
	LEI
	LEI

	INVESTIŢIE
	1.886.575,39
	358.449,33
	2.245.024,72

	din care C+M
	1.471.313,85
	279.549,64
	1.750.863,49


Finanțarea investiției se va realiza din Fondul de intervenţie la dispoziţia Guvernului, obiectivul fiind cuprins în anexele la HOTĂRÂREA nr. 336 din 16 mai 2018 privind alocarea unei sume din Fondul de intervenție la dispoziția Guvernului, prevăzut în bugetul de stat pe anul 2018, pentru unele unități administrativ-teritoriale afectate de calamități naturale.
d) Perioada de implementare propusă

Durata de realizare a investiției  se estimează a fi de 12 luni, conform etapizării propuse în proiect.
e) Planşe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafaţă de     teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situaţie şi amplasamente) 
Amplasamentul lucrărilor propuse prin acest proiect este pe traseul şi în zona drumului existent, DJ 710, fără a fi necesară ocuparea de terenuri noi. 

Piesele desenate care însoţesc memoriul de prezentare şi relevă limitele suprafeţei de teren afectată de lucrările de refacere sunt următoarele:
·  plan de situaţie cu lucrările proiectate scara 1:500;

· dispoziţie general lucrări apărări maluri scara1:50/1:200.
În ceeace priveşte suprafeţe ocupate temporar în cursul lucrărilor de execuţie pentru o eventuală organizare a lucrărilor de execuţie, acestea vor fi puse la dispoziţie de autorităţile locale la solicitarea  anteprenorului contractant.
f) Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcţie şi altele).
Situat într-o zonă cu un pronunţat caracter de instabilitate, datorat atât constituţiei litologice cât şi prezenţei pârâului Bizdidel, drumul judeţean DJ 710 face, pe teritoriul judeţului Dâmboviţa,  obiectul unor proiecte de refacere şi punere în siguranţă aflate în derulare sau în achiziţie, care vor asigura fluenţa şi siguranţa circulaţiei rutiere.
După analiza mai multor variante de soluţii s-a optat pentru stabilizarea eroziunilor la cele două poziţii kilometrice, respectiv la km 3+300 şi la km 3+550, prin ziduri de apărare realizate din gabioane dispuse pe saltele elastice, rigidizate cu ranforti din beton armat dispuși la distanta de 8,25 m interax, soluţie care prezintă următoarele avantaje:
- costuri reduse; 

- durată de execuţie mai scurtă, având în vedere că elementele din beton sunt de mici dimensiuni şi reprezintă circa 20% din totalul lucrărilor de apărare; 

- se mulează pe patul albiei, neexistând pericolul de afuiere a fundaţiilor; 

- tehnologia simplă şi rapidă. 

Se considera ca prin realizarea lucrărilor de reparații, consolidare şi reabilitare descrise          mai sus, lucrarea va fi adusa într-o stare care sa corespunda cerințelor de calitate prevăzute în           Legea nr. 10/95 privind calitatea în construcţii şi anume rezistenţa şi stabilitatea la acțiuni statice, dinamice şi seismice, durabilitatea siguranței în exploatare, igiena, sănătatea oamenilor, protecția şi refacerea mediului. 
Având în vedere amploarea degradărilor din corpul drumului şi ținând seama de costul total al lucrărilor de consolidare, se propune ca în măsura în care beneficiarul nu poate finanţa în totalitate lucrările necesare în perioada imediat următoare, lucrările sa se desfășoare în doua etape distincte, astfel :
· etapa 1,  în prima urgenţă fiind necesare lucrările de consolidare în zona eroziunii de la km 3+550, prin care se vor realiza lucrări de apărare cu o lungime totală de 100,00 m amonte şi aval de o apărare de mal existent; 
· etapa 2, lucrările de apărare de la km 3+300, cu o lungime totală de 150,00 m, realizate în amonte şi aval de o apărere de mal existentă, realizata din beton.

După finalizarea lucrărilor, beneficiarul este obligat sa asigure observarea stării construcției pentru depistarea deficienţelor apărute în comportarea acesteia şi identificarea degradărilor şi avariilor provenite din exploatarea curenta, acțiunea umana (incidente tehnice, incendii, explozii, efracții etc.), fenomene naturale (seisme, inundații, alunecări de teren, etc.), în vederea luării masurilor de intervenție necesare în conformitate cu normativele tehnice în vigoare.
În conformitate cu Certificatul de urbanism nr. 306/04.12.2018, lucrările propuse au fost avizate din punct de vedere al gospodăririi apelor, fiind emis pentru acestea Avizul de gospodărire a apelor nr. 9/25.02.2019, anexat în copie memoriului de prezentare.
IV. DESCRIEREA LUCRĂRILOR DE DEMOLARE NECESARE

Nu este cazul.
V. DESCRIEREA AMPLASĂRII PROIECTULUI
Proiectul analizat propune soluţii pentru refacerea unor tronsoane ale drumului judeţean  DJ 710, situate la km 3+300 şi respective 3+550, cu destinația cale de circulație auto si pietonală. 
 Situat în partea de nord-est a judetului Dâmboviţa, drumul judetean DJ 710 se desprinde la Pucioasa din DN 71 şi, având o dezvoltare interjudeţeană, face legatura cu orasul Breaza din judeţul Prahova.
In conformitate cu certificatul de urbanism nr. 306/04.12.2018 emis de Consiliul  Judeţean Dâmboviţa, amplasamentul este situat în extravilanul localităţii Miculeşti, oraş Pucioasa, având categoria de folosinţă teren neproductiv drum şi zonă ape. 
Ridicările topografice au delimitat amplasamentul proiectului între următoarele coordonate în sistem STEREO 70, evidenţiate şi pe planul de situaţie:

	Nr. punct

	X
	Y

	1
	400148,990
	534946,281

	2
	400203,907
	534874,363

	3
	400278,684
	534812,982

	4
	400377,608
	534783,625

	5
	400400,458
	534779,111

	6
	400458,398
	534775,671


  
În zona analizată, drumul judetean DJ 710 este amplasat în afara ariilor naturale protejate. Cele mai apropiate arii naturale protejate sunt situate la peste 16 km de amplasamentul proiectului, respectiv: 

· Parcul Natural Bucegi suprapus cu ROSCI0013 Bucegi amplasat la aproximativ 10 km masuraţi in linie dreapta pe directia nord fata de amplasamentul proiectului;

· ROSCI0283 Cheile Doftanei amplasat la aproximativ 25 km masuraţi in linie dreapta pe directia SV. 
De asemenea, în zona amplasamentului studiat nu există construcții înscrise în listele monumentelor istorice, situri arheologice, precum și zonele de protecție ale acestora.
La poziţiile kilometrice indicate, degradările s-au produs datorită erodării şi adâncirii albiei pârâului Bizdidel şi a versantului drept al acestuia, dar şi datorită scurgerii apelor pluviale exact pe zona centrală a perimetrelor afectate de degradare. Degradările constatate  sunt evidenţiate în fotografiile următoare, executate cu ocazia studiilor de teren în amplasamentele afectate.
Fotografii cu degradări pe DJ 710  la Km 3+30 
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Fotografii cu degradari pe DJ 710  la Km 3+550
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Terenul din amplasamentul lucrărilor proiectate este în domeniul public proprietate a statului român, administrat prin  Apele Române în albia pârâu Bizdidel şi prin Consiliului Județean Dâmbovița în zona drumului judeţean DJ 710 care este inclus în inventarul bunurilor care aparţin domeniului public al Consiliului Județean Dâmbovița, publicat în M.O. nr. 276 bis/24.04.2002, anexa 1, poz. 95, codul de clasificare 1.3.7 . 
VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA 

       MEDIULUI ALE PROIECTULUI, ÎN  LIMITA INFORMAŢIILOR DISPONIBILE
Impactul produs asupra mediului, prin refacerea drumului judeţean DJ 710  în cele două puncte este generat de circulaţia autovehiculelor şi funcţionarea utilajelor şi are caracter redus. Elementele negative cele mai importante asupra mediului se manifestă în perioada de execuţie a lucrărilor  proiectate prin:

-
pulberile degajate în atmosferă, depuse ulterior pe sol şi în apă, provenite din manipularea materialelor de construcţie în fronturile de lucru ;

-
emisiile în atmosferă de la arderea carburanţilor în motoarele termice ale utilajelor de construcţii şi de transport;

-
apele uzate tehnologic, apele menajere şi apele pluviale care pot fi încărcate cu poluanţi;

-
zgomotul la fronturile de lucru şi pe culoarele de transport;

-
aspectul peisagistic generat de şantier în contrast cu peisajul existent.


Având în vedere natura  lucrărilor de refacere a obiectivelor deja existente, apreciem că impactul asupra mediului  se va manifesta, pe o perioadă scurtă de timp, doar în cursul execuţiei şi va fi unul local, în zona de lucru şi de implementare a proiectului.

           A. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu
a) Protecţia calităţii apelor
Sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul;
Reţeaua hidrografică
a zonei pe care se desfăşoară drumul judeţean DJ 710 este tributară pârâului Bizdidel, care pe sectorul studiat se desfaşoară adiacent terasamentului drumului, fiind, aşa cum s-a menţionat anterior principala cauză a degradărilor apărute. Aşa încât este importantă  protecţia apelor pluviale care deverseaza gravitaţional în emisar, pârâul Bizdidel.


În perioada de execuţie a lucrărilor pentru evitarea poluării apelor cu carburanţii (motorina) şi lubrifianţii necesari funcţionării utilajelor , alimentarea acestora va fi efectuată cu cisterne auto, ori de câte ori va fi necesar. De asemenea, diferite particule rezultate prin frecare şi uzura (din calea de rulare, din pneuri) pot constitui o sursa de poluare pentru apele de suprafaţă şi subterane din vecinatatea drumului. 


Pentru perioada de exploatare o bună masură de protecţie a apelor va fi întreţinerea şi menţinerea în stare de funcţionare optimă a sistemului de  preluarea şi descărcare apelor pluviale. 
Staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute
Nu este cazul


b) Protecţia aerului
Sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi, inclusiv surse de mirosuri
În perioada de executie a lucrărilor de refacere a drumului judeţean DJ 710,  activităţile din şantier pot avea impact asupra calităţii atmosferei, constituind , pe de o parte o sursă de emisii de praf, pe de altă parte, sursă de emisie a poluanţilor specifici arderii combustibililor atât în motoarele utilajelor cât şi ale mijloacelor de transport folosite. 
Referitor la emisiile de la autovehicule, acestea trebuie să corespundă condiţiilor tehnice prevăzute la inspecţiile tehnice care se efectuează periodic pe toată durata utilizării tuturor autovehiculelor înmatriculate în ţară.
De asemenea, procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de pământ vor fi reduse în perioadele cu vânt puternic, sau se va urmări o umectare mai intensă a suprafeţelor. 


În perioada de execuţie impactul activităţii asupra calităţii atmosferei va fi local şi limitat la aria pe care se lucrează într-o anumită perioadă de timp, aria de impact maxim va coincide practic  cu aria de lucru.
Instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă
Sursele de impurificare a atmosferei asociate activităţilor care se vor desfăşura în cursul execuţiei acestei investiţii, constituie surse libere, deschise, având cu totul alte particularităţi decât sursele aferente unor activităţi industriale sau asemanătoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalaţii de captare - epurare - evacuare în atmosferă a aerului impurificat/gazelor reziduale.

c) Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor
Sursele de zgomot şi de vibraţii
Lucrările proiectate implică folosirea pentru timp limitat, de utilaje de masă mare, care, prin deplasări, provoacă zgomote ăi vibraţii. La aceste utilaje se adaugă autocamioanele, care au o masă mare chiar când circulă fără încărcătură. Astfel, în perioada de realizare a lucrărilor pe DJ 710  sursele de zgomot şi vibraţii vor fi reprezentate de activităţile propriu-zise şi de transportul materialelor.

Se apreciază ca aceste activităţi vor constitui o sursa de poluare fonică locală, nivelul de zgomot generat putând depaşi doar în anumite perioade de lucru limitele stabilite de STAS10009 – 88. 

Deşi vor exista surse de vibraţii pe amplasamentul analizat, mai ales în cazul utilizării utilajelor grele, drumul analizat nu este aşezat pe o fundaţie din rocă de bază şi există straturi intermediare în sistemul drumului, cu rolul de întrerupere a vibraţiilor. 
    
Amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor
Având în vedere amplasarea lucrărilor în extravilanul localităţii Miculeşti, fără zone de locuire, se apreciază că nu este cazul prevederii prin proiect a unor măsuri suplimentare de reducere a poluării sonore.
d) Protecţia împotriva radiaţiilor 
Nu este cazul.
e) Protecţia solului şi a subsolului
Sursele de poluanţi pentru sol, subsol, ape freatice şi de adâncime
Principalii poluanţi ai solului proveniţi din activităţile de construcţie ale drumului sunt grupaţi dupa cum urmeaza:

- polouanţi directi, reprezentati în special de pierderile de produse petroliere care apar în timpul alimentarii cu carburanţi, a reparaţiilor, a funcţionării defectuoase a utilajelor, etc., la acestea se adaugă pulberile rezultate în procesele de excavare, încărcare, transport, descărcare a umpluturilor pentru corpul drumului;
- poluanţi ai solului ajunşi prin intermediul mediilor de dispersie, în special prin sedimentarea poluanţilor din aer, proveniţi din circulaţia mijloacelor de transport, funcţionarea utilajelor de construcţii, etc;
- poluanţi accidentali, rezultaţi în urma unor deversări accidentale la nivelul zonelor de lucru sau căilor de acces;
- poluanţi sinergici, în special asocierea SO2 cu particule de praf; substanţele poluante prezente în emisii şi susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul solului sunt SO2, NOx şi metalele grele.
Activităţile din şantier implică manipularea unor cantităţi importante de substanţe poluante pentru sol şi subsol, în care se includ carburanţi, combustibili, solvenţi, vopsele etc. Incintele organizaţiilor de şantier sunt potenţiale surse de poluare în timpul execuţiei. De aceea se vor lua măsuri pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale ce pot antrena diferite substanţe poluante şi evitarea stagnării acestora pe suprafaţa terenului şi infiltrarea în sol şi stratul freatic. 
Trebuie menţionat şi faptul că lucrările de terasamente deşi nu sunt poluante, conduc la degradarea solului şi induc modificări structurale în profilul de sol.
Poluanţii emişi în timpul perioadei de execuţie se regăsesc în marea lor majoritate în solurile din vecinătatea fronturilor de lucru şi a zonelor în care se desfăşoară activităţi în perioada de execuţie. Excepţie fac poluanţii depuşi pe suprafeţele betonate şi colectaţi în apa pluvială ulterior decantată.

Se apreciază că lucrarile in ampriza drumului vor absorbi 50 % din depunerile de poluanţi. Restul de 50 % se regăsesc în zonele limitrofe pe distanţe ce variază pînă la 30-50 m.

Lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului
Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse în şantier în perfectă stare de funcţionare, având facute reviziile tehnice şi schimburile de lubrifianţi. Schimbarea lubrifiantilor se va executa după fiecare sezon de lucru în ateliere specializate, unde se vor efectua şi schimburile de uleiuri hidraulice şi de transmisie.

In cazul în care vor fi necesare operaţii de întreţinere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea nu se vor executa în şantier, ci într-un atelier specializat, unde se vor efectua şi schimburile de anvelope.


În vederea protejării solului şi subsolului atât în perioada de execuţie a lucrărilor cât şi  ulterior, în timpul exploatării drumului se impune ca deşeurile rezultate din trafic sau de la spaţiile de serviciu să fie colectate selectiv şi evacuate în funcţie de natura lor.
f) Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice
Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Zona perimetrului construibil este amplasată în terasa de pe malul stăng al răului Ialomiţa în plină zona subcarpatica, ceea ce presupune existenţa unor altitudini reduse şi condiţii climatice mult mai moderate faţă de zona carpatică, elemente ce impun prezenţa unei vegetaţii alcătuite predominant din păduri nemorale în care apare frecvent fagul, stejarul mezofil şi gorunul.

Vegetaţia a suferit  frecvente intervenţii antropice de-a lungul timpului, care i-au modificat substanţial aspectul iniţial. 

Datorită condiţiilor locale apare, de asemenea şi o vegetaţie azonală dominată de păduri de esenţă moale (zăvoaie
Vegetaţia tipică reprezentată prin  păduri de stejar cu ubarboret compus din păducel, lemn câinesc, măceş, porumbar, sânger, corn, fiind bine dezvoltată şi pătura erbacee.

De-a  lungul drumului, în zona extravilană pădurile  defrişate sunt înlocuite cu culturi şi de livezi de pomi fructiferi.

 Fauna caracteristică este reprezentată de rozătoare mici, ca şoarecii şi pârşul comun şi păsări cum sunt porumbeii sălbatici, turtureaua (Streptopelia turtur turtur), graurii, mierlele, stăncuţele, ciocănitorile sure (Driobates leucotos leucotos), buhele de pădure (Asio otus otus), cucuvelele (Athene noctua), sturzii cântători (Turdus ericetorum philomelos), cucii (Cuculus canorus), privigetorile (Luscinia megarhynches megarhinches), piţigoii de livadă, gaiţele, ulii porumbari, viesparii, iar în etajul făgetelor specii precum: piţigoiul sur, măcăleandrul, ciocănitoarea mare, ţoiul, piţigoiul mare, pitulicea sfârâitoare, ciocârlia de pădure, uliul păsărar, porumbelul de scorbură (Columba oenas oenas), porumbelul gulerat.

Dintre insecte, caracteristice etajului pădurii sunt lepidopterele, coleopterele, dipterele, homopterele, gasteropodele, formicidele, ploşniţele de plante.

Proiectul nu prevede ocupări de terenuri noi, defrişări sau alte intervenţii în fondul forestier. 
Principalii poluanţi prezenţi ţn mediu în vecinătatea zonelor de lucru (organizare de santier, căi de acces, şantierul propriu-zis) care afecteaza direct flora şi fauna locală sunt particulele de praf.

Alături de acestea dar în cantităţi mai mici vor fi prezenţi pe parcursul perioadei de construcţie următorii poluanţi susceptibili de a produce efecte negative asupra formelor de viata: NOx, SO2, CO .
Activităţile desfasurate in perioada de execuţie a refacerii  drumului constituie surse de poluare ce se manifestă la nivelul amplasamentului analizat şi ţn vecinătatea acestuia prin:

· înlăturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrările desfăşurate (decopertare, betonare);

· fragmentarea habitatelor naturale prin apariţia unei bariere fizice constituite din lucrările în lungul drumului;

· reducerea productivităţii biologice prin creşterea gradului de poluare în zonă.
Având în vedere natura  lucrărilor de refacere  a obiectivelor deja existente,  impactul asupra biodiversităţii se va manifesta doar în perioada de execuţie şi va fi unul local, manifestat pe o perioadă scurtă de timp, în zona de lucru şi de implementare a proiectului.
Pentru protecţia florei şi faunei în perioada de exploatare o atenţie deosebită se va acorda lucrărilor de întreţinere, respectiv curăţirea şanţurilor şi a bazinelor vidanjabile, precum şi eliminare deşeurilor care însoţesc traseul drumului pentru a nu genera vectori de boală pentru animale sau a stânjeni dezvoltarea normală a vegetaţiei.
Ca o măsură activă şi permanentă pentru protejarea mediului în general va rămâne gestionarea şi eliminarea corespunzătoare a deşeurilor.
Impactul asupra biodiversităţii în perioada de exploatare a drumului va fi semnificativ redus prin reducerea nivelului de emisii şi zgomot datorată îmbunătăţirii condiţiilor de circulaţie.

Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi 
ariilor protejate
Nu este cazul.

g) Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public
Identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respective

faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un

regim de restricţie, zone de interes tradiţional şi altele
Prin lucrările de refacere a drumului judeţean DJ 710  nicio  zona  cu caracter  rezidenţial nu va fi afectată deoarece în imediata vecinătate a amplasamentului studiat nu sunt zone cu caracter rezidenţial şi datorită distanţei dintre acesta şi zona rezidenţială.


În timpul perioadei de execuţie există însă un potenţial risc de impact asupra  populaţiei care tranzitează  zonă şi care  se poate manifesta prin :

· disconfort produs de prezenţa şantierului, manifestat prin zgomot, emisie de pulberi, prezenţa utilajelor în zonă ;

· posibile conflicte de circulaţie datorate utilajelor care transportă materiale la punctele de lucru ;

· deşeuri solide care nu au fost evacuate la timp şi care provoacă dezagrement participanţilor la trafic..

Impactul va fi diminuat printr-un control sever al transportului, respectându-se programul de lucru şi evitându-se descărcările accidentale pe traseul drumului, marcarea frontului de lucru, măsuri de ecologizare a zonei de lucru etc.

De-a lungul traseului se crează premisele unei circulaţii în condiţii de siguranţă şi confort, prin realizarea unei căi de comunicaţii sigure către localităţile de pe traseul drumului judeţean DJ 710.
Lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate  şi/sau de interes public
Nu este cazul.
g) Prevenirea şi gestionarea deşeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea
Prin H.G. nr. 856/2002 privind „Evidenţa gestiunii deşeurilor şi pentru aprobarea listei cuprinzând deşeurile, inclusiv deşeurile periculoase” se stabileşte obligativitatea pentru agenţii economici şi pentru orice alţi generatori de deşeuri, persoane fizice sau juridice, de a ţine evidenţa gestiunii deşeurilor. Conform listei din Anexa 2 la H.G. nr. 856/2002 deşeurile din construcţii sunt codificate dupa cum urmeaza:

17.01.07 - beton, caramizi, materiale ceramice si materiale pe baza de gips;

17.02.00 - lemn, sticla, materiale plastice si cauciuc

17.03.01 - asfalt, gudroane si produse gudronate

17.04.07 - amestecuri metalice

17.05.00 - pamant si materiale excavate sau dragate

17.06.00 - materiale izolatoare

17.09.00 - deseuri amestecate de materiale de constructie si deseuri din demolari

Antreprenorul are obligaţia să ţina evidenţa lunară a producerii, stocarii provizorii, tratării şi transportului, reciclarii şi depozitării definitive a deşeurilor rezultate.
Pentru lucrările propuse, tipurile de deşeuri rezultate din activitatea de construcţii se încadrează în prevederile, cuprinse în HG  nr. 856/2002.

Cantităţile de deşeuri pot fi apreciate global, după listele cantitătilor de lucrări. O parte a acestor deşeuri pot fi reciclate în lucrările de terasamente, în umpluturi cât şi pentru lucrări provizorii de drumuri, platforme, nivelări şi ca material inert etc.

Este dificil de a evalua cantităţile de deşeuri, tehnologiile adoptate de antreprenor fiind prioritare în evaluarea naturii şi cantităţii de deşeuri.

Pe durata desfășurării lucrărilor de construcție vor fi generate deșeuri tehnologice, menajere si de ambalaje.  
Deșeurile tehnologice rezultate în urma lucrărilor de refacere sunt deșeuri metalice foarte reduse cantitativ rezultate din activitatea de armare, deșeuri de materiale de construcție provenite de la materiale de construcție utilizate(beton, asfalt) ca şi uleiuri uzate pentru mijloacele auto şi utilaje şi deșeuri de ambalaje în cantități foarte reduse. 
Deșeurile menajere provin de la personajul implicat în implementarea proiectului supus analizei, cantitățile rezultate fiind în funcție de numărul de persoane implicate. Deșeurile menajere vor fi colectate în pubele şi evacuate periodic la rampele de depozitare a gunoiului conform contractelor ce se vor încheia cu firme specializate în transportul şi depozitarea deșeurilor.
Modul de gospodărire al deşeurilor generate de lucrări se va face cu respectarea prevederilor Legii nr. 211/2011 privind regimul deșeurilor. 
 Toate deșeurile rezultate vor fi valorificate sau eliminate, după caz, prin operatori economici autorizați. 

Pentru gestionare corespunzătoare a tuturor categoriilor de deșeuri generate, beneficiarul şi constructorul proiectului au următoarele obligații: 
- să respecte prevederile legale privind colectarea selectivă, valorificarea/eliminarea deșeurilor, cu scopul evitării daunelor aduse mediului, biodiversității şi oamenilor. 
- să ţină evidenţa tuturor categoriilor de deșeuri generate, colectate, transportate, depozitate temporar, valorificate şi eliminate. 
- pe durata transportului , deșeurile vor fi însoțite de documente din care sa rezulte deținătorul, destinatarul, tipurile de deșeuri, locul de destinație, cantitatea. 
- să instruiască angajații care vor fi implicați în implementarea proiectului cu scopul gestionării în mod corespunzător a tuturor categoriilor de deșeuri generate. 
Modul de gospodărire a deşeurilor în perioada de construcţie se prezinta sintetic în tabelul care  urmează.
	Amplasament
	Tip deseu
	Mod de colectare / evacuare
	OBSERVATII

	Oganizare de santier
	Menajer sau asimilabile (inclusiv resturi de la prepararea hranei)

Deseuri metalice
	In interiorul incintei se vor organiza puncte de colectare selectiva prevazute cu containere de tip pubela. Periodic acestea vor fi golite de serviciile de salubritate.

Se vor colecta temporar in incinta, pe platforme si/sau in containere specializate si vor fi valorificate in mod obligatoriu prin unitati specializate de prestari servicii.
	Se vor pastra evidente stricte privind datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor de transport utilizate.

	
	Deseuri materiale de constructii
	Aparitia acestei categorii de deseuri implica o abordare specifica. Din punct de vedere al potentialului contaminant aceste deseuri nu ridica probleme deosebite (fiind vorba in special de resturi de beton, mixturi asfaltice). In ceea ce priveste valorificarea si eliminarea lor, in functie de contextul situatiei se pot propune mai multe metode:

- valorificarea locala in pavimentul drumurilor de exploatare;

- depunerea in gropile de imprumut ajunse la cota finala de exploatare;

- utilizarea ca material inert in cadrul depozitelor de deseuri  din zona.
	

	Organizare de santier
	Slamuri petroliere
	Aceste deseuri sunt generate cu periodicitate mica. Avand in vedere caracterul lor periculos (imflamabilitate si toxicitate pentru organisme) se propune colectarea  in recipiente metalice inchise (butoaie din tabla de 200 l) care vor fi depozitati in conditii de siguranta. Aceste deseuri vor fi in mod obligatoriu predate unitatilor specializate pentru reciclare,  pastrandu-se evidenta cantitatilor  predate.
	

	
	Deseuri lemn
	Colectarea  acestor deseuri va fi efectuata selectiv, ele urmand a fi valorificate in functie de dimensiuni ca accesorii si elemente de sprijin in lucrarile de constructii. Ca ultima posibilitate va fi utilizat ca material combustibil de catre populatie.
	

	Front de lucru in amplasament drum
	Menajer sau asimilabile 
	Se vor organiza puncte de colectare prevazute cu containere de tip pubela. Periodic acestea vor fi golite prin serviciul de salubritate.
	

	
	Deseuri metalice
	Pe masura generarii deseurilor metalice, acestea vor fi transportate in incintele organizarilor de santier, urmand a fi obligatoriu valorificate.
	


h) Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase
Substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse
Uleiuri uzate sunt uleiuri minerale neclorurate de motor, de transmisie şi de ungere. Schimburile de ulei la mijloacele de transport se vor face la unități de profil autorizate din punct de vedere al protecţiei mediului să achiziționeze acest tip de deșeu. Uleiul uzat rezultat ca urmare a schimbului de ulei la utilaje va fi colectat într-un recipient metalic amplasat pe o suprafața betonata şi acoperită, în incinta organizării de șantier şi va fi predat unui operator economic autorizat din punct de vedere al protecției mediului sa achiziționeze acest tip de deșeu. Schimbul de ulei la utilaje se va face pe o suprafața impermeabilizată, fără a afecta solul, apele de suprafața sau freatice.  
Conform legislației în domeniu, generatorii de uleiuri uzate au următoarele obligații: 

- să asigure colectarea separata a întregii cantități de uleiuri uzate generate şi stocarea corespunzătoare până la predare; 
- să asigure predarea uleiurilor uzate operatorilor economici autorizați sa desfășoare activități de colectare, valorificare si/sau de eliminare; 
- să livreze uleiurile uzate însoțite de declarații pe propria răspundere, operatorilor economici autorizați sa desfășoare activități de colectare, valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate; 
- să păstreze evidenta privind cantitatea, proveniența, localizarea si înregistrarea stocării si predării uleiurilor uzate; 
- să raporteze semestrial şi la solicitarea expresă a autorităților publice teritoriale pentru protecția mediului competenţe, informațiile solicitate. 

Este interzisa:
- deversarea uleiurilor uzate în apele de suprafața, apele subterane şi în sistemele de canalizare; 

- evacuarea pe sol sau depozitarea în condiții necorespunzătoare a uleiurilor uzate, precum şi abandonarea reziduurilor rezultate din valorificarea şi incinerarea acestora;  
- valorificarea şi incinerarea uleiurilor uzate prin metode care generează poluare peste valorile limita admise de legislația în vigoare; 

- amestecarea diferitelor categorii de uleiuri uzate cu alte tipuri de uleiuri conținând bifenili policlorurati sau alți compuși similari si/sau cu alte tipuri de substanțe si preparate chimice periculoase; 

- amestecarea uleiurilor uzate cu motorina, ulei de piroliza, ulei nerafinat tip P3,solvenți, combustibil tip P si reziduuri petroliere, si utilizarea acestui amestec drept carburant; 

-   amestecarea uleiurilor uzate cu alte substanțe care impurifica uleiurile; 

- incinerarea uleiurilor uzate în alte instalații decât cele prevăzute în HG nr.128/2002 privind incinerarea deșeurilor, cu modificările şi completările ulterioare, colectarea, stocarea şi transportul uleiurilor uzate în comun cu alte tipuri de deșeuri; 

- utilizarea uleiurilor uzate ca agent de impregnare a materialelor. 
Acumulatorii şi bateriile uzate auto fac parte din categoria deșeurilor periculoase - cod - 16 06 OT Baterii si acumulatori. 

Schimburile de acumulatori si baterii se vor face la unități de profil autorizate din punct de vdere al protecției mediului să achiziționeze acest tip de deșeu. 
Modul de gestionare a deșeurilor de acumulatori si baterii uzate este reglementat de                                   HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor si al deșeurilor de baterii si acumulatori.
Modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei.
După cum deja s-a menționat anterior se va avea în vedere ca: 

- alimentarea cu combustibili a mijloacelor de transport se va face la stațiile PECO sau în stațiile proprii amenajate ale constructorului; 

- alimentarea cu combustibili a utilajelor se va face pe suprafețe impermeabilizate din recipiente metalice, fără scurgere în mediu; 

- schimbul de ulei la mijloacele de transport se va face în unități specializate care achiziționează uleiul uzat; 

- schimbul de acumulatori auto se va face în unități specializate care achiziționează acumulatorii uzați. 
B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei şi a biodiversităţii
Referitor la utilizarea resurselor naturale în executarea lucrărilor de reparare a drumului judeţean DJ 710 la cele două poziţii kilometrice, respectiv 3+300 şi 3+550, facem precizarea că materialele care se pun în opera  nu sunt obţinute din zona supusă intervenţiilor. Acestea  se pregătesc în afara amplasamentului, în staţii specializate şi sunt verificate pentru anumite cerinţe prin laboratoare de încercări conform STAS-urilor în vigoare. Vor  fi aduse pe şantier cu mijloace de transport specifice ( cisterne, autobetoniere, basculante, etc).

Apa utilizată în producţie , conform STAS 790/84, va fi apă potabilă, curată, fără conţinut de săruri, acizi, grăsimi. Nu se va folosi apa din alte surse (lacuri, râuri, izvoare, etc.)
 
Lucrările se vor executa pe amplasamentul existent, fără ocuparea de noi terenuri sau intervenţii în fondul silvic, la finalizarea  execuţiei fiind restabilită viabilitatea drumului, dar şi calitatea factorilor de mediu.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect
Având în vedere specificul proiectului de reparaţii a drumului judeţean , apreciem că toate lucrările vor fi făcute în beneficiul mediului înconjurător. Perioada de construcţie reprezintă o etapă cu durată limitată şi se poate considera că echilibrul natural şi peisajul va fi refăcut după încheierea lucrărilor.
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 
Pe toata durata lucrărilor se vor respecta prevederile din „Planul de management de mediu", care are în vedere reducerea impactului lucrărilor asupra mediului , a monitorizării măsurilor luate pentru reducerea impactului asupra mediului, a gestionarii adecvate a deșeurilor generate. 

Monitorizarea factorilor de mediu se va face urmând recomandările acordului de mediu, pe baza unui program de  monitorizare, în care se vor stabili tipurile de indicatori urmăriţi pentru factorii de mediu recomandaţi, precum şi frecvenţa, condiţiile, locul şi modul de prelevare a probelor. Se pot lua măsuri pentru monitorizarea calităţii aerului ambiental, a calităţii aplor, a zgomotului, a factorului de mediu sol, a modului de gospodărire a deşeurilor  sau a stării vegetaţiei din zona adiacentă drumului pe sectoarele unde s-a intervenit cu lucrări de refacere.
În perioada de exploatare a drumului se vor urmării poluanţii caracteristici activităţii de transport rutier ca şi modul de gospodărire a deşeurilor care rezultă în urma utilizării dtumului.
De regula monitorizările sunt de tip vizual, cu excepția monitorizărilor aferente deșeurilor generate care se realizează prin cântărire.  
În faza de exploatare, lucrările care se vor executa vor aduce efecte benefice prin eliminarea poluării cu praf şi reducerea poluării fonice si cu gaze de eșapament.
IX. Legătura cu alte acte normative şi/sau planuri/programe/strategii/documente de 
       planificare
A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative 
naţionale care transpun legislaţia Uniunii Europene

Nu este cazul.

B. Se va menţiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat
Menţionăm ca obiectivul este cuprins în „Lista de investiţii  a Consiliului Judeţean Dâmboviţa pentru anul 2019 ”, la capitolul  84.02 Transporturi,  subcapitolul A. Investiţii în continuare. 

Principalii indicatori tehnico - economici ai acestui obiectiv au fost aprobati prin Hotarârea Consiliului Judeţean Dâmboviţa nr. 15/29.01.2019.
În prezent obiectivul este în procedură de achiziţie pentru servicii de proiectare ( PT+DDE) şi lucrări de execuţie.

X. Lucrări necesare organizării de şantier
În conformitate cu legislaţia actuală, stabilirea terenurilor de amplasare a organizărilor de şantier şi a depozitelor de materiale şi deşeuri se face de către constructori la elaborarea ofertelor.  
Proiectul nu  prevede însă lucrări speciale pentru organizarea de şantier urmând ca firma care execută lucrările sa foloseasca bazele proprii de producţie pentru materialele care se vor aproviziona. Acestea vor fi puse în opera pe cât posibil în aceeaşi zi, evitand astfel depozitarea acestora în amplasamentul lucrărilor.
În zonele învecinate cu drumul care face obiectul investiţiei analizate în prezenta lucrare nu există terenuri disponibile pentru depozitarea sterilului rezultat din excavaţii sau decopertări, cu atât mai mult cu cât drumul este adiacent unor zone cu destinaţie agricolă. În situaţia în care se vor genera astfel de materiale, ele pot fi valorificate sau eliminate , în funcţie de contextul situaţie, fie  în pavimentul unor drumuri de exploatare, fie depuse în gropile de împrumut ajunse la cota finală de exploatare, sau  utilizate ca material inert în cadrul depozitelor de deşeuri  din zona.
La terminarea fiecarei zile de lucru utilajele vor fi retrase în locurile de parcare puse la dispoziţie de beneficiar.

Muncitorii care participă la execuţia lucrărilor vor fi transportaţi zilnic în  zona de lucru, nefiind necesară cazarea lor. 

Avand în vedere cele menţionate, se poate aprecia ca activităţile şi construcţiile de organizare de şantier nu se vor dezvolta pe traseul drumului judeţean DJ 710 pentru investiţia analizată.
XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente
       şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile
Riscurile producerii unor accidente în perioada de execuţie se datoreaza nerespectării regulilor de organizare a activităţilor pe amplasament și a măsurilor de protectie descrise anterior. In acest sens în cazul producerii unui accident cu efecta negative asupra factorilor de mediu și asupra ecosistemelor locale, este necesar sa fie luate rapid masuri de remediere.

Lucrările pentru refacerea mediului în zona amplasamentului vor fi efectuate de executant şi constau din:

· colectarea şi evacuarea de pe amplasament a deşeurilor rezultate din activitatea de construcţie;

· demolarea şi evacuarea dotărilor temporare ale construcţiilor (baracamente, depozite ale organizării de şantier sau amenajate la fronturile de lucru);
· nivelarea terenului, înierbarea şi amenajarea peisagistică a suprafeţelor de teren ocupate temporar în perioada de execuţie.

În domeniul reabilitării ecologice a zonelor afectate se propun următoarele măsuri:

· datorită folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor asfaltice sau al altor materiale, se va execuţa curăţarea pneurilor de pământ sau de alte reziduuri din şantier ;
· utilajele şi mijloacele de transport vor fi verificate periodic în ceea ce priveşte nivelul de monoxid de carbon şi concentraţiile de emisii în gazele de eşapament şi vor fi puse în funcţiune numai după remedierea eventualelor defecţiuni; 

· se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere, pentru a se preveni în totalitate descărcări accidentale pe traseu sau spălarea tobelor şi aruncarea apei cu lapte de ciment în parcursul din şantier sau drumurile publice;
· zonele accidental contaminate cu ape uzate fecaloid-menajere vor fi curăţate, evitându-se asfel apariţia unor situaţii de risc epidemiologic pentru sănătatea populaţiei; 

· la sfârşitul săptămânii se va efectua curăţirea fronturilor de lucru, eliminându-se toate deşeurile.

Materialele ce se vor aproviziona vor fi puse în opera pe cât posibil în aceeiaş zi, evitând astfel depozitarea acestora în amplasamentul lucrărilor.
După finalizarea lucrărilor de  reparaţie a drumului judeţean DJ 710, eventualele zone ocupate temporar de proiect vor fi curăţate şi nivelate, iar terenul readus la starea iniţială, prin acoperirea cu pământ vegetal şi plantarea de vegetaţie dacă ete cazul. Ultima tranşă de plată a lucrărilor se va face doar după ce constructorul a făcut dovada redării în formă iniţială a suprafeţelor de teren ocupate temporar.
XII. Anexe - piese desenate
Memoriul de prezentare este însoţit de următoarele anexe grafice :


-  planul de încadrare în zonă ;


-  planurile de situaţie scara 1:500 ;

-  dispoziţie generală scara 1: 50/ 1:200.
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