MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului: 
ASFALTARE DRUMURI COMUNALE PE O LUNGIME DE 300m, DE630/1, DCL771,

COMUNA BUCSANI, JUDETUL DAMBOVITA 

II. Titular

· numele beneficiarului: Comuna BUCSANI, Judeţul DAMBOVITA;

· adresa poştală: Str. Principala, Comuna BUCSANI, Judetul DAMBOVITA, Cod poştal 137070;
· numărul de telefon si de fax: telefon: tel: 0245-235041, fax: 0245-235041;
· numele persoanei de contact: Primar Constantin NITA.
III. Descrierea proiectului:

In conformitate cu Tema de Proiectare emisa de catre Beneficiar se va elabora o DOCUMENTATIE DE AVIZARE LUCRARI DE INTERVENTIE – D.A.L.I. pentru obiectivul: ASFALTARE DRUMURI COMUNALE PE O LUNGIME DE 300m, DE630/1, DCL771, COMUNA BUCSANI, JUDETUL DAMBOVITA, cu proiectarea platformei drumului si a elementelor de asigurarea scurgerii apelor (santuri de pamant si rigole de acostament), in conformitate cu standardele si normativele in vigoare.
Drumurile DCL771 si DE630/1 se afla in intravilanul satului HABENI respectiv BUCSANI, Comuna BUCSANI, Judetul DAMBOVITA si ocupa terenuri ce fac parte din domeniul public. 
Drumul DCL771 se afla in satul HABENI, are o lungime L = 46.72m si este pozitionat pe partea dreapta a strazii BISERICII care asigura accesul direct catre drumul judetean DJ711B (Racovita – Habeni - Bucsani).

Drumul DE630/1 are o lungime L = 291.50m si este pozitionat pe partea stanga a drumul judetean DJ711B (Racovita – Habeni - Bucsani).
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Aceste drumuri sunt de categoria a V-a, se încadrează în clasa de trafic redus, iar categoria de importanţă este “D” construcţii de importanţă redusa, conform HGR 261/94.
· elementele specifice caracteristice proiectului propus: 

ASFALTARE DRUMURI COMUNALE PE O LUNGIME DE 300m, DE630/1, DCL771, COMUNA BUCSANI, JUDETUL DAMBOVITA.

Obiectul prezentului proiect il reprezinta amenajarea platformei drumului si a elementelor de asigurarea scurgerii apelor (santuri de pamant si rigole de acostament) pentru drumurile DCL771 si DE630/1, amplasate in satele HABENI respectiv BUCSANI, de pe raza administrativa a Comunei BUCSANI, Judetul DAMBOVITA
Lucrarile proiectate ce vor conduce în final la îmbunatatirea conditiilor de circulatie pietonala, constau in:

· Suprafata totala parte carosabila – 1.658,00mp;
· Suprafata ampriza – 2.227,38mp;
· Lungime totala drumuri – 338,22m
· Profile transversale tip si sisteme rutiere aferente:

Profil transversal TIP 1 – se aplica pe DCL771:

· parte carosabila - 3.00m;

· acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m - dr;

· rigola de acostament cu adancimea de 10cm - stg.

Sistem rutier – SR 1:

· strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70 – 4cm;

· strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 – 6cm;

· strat de fundatie din piatra sparta – 15cm;
· strat de fundatie din balast – 25cm;

· strat de forma din material granular – 10cm.
Profil transversal TIP 2 – se aplica pe DE630/1:

· parte carosabila - 4.00m;

· acostamente consolidate - 2 x 0.50m – stg/dr;

· santuri de pamant cu adancimea de 40cm - stg.
NOTA: acostamentele consolidate au acelasi sistem rutier ca si partea carosabila.
Sistem rutier – SR 2:

· strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70 – 4cm;

· strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 – 6cm;

· strat de fundatie din piatra sparta – 15cm;

· scarificare si reprofilare strat de fundatie existenta din balast;
· Amenajarea elementelor de colectare si scurgerea apei pluviale:

· santuri de pamant cu adancimea de 40cm;
· rigole de acostament cu adancimea de 10cm;
· Elemente pentru siguranta circulatiei:

· Marcaje longitudinale;
· Semnalizare verticala de reglementare;
Vor fi necesare urmatoarele lucrari:

· executarea lucrarilor de sapatura in vederea indepartarii sistemului rutier existent degradat (DCL771);
· scarificare si reprofilare cu adaos de balast a sistemului rutier existent (DE630/1);
· trasarea lucrarilor proiectate;
· executia infrastructurii sistemului rutier proiectat;
· executia rigolei de acostament (DCL771);

· executia santurilor de pamant (DE630/1);

· executia ranforsarii asfaltice (DCL771si DE630/1);

La realizarea lucrarilor se vor utiliza numai materiale agrementate conform reglementarilor nationale in vigoare, precum legislatiei si standardeleor nationale armoniate cu legislatia UE.

Aceste materiale trebuie sa fie in concordanta cu prevederile HG nr. 766/1997 si Legii 10/1995 privind utilizarea de materiale agrementate la executia lucrarilor.
Din punct de vedere al regimul juridic, terenul pe care se executa lucrarea se gaseste in intravilanul localitatilor HABENI si BUCSANI, facand parte din inventarul domeniului public al Comunei BUCSANI.

· descrierea proceselor de producţie ale proiectului propus, în funcţie de specificul investiţiei, produse şi subproduse obţinute, mărimea, capacitatea - nu este cazul;
· materiile prime, energia şi combustibilii utilizaţi, cu modul de asigurare a acestora;

· balast de rau - aprovizionat din balastiere;
· rigole de acostament - aprovizionate din baze de prefabricate;
· tuburi din beton D=500mm - aprovizionate din baze de prefabricate;
· mixtura asfaltica tip BA16rul50/70 si BAD22.4leg50/70 – aprovizionata de la furnizori autorizati;

· combustibili - necesari pentru alimentarea motoarelor cu ardere interna - alimentarea din statii de combustibili.

· racordarea la reţelele utilitare existente în zonă - nu este cazul;
· descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului în zona afectată de execuţia investiţiei - amplasamentul lucrarii propriu zis se va reface pentru a corespunde destinatiei ulterioare - strazi;
· căi noi de acces sau schimbări ale celor existente - in prezent pe amplasamentul lucrarii exista platformele strazilor ce sunt propuse spre modernizare;

· resursele naturale folosite în construcţie şi funcţionare

· balast de rau - aprovizionat din statii de sortare;
· nisip - aprovizionata din statii de sortare;
· metode folosite în constructive – pentru realizarea obiectivului se vor folosi tehnologii moderne de executie a lucrarilor proiectate;

· planul de execuţie, cuprinzând faza de construcţie, punerea în funcţiune, exploatare, refacere şi folosire ulterioară;

Vor fi necesare urmatoarele lucrari:

· executarea lucrarilor de sapatura in vederea indepartarii sistemului rutier existent degradat (DCL771);
· scarificare si reprofilare cu adaos de balast a sistemului rutier existent (DE630/1);
· trasarea lucrarilor proiectate;
· executia infrastructurii sistemului rutier proiectat;
· executia rigolei de acostament (DCL771);

· executia santurilor de pamant (DE630/1);

· executia ranforsarii asfaltice (DCL771si DE630/1);

· relaţia cu alte proiecte existente sau planificate - nu este cazul;
· detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

OPTIUNEA I presupune MENTINEREA elementelor geometrice in plan si spatiu a a strazilor, lucru care conduce la:
· Adoptarea unor solutii prin care se evita pe cat posibil exproprierile si eventualele lucrari de mutare si protejare a utilitatilor din zona drumului;
· Evitarea lucrarilor de repozitionare a elementelor existente de scurgere a apelor si imbunatatirea scurgerii apelor de suprafata prin realizarea de santuri de pamant, rigole de acostament, podete transversale drumului, amenajarea intersectiilor cu drumurile principale, etc.
· Realizarea unui sistem rutier flexibil ce cuprinde straturi de fundatie din materiale granulare peste care se astern straturile din mixturi asfaltice sau pavaj din calupuri de granit;
S-a studiat adoptarea unor solutii prin care lucrarile proiectate vor avea urmatoarele caracteristici:

Profil transversal TIP 1 – se aplica pe DCL771:

· parte carosabila - 3.00m;

· acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m - dr;

· rigola de acostament cu adancimea de 10cm - stg.

Sistem rutier – SR 1:

· strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70 – 4cm;

· strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 – 6cm;

· strat de fundatie din piatra sparta – 15cm;
· strat de fundatie din balast – 25cm;

· strat de forma din material granular – 10cm.
Profil transversal TIP 2 – se aplica pe DE630/1:

· parte carosabila - 4.00m;

· acostamente consolidate - 2 x 0.50m – stg/dr;

· santuri de pamant cu adancimea de 40cm - stg.
NOTA: acostamentele consolidate au acelasi sistem rutier ca si partea carosabila.
Sistem rutier – SR 2:

· strat de uzura din beton asfaltic tip BA 16 rul 50/70 – 4cm;

· strat de legatura din mixtura asfaltica tip BAD22.4 leg 50/70 – 6cm;

· strat de fundatie din piatra sparta – 15cm;

· scarificare si reprofilare strat de fundatie existenta din balast;
Amenajarea elementelor de colectare si scurgerea apei pluviale:

· santuri de pamant cu adancimea de 40cm;
· rigole de acostament cu adancimea de 10cm;
Elemente pentru siguranta circulatiei:

· Marcaje longitudinale;
· Semnalizare verticala de reglementare;
OPTIUNEA II presupune MODIFICAREA traseelor prin reconfigurarea in plan si spatiu a elementelor geometrice ale strazilor, lucru care conduce la:

· Repozitionarea elementelor de asigurarea scurgerii apelor in raport cu noul ax proiectat al drumului si imbunatatirea scurgerii apelor de suprafata prin realizarea de santuri de pamant, rigole de acostament, podete transversale drumului, amenajarea intersectiilor cu drumurile principale, etc.
· Relocarea stalpilor de electricitate afectati de modificarile aduse traseului;

· Necesitatea exproprierii suprafetelor de teren afectate de modificarile aduse traseului;
· Realizarea unui sistem rutier rigid ce cuprinde straturi de fundatie din materiale granulare peste care se asterne stratul din beton rutier;
S-a studiat adoptarea unor solutii prin care lucrarile proiectate vor avea urmatoarele caracteristici:

Profil transversal TIP 1 – se aplica pe DCL771:

· parte carosabila - 3.00m;

· acostament din balast 10cm grosime - 1 x 0.50m - dr;

· rigola de acostament cu adancimea de 10cm - stg.

Profil transversal TIP 2 – se aplica pe DE630/1:

· parte carosabila - 4.00m;

· acostamente consolidate - 2 x 0.50m – stg/dr;

· santuri de pamant cu adancimea de 40cm - stg.
NOTA: acostamentele consolidate au acelasi sistem rutier ca si partea carosabila.
Sistem rutier – SR 1:

· strat de uzura din beton rutier tip BcR4.5 – 20cm;

· strat de fundatie din balast – 35cm;

Amenajarea elementelor de colectare si scurgerea apei pluviale:

· santuri de pamant cu adancimea de 40cm;
· rigole de acostament cu latimea de 50cm;
Elemente pentru siguranta circulatiei:

· Marcaje longitudinale;
· Semnalizare verticala de reglementare;
· scenariul recomandat de catre elaborator;

Proiectantul de specialitate recomanda OPTIUNEA I
· avantajele scenariului recomandat:

Alegerea solutiilor prezentate in OPTIUNEA I presupune urmatoarele avantaje:

· se evita eventualele lucrari de mutare si protejare a utilitatilor din amplasamentul lucrarilor;

· se evita eventualele exproprieri;

· se asigura o interventie nu foarte dificila in caz de avarii la retelele de utilitati ce subtraverseaza amplasamentul lucrarilor;

· costurile de realizare a investitiei sunt mai reduse.

Lucrarile de interventie propuse au ca scop aducerea strazilor la parametri optimi pentru asigurarea confortului circulatiei rutiere si pietonale si sporirea sigurantei in exploatare.

·  alte activităţi care pot apărea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apă, surse sau linii de transport al energiei, creşterea numărului de locuinţe, eliminarea apelor uzate şi a deşeurilor) - nu este cazul;

Localizarea proiectului:

· distanţa faţă de graniţe pentru proiectele care cad sub incidenţa Convenţiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001 - nu este cazul;
· hărţi, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informaţii privind caracteristicile fizice ale mediului, atât naturale, cât şi artificiale şi alte informaţii privind:

· folosinţele actuale şi planificate ale terenului atât pe amplasament, cât şi pe zone adiacente acestuia - strazi;
· politici de zonare şi de folosire a terenului - strazi;
· arealele sensibile - nu este cazul;
· detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare - amplasamentul a fost ales conform destinatiei acestuia - drumuri.

Caracteristicile impactului potenţial, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile.

O scurtă descriere a impactului potenţial, cu luarea în considerare a următorilor factori:

· impactul asupra populaţiei, sănătăţii umane, faunei şi florei, solului, folosinţelor, bunurilor materiale, calităţii şi regimului cantitativ al apei, calităţii aerului, climei, zgomotelor şi vibraţiilor, peisajului şi mediului vizual, patrimoniului istoric şi cultural şi asupra interacţiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adică impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu şi lung, permanent şi temporar, pozitiv şi negativ) - nu se va afecta, fauna, flora, solul, aerul clima, va fi un impact direct, pe termen lung, pozitiv asupra populatiei.

·  extinderea impactului (zona geografică, numărul populaţiei/habitatelor/speciilor afectate) - nu este cazul;
·  magnitudinea şi complexitatea impactului - fara impact;
·  probabilitatea impactului - nu este cazul;
·  durata, frecvenţa şi reversibilitatea impactului - nu este cazul;
·  măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului – nu este cazul;
· natura transfrontieră a impactului - nu este cazul.

IV. Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu

1. Protecţia calităţii apelor:

·  sursele de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul - nu este cazul;
·  staţiile şi instalaţiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevăzute - nu este cazul;
2. Protecţia aerului:

· sursele de poluanţi pentru aer, poluanţi - noxe ale motoarelor cu ardere interna ale utilajelor si mijloacelor de transport folosite pe durata executiei lucrarilor de constructie;
· instalaţiile pentru reţinerea şi dispersia poluanţilor în atmosferă - nu este cazul.
3. Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor:

·  sursele de zgomot şi de vibraţii - zgomote si vibratii ale utilajelor cu motoare cu ardere interna in faza de executie;
·  amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor - nu este cazul.
4. Protecţia împotriva radiaţiilor:

· sursele de radiaţii - nu este cazul;

· amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor - nu este cazul.
5. Protecţia solului şi a subsolului:

· sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice - nu este cazul;
· lucrările şi dotările pentru protecţia solului şi a subsolului - nu este cazul.
6. Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice:

· identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect - nu este cazul;
· lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate - nu este cazul.
7. Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public:

· identificarea obiectivelor de interes public, distanţa faţă de aşezările umane, respectiv faţă de monumente istorice şi de arhitectură, alte zone asupra cărora există instituit un regim de restricţie, zone de interes tradiţional etc. - nu este cazul;

· lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public - nu este cazul.
8. Gospodărirea deşeurilor generate pe amplasament:

· tipurile şi cantităţile de deşeuri de orice natură rezultate - deseurile generate pe santier vor fi cele specifice activitatilor de constructii;
· modul de gospodărire a deşeurilor - acestea vor fi colectate separat in functie de natura deseului si transportate in locurile special amenajate de catre primarie pentru depozitarea acestor tipuri de deseuri.
9. Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase:

· substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse - nu este cazul;

· modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei - nu este cazul.

V. Prevederi pentru monitorizarea mediului:

· dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu - nu este cazul.

VI. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naţionale care transpun legislaţia comunitară (IPPC, SEVESO, COV, LCP, Directiva-cadru apă, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deşeurilor etc.) - nu este cazul
VII. Lucrări necesare organizării de şantier:

· descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier - avand in vedere caracterul mic al lucrarii cat si amplasamentul acesteia se considera ca nu va fii necesara infintarea unei organizari de santier. In orice caz pentru posibilitatea colectarii deseurilor organice, in santier vor fi amplasate toalete ecologice;
· localizarea organizării de şantier - nu este cazul;
· descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier - nu este cazul;
· surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu în timpul organizării de şantier - nu este cazul;
· dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu - nu este cazul.

VIII. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii, în măsura în care aceste informaţii sunt disponibile:

· lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiţiei, în caz de accidente şi/sau la încetarea activităţii - nu este cazul;
· aspecte referitoare la prevenirea şi modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale - nu este cazul;

· aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalaţiei - nu este cazul;
· modalităţi de refacere a stării iniţiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului - nu este cazul.

IX. Anexe - piese desenate

1. Planul de încadrare în zonă a obiectivului şi planul de situaţie, cu modul de planificare a utilizării suprafeţelor

· plan de amplasare in zona - sc 1:10000
· planuri de situatie sc 1:250;
· profile longitudinal esc 1:1000/1:100
· profile transversal tip - sc 1:50 si 1:20;
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