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TARGOVISTE



AMENAJARE PLATFORMA PARCARE AUTO+IMPREJMUIRE TEREN 

     


BENEFICIAR: S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L.
MEMORIU DE PREZENTARE
CONFORM CONTINUTULUI CADRU DIN ANEXA NR 5E LA LEGEA NR 292 DIN DECEMBRIE 2018 PRIVIND EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE ASUPRA MEDIULUI
   I.DENUMIREA PROIECTULUI
AMENAJARE PLATFORMA PARCARE AUTO + IMPREJMUIRE TEREN

II. TITULAR
    - numele: S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L.
    - adresa postala: Sat Ungureni, Comuna Dragomiresti, Judet Dambovita

    - numar de telefon, de fax, adresa de e-mail, adresa paginii de internet

      :0766 462 509
    - numele persoanelor de contact: Andrei Catalina
III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT
a) un rezumat al proiectului: 

                 Terenul pe care se va amenaja parcarea si care se va imprejmui se afla in intravilanul  comunei DRAGOMIRESTI , satul UNGURENI ,strada Principala , f.n. , judetul DAMBOVITA , identificat cu nr. Cad.72169, este inchiriat de  S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L.de la ANGELESCU VIOREL MARIUS SI ANGELESCU ADRIANA, are suprafata totala de 6 567,00 mp cu categoria de folosinta livada si are urmatoarele vecinatati : 
· la Nord – rest teren proprietate S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L.

· la Sud – drum comunal – D.J. 702B Ungureni-Lucieni

· la Est –  teren cu nr.cad. 72809   

· la Vest – rest teren proprietate S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L.

Incinta descrisa mai sus este libera de sarcini , accesul auto se va face din drumul existent de pe latura de Sud .

Parcarea propriu-zisa se va amenaja pe toata suprafata de teren intravilan din aceasta incinta totala  
iar imprejmuirea se va realiza pe toate laturile terenului , inclusiv portile glisante carosabile de acces dinspre 
drum .


Pentru amenajarea platformei cu destinatie de parcare auto documentatia tehnica prevede:

· executarea de lucrari de tarasamente(sapatura, nivelare, compactare, transport); 

· executarea de lucrari de suprastructura(fundatii,imbracaminti rutiere);

· executarea de lucrari de colectare si evacuare a apelor meteorice din zona platformei;

· amenajarea intersectiei cu drumul judetean;

· siguranta circulatiei.

Amenajarea in plan


La amenajarea in plan s-a urmarit ca prin lucrarile de terasamente – mecanice si manuale – sa se pastreze configuratia naturala a terenului, respectarea limitelor de proprietate, asigurarea pantelor in profil transversal si longitudinal, precum si realizarea unei structuri rutiere a carei capacitate portanta sa satisfaca pe durata medie si lunga – traficul rutier specific de tip mediu si greu.

Viitoarea platforma carosabila va asigura parcarea in mod special pentru autovehicule de tip T.I.R.

Astfel in stabilirea zonelor de parcare si a celor de acces/iesire/manevre s-a avut in vedere asigurarea de spatii care sa permita acestui tip de autovehicule manevre facile in deplina siguranta si confort optic.

Atat accesul cat si iesirea din zona parcarii se va realiza din drumul judetean D.J. 702 B. Intersectia se va amenaja la nivel, in unghi de 90˚ si raze de racordare arce de cerc cu valoarea de 15,0 m.

Profil transversal

In profil transversal platforma se va compune din:

· acces carosabil cu latimea de 27,0 m;

· locuri parcare 3,5 x 20,0 m;

· rigole carosabile 2 x 1,00 m

In profil transversal platforma se va amenaja cu doua pante avand valoarea de 1%.

Profil longitudinal

La stabilirea configuratiei terenului amenajat in profil longitudinal s-au luat in calcul cotele amenajate pe drumul judetean precum si cota din zona de vecinatate – latura de N – V.

Astfel declivitatea longitudinala va pastra configuratia terenului natural actual – de scadere pe directia S – N cu pante medii de cca. 1,5%.

Pentru amenajarea platformei se impun a se executa lucrari ample de terasamente – sapatura – in straturi. Astfel in prima faza se va decapa stratul vegetal – grosime strat < 0,40 m, apoi radacinile si cioatele pana la cota de –1,10m.

Structura rutiera

Avand in vedere valoarea si natura traficului preconizat, a prevederilor normativului P.D. 177 – 2001 pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, a studiului geotehnic, noua platforma cu destinatie de parcare auto va avea urmatoarea structura jn masura sa suporte rigorile unui trafic rutier mediu:

·   8 cm – strat uzura din dale autoblocante din beton ciment;

·   5 cm – substrat izolator din nisip pilonal;

· 90 cm – strat fundatie din material concasat de 0 – 63 mm, impanat cu pietris, executat in straturi de 20 cm cu asigurarea unui grad de compactare de 98 – 99%;

· Incadrarea se va realiza cu borduri prefabricate de 20 x 25 cm montate pe fundatie de beton ciment de 15 x 30 cm.

Se vor respecta prevederile H.G. 766/1997 si a legii 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare privind obligativitatea utilizarii numai a materialelor de constructie agrementate.

Scurgerea apelor

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice s-a prevazut amenajarea de rigole carosabile perimetrale platformei carosabile. Acestea se vor executa pereate cu beton de ciment C30/37 cu grosimea de 10 cm pe strat drenant de nisip de 5 cm grosime, vor avea sectiune dreptunghiulara l = 1,00 m si h = 0,50 m si vor fi acoperite fie cu gratar metalic fie cu placi prefabricate din beton armat.

Apele astfel colectate de pe suprafata carosabila se vor descarca in santul existent din incinta S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L. si mai departe in ministatia de epurare existenta ce se vidanjeaza periodic.

Siguranta circulatiei

Pentru asigurarea desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta se prevad:

· Marcaje longitudinale si transversale conform S.R. 1848/7;

· Montarea de indicatoare de circulatie conform S.R. 1848/1,2,3 

Astfel in zona intersectiei cu drumul judetean se va monta indicatorul figura B2 “OPRIRE”, iar in zona stalpului de sustinere cabluri electrice indicator figura D6 – “OCOLIRE” – 2 bucati.

Imprejmuirea 


Imprejmuirea se va realiza pe toate laturile terenului , in lungimea totala de 379,39 ml si va include portile glisante carosabile de acces din drumul de la Sud .


Imprejmuirea se va edifica astfel : soclu continuu de tip grinda de beton armat cu inaltimea de 20 cm desupra terenului amenajat si fundatii de tip izolat pentru fiecare stalp in parte , stalpi din profile metalice rectangulare fixati in fundatii , iar intre stalpi panouri din plase zincate bordurate ; inaltimea totala va fi de 2,00m , soclul va ramane din beton aparent , iar stalpii metalici se vor grundui si vopsi .
b) justificarea necesitatii proiectului:


    Realizarea investitiei este oportuna pentru extinderea capacitatii de parcare a autovehiculelor de tip TIR necesare desfasurarii si dezvoltarii activitatii societatii VIO TRANSGRUP S.R.L.
c) valoarea investitiei:


    Valoarea estimata a cladirii propuse este de 1 448 666,50 lei, fara TVA.
d) perioada de implementare propusa:


    Perioada de implementare a proiectului se estimeaza la 6 luni.
e) planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusive orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente):

Plan de incadrare in zona
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Plan de situatie
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f) descriere a caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului, (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele):

Amenajarea in plan


La amenajarea in plan s-a urmarit ca prin lucrarile de terasamente – mecanice si manuale – sa se pastreze configuratia naturala a terenului, respectarea limitelor de proprietate, asigurarea pantelor in profil transversal si longitudinal, precum si realizarea unei structuri rutiere a carei capacitate portanta sa satisfaca pe durata medie si lunga – traficul rutier specific de tip mediu si greu.

Viitoarea platforma carosabila va asigura parcarea in mod special pentru autovehicule de tip T.I.R.

Astfel in stabilirea zonelor de parcare si a celor de acces/iesire/manevre s-a avut in vedere asigurarea de spatii care sa permita acestui tip de autovehicule manevre facile in deplina siguranta si confort optic.

Atat accesul cat si iesirea din zona parcarii se va realiza din drumul judetean D.J. 702 B. Intersectia se va amenaja la nivel, in unghi de 90˚ si raze de racordare arce de cerc cu valoarea de 15,0 m.

Profil transversal

In profil transversal platforma se va compune din:

· acces carosabil cu latimea de 27,0 m;

· locuri parcare 3,5 x 20,0 m;

· rigole carosabile 2 x 1,00 m

In profil transversal platforma se va amenaja cu doua pante avand valoarea de 1%.

Profil longitudinal

La stabilirea configuratiei terenului amenajat in profil longitudinal s-au luat in calcul cotele amenajate pe drumul judetean precum si cota din zona de vecinatate – latura de N – V.

Astfel declivitatea longitudinala va pastra configuratia terenului natural actual – de scadere pe directia S – N cu pante medii de cca. 1,5%.

Pentru amenajarea platformei se impun a se executa lucrari ample de terasamente – sapatura – in straturi. Astfel in prima faza se va decapa stratul vegetal – grosime strat < 0,40 m, apoi radacinile si cioatele pana la cota de –1,10m.

Structura rutiera

Avand in vedere valoarea si natura traficului preconizat, a prevederilor normativului P.D. 177 – 2001 pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, a studiului geotehnic, noua platforma cu destinatie de parcare auto va avea urmatoarea structura jn masura sa suporte rigorile unui trafic rutier mediu:

·   8 cm – strat uzura din dale autoblocante din beton ciment;

·   5 cm – substrat izolator din nisip pilonal;

· 90 cm – strat fundatie din material concasat de 0 – 63 mm, impanat cu pietris, executat in straturi de 20 cm cu asigurarea unui grad de compactare de 98 – 99%;

· Incadrarea se va realiza cu borduri prefabricate de 20 x 25 cm montate pe fundatie de beton ciment de 15 x 30 cm.

Se vor respecta prevederile H.G. 766/1997 si a legii 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare privind obligativitatea utilizarii numai a materialelor de constructie agrementate.

Scurgerea apelor

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice s-a prevazut amenajarea de rigole carosabile perimetrale platformei carosabile. Acestea se vor executa pereate cu beton de ciment C30/37 cu grosimea de 10 cm pe strat drenant de nisip de 5 cm grosime, vor avea sectiune dreptunghiulara l = 1,00 m si h = 0,50 m si vor fi acoperite fie cu gratar metalic fie cu placi prefabricate din beton armat.

Apele astfel colectate de pe suprafata carosabila se vor descarca in santul existent din incinta S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L. si mai departe in ministatia de epurare existenta ce se vidanjeaza periodic.

Siguranta circulatiei

Pentru asigurarea desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta se prevad:

· Marcaje longitudinale si transversale conform S.R. 1848/7;

· Montarea de indicatoare de circulatie conform S.R. 1848/1,2,3 

Astfel in zona intersectiei cu drumul judetean se va monta indicatorul figura B2 “OPRIRE”, iar in zona stalpului de sustinere cabluri electrice indicator figura D6 – “OCOLIRE” – 2 bucati.

Imprejmuirea 


Imprejmuirea se va realiza pe toate laturile terenului , in lungimea totala de 379,39 ml si va include portile glisante carosabile de acces din drumul de la Sud .


Imprejmuirea se va edifica astfel : soclu continuu de tip grinda de beton armat cu inaltimea de 20 cm desupra terenului amenajat si fundatii de tip izolat pentru fiecare stalp in parte , stalpi din profile metalice rectangulare fixati in fundatii , iar intre stalpi panouri din plase zincate bordurate ; inaltimea totala va fi de 2,00m , soclul va ramane din beton aparent , iar stalpii metalici se vor grundui si vopsi.
            Elemente specifice caracteristice proiectului propus: 

            -  profilul si capacitatile de productie – nu e cazul;

            -  descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament – nu e cazul;
            -  descrierea proceselor de productie ale proiectului propus - nu e cazul;

            -  materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora – nu e cazul
  - racordarea la retelele utilitare existente in zona – nu e cazul
· descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei
Amplasamentul organizarii de santier si traseul drumurilor de acces se vor stabili astfel incat sa aduca prejudicii minime mediului natural.
Constructorul va delimita zona de lucru pentru a minimiza distrugerea suprafetelor vegetale.
Se interzice afectarea de catre infrastructura temporara a altor suprafete decat cele pentru obiectiv.
Se va evita depozitarea direct pe sol a materialelor de constructie si deseurilor ; depozitarea temporara a acestora se va face pe o folie de polietilena asezata pe sol.
La finalizarea lucrarilor se vor curata zonele adiacente terenului astfel incat resturile de materiale de constructii sa nu degradeze ecosistemele naturale existente in zona.
· cai noi de access sau schimbari ale celor existente
Atat accesul cat si iesirea din zona parcarii se va realiza din drumul judetean D.J. 702 B. Intersectia se va amenaja la nivel, in unghi de 90˚ si raze de racordare arce de cerc cu valoarea de 15,0 m.


-     resursele naturale folosite in constructie si functionare – nu e cazul

-    metode folosite in constructie


Realizarea investitiei propuse cuprinde urmatoarele etape:




- pregatirea terenului si trasarea topografica a lucrarilor



- decaparea stratului vegetal



- lucrari de terasamente, sapatura in straturi
- realizarea structurii rutiere finale inclusiv compactarea acesteia

- montarea dalelor autoblocante inclusiv a bordurilor prefabricate

- trasarea conturului imprejmuirii propuse conform limitelor definite cadastral

- sapatura fundatiilor stalpilor imprejmuirii

- montarea stalpilor metalici in fundatii

- realizarea soclului din beton armat

- montarea plaselor zincate bordurate


-    planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, 




     exploatare, refacere si folosire ulterioara


Realizarea investitiei propuse cuprinde urmatoarele etape:




- pregatirea terenului si trasarea topografica a lucrarilor



- decaparea stratului vegetal



- lucrari de terasamente, sapatura in straturi
- realizarea structurii rutiere finale inclusiv compactarea acesteia

- montarea dalelor autoblocante inclusiv a bordurilor prefabricate

- realizarea marcajelor rutiere specifice parcarii

- realizarea rigolelor carosabile din beton armat

- trasarea conturului imprejmuirii propuse conform limitelor definite cadastral

- sapatura fundatiilor stalpilor imprejmuirii

- montarea stalpilor metalici in fundatii

- realizarea soclului din beton armat

- montarea plaselor zincate bordurate

- montarea portilor auto culisante metalice


-    relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Proiectul pentru realizarea investitiei se va face cu respectarea Regulamentului PUG comuna DRAGOMIRESTI nr.2492/2013 aprobat cu Hotararea Consiliului Local nr. 170/2013.


-   detalii privind alternativele care au fost luate in considerare - nu e cazul 


-   alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului - nu e cazul


-   alte autorizatii cerute pentru proiect 


Titularul investitiei detine Certificatul de Urbanism nr 66 din 29.03.2019


Titularul investitiei va obtine urmatoarele avize/autorizatii:



- alimentare cu energie electrica



- aviz Consiliul Judetean Dambovita
IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE
                     Nu e cazul
V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
                     - distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea 22/2001, cu completarile ulterioare

Distanta in linie dreapta de la limita terenului pana la cel mai apropiat stat vecin, Bulgaria, este de peste 190 km.

        - localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul Ministrului Culturii si Cultelor nr 2314/2004 cu modificarile ulterioare si Repertoriului arheologic national prevazut de Ordonanta Guvernului nr 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare 

           Amplasamentul se afla, conform PUG aprobat, in zona pentru servicii. Terenul nu se afla in zona de protectie a monumentelor istorice.
                     - harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale cat si artificiale si alte informatii privind: folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si pe zone adiacente acestuia, politici de zonare si de folosite a terenului, arealele sensibile, coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului care vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970, detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Conform Certificatului de Urbanism nr 66 din 29.03.2019, folosinta actuala a terenului este de livada iar destinatia stabilita conform PUG este zona industriala si servicii.


Zona studiata nu se suprapune cu nici o arie naturala protejata. Cea mai apropiata arie naturala protejata de interes comunitar este ROSCI0344 Padurile din Sudul Piemontului Candesti, situata la o distanta de aproximativ 6,2 km. Inventar puncte de contur parcela inchiriata Sistem de proiectare STEREO 1970
Inventar de coordonate puncte pe contur:

Nr.                   X                    
      Y   

1
374419.149

532184.344

2
374374.927

532238.187

3
374354.506

532221.560

4
374280.177

532161.045

5
374294.820

532144.662

6
374309.764

532127.944

7
374322.802

532110.657

8
374327.475

532112.488

9
374364.005

532140.983

10
374400.535

532169.478
             Suprafata teren = 6 567,00 mp                    
 - detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare: 


La alegerea amplasamentului s-a tinut seama de faptul ca terenul se invecineaza direct cu parcarea existenta din incinta sediului societatii.
VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI, IN LIMITA INFORMATIILOR DISPONIBILE
A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
a) Protectia calitatii apelor 

- sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

Posibila afectare a calitaţii apelor este reprezentată de lucrările de constructii si amenajari prin
antrenarea fragmentelor de sol rezultate ìn urma săpăturilor pentru fundatii si a posibilelor scurgeri de carburanti sau lubrifianti de la utilajele folosite in santier. O altă sursă potenţială de scurgeri încărcate cu sedimente provine de la decopertarea solului vegetal şi săparea şanţurilor, depozitarea solului vegetal în grămezi, spălarea instalaţiilor şi a roţilor de noroiul depus pe suprafaţa drumurilor publice. 

Pentru a asigura în timpul activitatii măsurile de protecţie a apelor subterane cât şi de suprafata, este necesar sa fie respectate urmatoarele : 

- utilajele să nu aibă pierderi (scurgeri) de carburanţi sau lubrifianţi, prin întretinerea acestora conform cărții tehnice şi cerintelor legale. 

- ìn cazul interventiei la utilaje pentru reparare, acestea vor fi retrase ìn zona organizării de santier unde se vor lua toate masurile de protectie a mediului ìn timpul reparatiilor 

- alimentarea cu carburanti si lubrefianti se va face în locuri special amenajate evitându-se pierderile accidentale 

- se interzice depozitarea deseurilor rezultate din activitate si a celor menajere la ìntâmplare. Acestea vor fi colectate, transportate şi depozitate ìn locurile special amenajate. 

- managementul apelor uzate fecaloid-menajere generate de personal în cursul activităţilor de construcţie va fi asigurat cu toalete ecologice mobile, pe bază de contracte cu operatorii autorizaţi, care vor asigura şi serviciile de colectare şi evacuare adecvată a acestui tip de ape uzate.
- statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute
Nu e cazul. 

b) Protectia aerului 

- sursele de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri
Obiectivul de investiţii proiectat nu poluează aerul, deoarece modul de functionare si exploatare a cladirii nu este generator de noxe, sau alte dispersii poluante. 

Posibila sursă de poluare a aerului ìn perioada de execuţie este reprezentată de utilajele din dotare. Impactul gazelor de ardere provenit de la motoarele utilajelor asupra aerului atmosferic este practic nesemnificativ, el ìncadrându-se ìn fondul general al admisiei permise. 

Gazele de eşapament de la vehiculele şi utilajele acţionate de motoarele cu ardere internă conţin: 

-  oxizi de azot (NOx şi N2O); 

-  oxizi de carbon (CO şi CO2); 

-  compuşi organici volatili (metan şi compuşi non metanici); 

-  metale grele (cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc); 

-  poluanţi organici persistenţi. 

Utilajele implicate ìn realizarea lucrării au revizia tehnică efectuată şi nu prezintă o posibilă sursă majoră de poluare. În vederea diminuării emisiilor de gaze de ardere, pe durata pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje şi/sau autoutilitare. Activitatea de construcție și vehicule în mișcare pot genera praf în condiții de secetă, acesta poate fi generat ca urmare a deplasării utilajelor pe drumuri nepietruite ( în lungul frontului de lucru), a decopertării solului a excavării și a umplerii șanțurilor. Cea mai importantă sursă de praf este de obicei reprezentată de deplasarea utilajelor la frontul de lucru. Pentru controlarea emisiilor de praf se va restricționa viteza de deplasare a utilajelor si se va monitoriza vizual generarea prafului implementîndu-se măsuri de diminuare dacă se vor produce emisii importante înafara șantierului și mai ales în vecinătatea locuințelor.

În perioada de funcţionare a cladirii, nu sunt surse de emisii de poluanţi chimici în aer.

- instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

   Nu e cazul
  c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor 

      - sursele de zgomot si vibratii



Procesele tehnologice de execuţie a obiectivului implică folosirea unor grupuri de utilaje cu funcţii adecvate. Aceste utilaje în lucru reprezintă tot atâtea surse de zgomot. Toate instalaţiile şi utilajele folosite sunt omologate conform normelor în vigoare, asigurând în acest fel încadrarea în normele europene privind zgomotul.



Pentru o prezentare corectă a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite instalaţii, trebuie avute în vedere trei niveluri de observare:

· Zgomot de sursă

· Zgomot de câmp apropiat

· Zgomot de câmp îndepărtat



Fiecăruia din cele trei niveluri de observare îi corespund caracteristici proprii. Utilajele folosite şi puteri acustice asociate cuprinse între 80 şi 110 dB(A). Se apreciază că  la distanţe de 200 m aceste valori se reduc la jumătate, nefiind astfel surse de disconfort pentru vecinătăţi.



A doua sursă principală de zgomot şi vibraţii în şantier este reprezentată de circulaţia mijloacelor de transport. Pentru transportul materialelor (pământ, balast, prefabricate, beton, etc.) se folosesc basculante I autovehicule grele, cu sarcina cuprinsă între câteva tone şi mai mult de 40 tone.



Pentru protecţia antizgomot, amplasarea unor construcţii ale şantierului se va face în aşa fel încât să constituie ecrane între şantier şi vecinătăţi. 



Pe baza datelor privind puterile acustice ale surselor de zgomot descrise în anterior, se estimează ca în şantier, în zona fronturilor de lucru vor exista niveluri de zgomot de până Ia 90 dB(A), pentru anumite intervale de timp. Dozele de zgomot nu vor depăşi valoarea de 90 dB(A), admisa de normele de protecţia muncii.


Nivelul vibraţiilor pe perioada de execuţie a cladirii este în general scăzut şi de scurtă durată. 

Sursele potenţiale de zgomot  ar putea fi: activităţile de descărcare – încărcare materiale de constructie, autovehicule de mic tonaj.

           Măsuri de protecţie împotriva zgomotului şi vibraţiilor

- separarea zonelor cu surse de zgomot de zonele cu activităţi silenţioase;

- încăperi protejate fonic prin măsuri constructive;

- încăperile care sunt surse de zgomot: sala restaurant vor fi izolate fonic prin tavane fonoabsorbante, pardoseli silenţioase;

- pentru instalaţiile de ventilaţie se vor utiliza atenuări artificiale – amortizare de zgomot, utilaje cu nivel de zgomot scăzut;

Pompele de apa si cazanele sunt silentioase, nu produc zgomote si vibratii, incadrandu-se sub limitele admise de 30dB.

- amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Nu sunt prevăzute amenajări sau dotări speciale pentru protecția împotriva zgomotului sau a vibrațiilor, deoarece nivelul produs de acestea este nesemnificativ. După realizarea investitiei nu vor  mai exista surse de zgomot și vibrații.
e) Protectia solului si a subsolului 

- sursele de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime
Există un potenţial minor pentru poluarea solului prin construirea obiectivului de investitie. 

Se apreciază că vor interveni modificări în calitatea solului şi subsolului, care în prezent nu prezintă deteriorări. O problemă ar putea fi depozitarea ilegală pe sol a deşeurilor rezultate de la activităţile desfăşurate în perioada de execuţie. 

În timpul execuţiei, o atenţie deosebită trebuie acordată manipulării  carburanţilor şi uleiurilor care pot fi cu uşurinţa remediate având în vedere că societatea care va executa lucrările are obligaţia ca la terminarea lucrării să îndepărteze deşeurile şi să refacă suprafeţele. 

În ţara noastră, până în prezent nu s-a evidenţiat poluarea terenurilor ca rezultat al circulaţiei rutiere. Amplasamentul obiectivului nu conduce la emisii directe de poluanţi în sol.


Deoarece în afară de spaţiile verzi incinta este betonată sau asfaltată, nu există posibilitatea de poluare a solului şi subsolului.

- lucrarile si dotarile pentru protectia solului si subsolului
Pentru a împiedica infiltraţia produselor poluante în sol şi implicit a pânzei freatice, prin proiect s-au luat următoarele măsuri:


- suprafaţa aferentă parcarii propuse este în totalitate dalata, restul spatiilor ramase libere din incinta se vor planta;

- toate spatiile din incinta sunt amenajate ca platforme, care sunt prevăzute cu sistem de colectare a apelor pluviale, prin urmare nu există riscul poluării subsolului.

 f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice 

- identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect


Zona studiata nu se suprapune cu nici o arie naturala protejata. Cea mai apropiata arie
naturala protejata de interes comunitar este ROSCI0344 Padurile din Sudul Piemontului Candesti, situata la o distanta de aproximativ 6,2 km.
Coordonate in sistem de proiectie Stereo 70 – vezi inventar de coordonate, conform planului de situatie anexat.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si ariilor protejate
În proiect există măsuri de prevenire a impactului asupra calităţii aerului şi nivelului de zgomot. Utilaje adecvate şi întreţinute conform cărţii tehnice şi cerinţelor legale. 

Schimburile de ulei de la utilaje se vor efectua în staţii speciale pentru astfel de operaţii. 

Transportul materialului de umplutură de la /la locul de montare a conductei în basculante acoperite cu prelată. 

Traficul greu prin localităţi se va efectua cu reducerea vitezei la maxim 30 km/oră pentru reducerea zgomotului şi evitarea vibraţiilor. 

Stocarea substanţelor periculoase în celule etanşe şi depozitare în locuri special amenajate. 
Colectarea selectivă şi managementul corespunzător al deșeurilor. 

Efectuarea lucrărilor de traversare a cursurilor de apă în perioada cu debit scăzut. 

Refacerea zonei la terminarea lucrărilor.
g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public 

- identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respective fata de monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regime de restrictie, zone de interes traditional, etc

Proiectul pentru realizarea investitiei se va face cu respectarea Regulamentului PUG comuna DRAGOMIRESTI nr.2492/2013 aprobat cu Hotararea Consiliului Local nr. 170/2013.


Conform Certificatului de Urbanism nr 66 din 29.03.2019, folosinta actuala a terenului este de livada iar destinatia stabilita conform PUG este zona industriala si servicii.
Zona studiata nu se suprapune cu nici o arie naturala protejata. Cea mai apropiata arie
naturala protejata de interes comunitar este ROSCI0344 Padurile din Sudul Piemontului Candesti, situata la o distanta de aproximativ 6,2 km.
- lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia aşezărilor umane şi a obiectivelor protejate şi/sau de interes public. 
In timpul execuţiei constructorul va respecta curaţenia și normele privind protecţia si igiena muncii ìn construcţii. Constructorul are obligaţia de a asigura serviciile sanitare pentru ca ìn organizarea de şantier şi pe traseul lucrării să se respecte igiena ìn construcţii si curaţenia astfel ìncât să nu aducă prejudicii zonei limitrofe, cadrului natural, mediului şi ecosistemelor.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului / in timpul exploatarii, inclusive eliminarea:
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de desuri generate

In perioada executarii lucrarilor de constructie se preconizeaza generarea urmatoarelor categorii de deseuri:

	Cod
	Denumirea deseului
	Sursa de generare

	17 05 04
	Deseuri de pamant excavat
	Realizarea fundatiilor

	17 01 07
	Resturi de materiale de constructii si deseuri din constructii
	Constructii si constructii – montaj

	15 02 02
	Material absorbant uzat
	Interventia in caz de scurgeri accidentale de carburant

	20 03 01
	Deseuri menajere
	Organizarea de santier



In perioada functionarii obiectivului se vor genera cu precadere:
· deseuri de materiale reciclabile (hartii – cartoane, PET – uri, etc);

       Colectarea deseurilor generate pe amplasament se va face intr-un spatiu special amenajat in acest sens. Se vor colecta selectiv deseurile pe categorii in recipiente colorate diferit si inscriptionate.

Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate:

Din punct de vedere cantitativ, deseurile generate variaza in functie de tipul lucrarilor, de ritmul de lucru, de numarul persoanelor desemnate pentru efectuarea lucrarilor. Lucrarile vor fi realizate dupa normele de calitate in constructii astfel incat cantitatile de deseuri rezultate sa fie limitate la maxim. De asemenea, se vor lua masuri ca aceste tipuri de deseuri sa nu fie depozitate in alte locuir decat cele special amenajate in incinta organizariii de santier. Este important sa se urmareasca transferul cat mai rapid al desurilor din zona de generare catre zonele de depozitare, evitandu-se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producer si aparitia unuor depozite neorganizate si necontrolate de deseuri.


Planul de gestionare a deseurilor:
· deseuri menajere – acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea acestora de catre serviciul de salubritate local;
· resturi de materiale de constructii – se vor colecta pe categorii astfel incat sa poata fi preluate si transportate in vederea depozitarii in depozitele care le accepta la depozitare conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr 95/2005 sau in vederea unei eventuale valorificari;
i) Gospodarirea substantelor şi preparatelor chimice periculoase: 
- substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate şi/sau produse; 
Pe perioada executiei constructiei nu se vor produce substante si preparate chimice
periculoase pe amplasamentul proiectului.

       Substantele si preparatele chimice utilizate ce pot fi utilizate in perioada de realizare a
obiectivului sunt substante si preparate chimice utilizate pentru nevoi administrative;
          Operatiile de schimbare a uleiului (uleiurile uzate) pentru utilajele si mijloacele de transport se vor executa doar in locuri special amenajate, de catre personal calificat, prin recuperarea integrala a uleiului uzat, care va fi predat operatorilor economici autorizati sa desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate.
         Alimentarea cu combustibil, repararea si intretinerea mijloacelor de transport si a utilajelor folosite pe santier se vor face numai la societati specializate si autorizate.
Pe perioada de exploatare a obiectivului
In cursul exploatarii obiectivului, ca urmare a lucrarilor de intretinere pot fi utilizate in substante si preparate chimice utilizate pentru nevoi administrative.
Foarte rar, in cazul demontarii motoarelor folosite, se pot utiliza uleiuri de ungere 
- modul de gospodărire a substanţelor şi preparatelor chimice periculoase şi asigurarea condiţiilor de protecţie a factorilor de mediu şi a sănătăţii populaţiei. 


        Substantele si preparatelor chimice periculoase vor fi depozitate temporar in locuri special amenajate, 
prevazute cu mijloace de interventie in cazul poluarilor accidentale.

Sa se asigura ca nu exista posibilitatea amestacarii substantelor chimice cu alte materiale,

sau deseuri

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a

biodiversitatii

Resursele naturale utilizate sunt:

• apa – pe perioada de constructie;

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de

proiect:

- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii, conservarea habitatelor
naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);

Datorita dimensiunii reduse a proiectului propus si naturii proiectului, acesta nu reprezinta sursa de poluare, iar perioada de constructie a acestuia este limitata in timp (pe perioada normata a Autorizatiei de Construire) si se desfasoara pe o suprafeta strict delimitata, fara a afecta alte suprafete decat cele prevazute prin proiect, iar la sfarsitul lucrarilor este prevazuta refacerea amplasamentului la conditiile initiale.

Se apreciaza ca impactul asupra mediului al noului obiectiv se va resimti local la nivelul suprafetei amplasamentului si in imediata vecinatate a acestuia datorita lucrarilor de constructie ce se vor efectua, care implica lucrari de excavari de material, lucrari de montare propriu-zisa. Se considera ca fiind nesemnificativ potentialul impact al proiectului propus asupra factorilor de mediu apa, sol-subsol, aer, asupra caracteristicilor climatice, asupra patrimoniului cultural, arheologic, arhitectonic sau asupra sanatatii umane.
	 
	Impactul asupra populatiei, sanatatii umane
Impactul pe perioada constructiei datorat:


- activitatilor de construire a proiectului; acesta va fi limitat la zona proiectului si in imediata vecinatate a acestuia si intr-o perioada limitata de timp, numai pe perioada normata a Autorizatiei de Construire;
- zgomotului produs de utilajele agrementate de pe santier; se va produce local si temporar si zgomotul generat de echipamente ;
- emisiilor rezultate ca urmare a functionarii utilajelor si mijloacelor de transport;
- depozitarii necontrolate a deseurilor.
Impactul pe perioada exploatarii datorat:
- zgomotului de exploatare aferent diverselor obiective apartinand proiectului;
- intensificarii traficului in zona.
        Impactul asupra biodiversitatii, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice
Impactul pe perioada constructiei
Impactul direct asupra biodiversitatii se va resimti doar in etapa de constructie, vor exista surse de poluare ce pot afecta biodiversitatea cum ar fi emisiile de praf, acestea avand insa un caracter temporar si vor disparea odata cu incetarea activitatilor de santier
Dat fiind faptul ca proiectul se realizeaza in afara siturilor Natura 2000, nu se vor fragmenta sau distruge habitate Natura 2000 si nu se vor produce modificari asupra dinamicii populatiilor speciilor care definesc structura si/sau functiile siturilor Natura 2000.
Trebuie mentionate perturbarile generate de zgomotele si vibratiile din timpul lucrarilor de constructie, care pot indeparta pasarile din zona proiectului. Totusi, lucrarile de constructie vor fi temporare, iar pasarile sunt foarte mobile si astfel acestea vor parasi suprafetele adiacente proiectului, deplasandu-se in alte zone cu habitate similare din vecinatate, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor acestea sa repopuleze treptat zonele analizate. Impactul va fi astfel unul redus si temporar.
Impactul pe perioada exploatarii
Pe perioada de exploatare impactul va fi in limite admisibile, datorat zgomotului si emisiilor mijloacelor de transport.
         Impactul asupra apei
Impactul pe perioada constructiei
Impactul se poate manifesta ca urmare a posibilelor scurgeri accidentale de lubrefianti sau carburanti care ar putea rezulta datorita functionarii utilajelor de constructie si celorlalte mijloace de transport folosite pe santierul de lucru.
Apele subterane si cele de suprafata pot fi afectate de: depozitele intermediare de materiale de constructii in vrac, care pot fi spalate de apele pluviale, sau de apele ce rezulta din spalarile de utilaje si mijloace de transport ale santierului daca nu se fac la statii special amenajate pentru astfel de operatiuni.
Eventualele poluari pot fi favorizate de actiunea fenomenelor meteorologice. Ca urmare a actiunii fenomenelor meteorologice sezoniere (ploi, vanturi puternice), materialele rezultate in urma lucrarilor de constructii (sapaturi, nivelari, etc.) pot influenta calitatea apelor de suprafata, prin materiile in suspensie ce sunt dislocate si transportate in acestea.
Impactul pe perioada exploatarii
In perioada de exploatare impactul asupra calitatii apei de suprafata si subterane poate avea loc numai accidental , deversari de deseuri, substante chimice, se datoreaza acrtivitatilor de exploatare a obiectivului: activitatile de transport (persoane, utilaje, materiale), emisii deseuri.
In conditii normale de exploatare, impactul asupra factorului de mediu apa este unul in limite admisibile, debitul poluantilor este mic si nu cauzeaza modificari cuantificabile.
        Impactul asupra aerului
Impactul pe perioada constructiei
Pe perioada lucrarilor de constructie poate avea loc o crestere pe o perioada limitata de timp a emisiilor de praf datorata manipularii materialelor de constructie, activitatilor de excavatie, etc. Nivelurile emisiilor vor varia in functie de intensitatea lucrarilor, conditiile hidrometeorologice (nevaforabile: perioade secetoase, conditii de vant).
Principalii poluanti emisi in atmosfera ca urmare activitatii desfasurate in cadrul proiectului si care fac obiectul Contului emisiilor in aer ( INS- Metodologia privind Contul emisiilor de poluanti in aer – NAMEA - Aer) sunt emisiile de SO2, NOx, NMVOC, NH3, CO, PM10, CO2.
Datorita conditiilor atmosferice specifice zonei de implementare a proiectului (viteze relativ mari ale vantului prezente in peste 95% din timp) se estimeaza ca dispersia in atmosfera in zonele proiectului se va face imediat, fara o poluare semnificativa a factorului de mediu aer.
Impactul pe perioada exploatarii
In perioada de exploatare impactul asupra calitatii aerului se datoreaza acrtivitatilor de exploatare a obiectivului: activitatile de transport (persoane , utilaje, materiale), emisii, deseuri.
In conditii normale de exploatare, impactul asupra factorului de mediu-aer este unul in limite admisibile, debitul poluantilor este mic si nu cauzeaza modificari cuantificabile in calitatea aerului inconjurator
	 
	Impactul asupra solului-subsolului
Impactul pe perioada constructiei


Posibila contaminare a solului-subsolului prin infiltrarea de diverse scurgeri/pierderi accidentale de produse cu caracter poluant (uleiuri, produs petrolier, etc);
Posibila contaminare a solului-subsolului datorata emsiilor de substante poluate rezultate din functionarea utilajelor si mijloacelor de transport.
Impactul pe perioada exploatarii
Pe amplasamentul, in cazul depozitarii necorespunzatoare a substantelor periculoase sau toxice, in cazul in care apar degradari ale pardoselii acestea pot fi ajunge in sol si pot conduce la episoade de poluare a subsolului;
Contaminarea datorata emisiilor de substante poluate rezultate din functionarea utilajelor si mijloacelor de transport.
         Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale
Lucrarile de executie vor avea loc cu respectarea conditiilor de protectie a mediului astfel incat impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale va fi unul nesemnificativ, atat in perioada de constructie cat si in perioada de operare. Impactul va fi temporal si reversibil.
           Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
Proiectul nu va avea impact asupra calitatii si regimului cantitativ al apei , in conditiile respectarii datelor de proiect.
– extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Nu este cazul, nu va avea loc o extindere a impactului in afara amplasamentului.
– magnitudinea si complexitatea impactului;
In conformitate cu detaliile prezentate anterior, impactul nu este unul major ci in limite admisibile.
– probabilitatea impactului;
In conformitate cu detaliile prezentate anterior, probabilitatea de afectare a mediului este una redusa in conditiile respectarii datelor de proiect si recomandarilor din actele de reglementare.
– durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
In conformitate cu detaliile prezentate anterior, rezulta ca impactul asupra mediului este unul temporar, pe perioada constructiei; pe perioada functionarii pot apare poluari accidentale, dar acestea sunt rare si reversibile.
– masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului;
In conformitate cu detaliile prezentate anterior, precum si cu cele de la capitolul VI.
Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, in limita informatiilor disponibile masurile ce se vor aplica sunt specifice fiecarui factor de mediu in parte.
– natura transfrontaliera a impactului.
Nu este cazul dat fiind natura proiectului si distanta fata de cea mai apropiata frontiera.
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negative calitatea aerului in zona.
Pe perioada executiei constructiei se vor respecta normele pentru protectia mediului.
Constructorul va asigura monitorizarea gestionarii deseurilor pe care o va raporta Agentiei pentru Protectia Mediului conform solicitarilor acesteia.
Daca autoritatea competenta pentru protectia mediului considera necesar, in perioada constructiei poate solicita monitorizarea calitatii aerului si a nivelului de zgomot in zonele adiacente amplasamentului obiectivului.
De asemenea, in cadrul organizarii de santier trebuie urmarita respectarea masurilor impuse cu privire la:
- depozitarea corecta a deseurilor;
- functionarea corecta a utilajelor si mijloacelor de transport aferente, si efectuarea verificarilor periodice a acestora astfel incat acestea sa fie in stare tehnica buna si sa nu emane noxe peste limitele admise;
- in cazul depozitarii temporare de materiale pulverulente, se va urmari ca acestea sa fie acoperite pentru a nu fi imprastiate prin actiunea vantului;
- restul masurilor de protectie prezentate in cadrul prezentului Memoriu de prezentare.
In perioada de exploatare, se vor respecta normele pentru protectia mediului.
Se va monitoriza in permanenta starea si functionarea echipamentelor si instalatiilor utilizate.
Se va monitoriza :
- modul de respectare a conditiilor de mediu impuse prin reglementarile de mediu;
- nivelului de zgomot la limita amplasamentului;
- monitorizarea calitatii aerului;
- respectarea managementului deseuri: cooperarea cu societati autorizate in eliminarea deseurilor, utilizarea de masini si utilaje autorizate, gestionarea ambalajelor si deseurilor conform HG 621 din 2005, HG 1872 din 2006;
Metodele de monitorizare, parametrii monitorizati, periodicitatea monitorizarii si modul de raportare al datelor va fi stabilit de catre autoritatile competente.
IX. Legatura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de
planificare:
A. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industrial (prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare aDirectivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului
inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).
Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare
din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.
Nu este cazul.
X. Lucrari necesare organizarii de santier:
– descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;
Organizarea de santier va fi amenajata in incinta apartinand S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L., in suprafata de 6567,00 mp. In incinta se va amenaja o platforma balastata pe care vor fi amplasate echipamentele si materialele necesare constructiei, o magazie din lemn pentru vestiarul muncitorilor si o toaleta ecologica.
Nu vor fi necesare lucrari suplimentare.
– localizarea organizarii de santier;
Organizarea de santier va fi amenajata in incinta apartinand Parohiei Gheboieni, in suprafata de 407 mp 
– descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Impactul asupra mediului in ceea ce priveste lucrarile de organizare este unul limitat in timp si spatiu, numai pe perioada lucrarilor de constructie si montaj si nu este unul semnificativ daca se respecta evitarea raspandirii materialelor de constructii pe terenurile vecine, cat si amplasarea unor pubele pentru depozitarea deseurilor.
La capitolul VI a fost descris punctual impactul estimat asupra factorilor de mediu in perioada constructiei proiectului.
– surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier;
Ca potentiale surse de poluanti sunt materialele de constructie depozitate pe platforma. Nu este cazul unor instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier.
– dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.
Nu sunt prevazute dotari suplimentare, masurile care se vor aplica sunt cele aplicabile in cazul factorilor de mediu, prezentate la capitolull VI.
XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
- lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii;
Refacerea amplasamentului dupa amenajare se va realiza conform proiectului tehnic de executie.
La incetarea activitatii, obiectivul va fi dezafectat, dupa terminarea lucrarilor terenul va fi readus la starea initiala si la categoria de folosinta initiala pe baza unui proiect.
– aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale;
Pentru a evita poluarile accidentale se vor lua urmatoarele masuri:
• controlul strict al personalului muncitor privind disciplina in santier: instructajul periodic, echipamentul de protectie, etc.;
• verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor, mijloacelor de transport;
• verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a placutelor
indicatoare cu insemne de pericol – unde este cazul;
• realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele de lucru;
• controlul si restrictionarea accesului persoanelor in santier;
• intocmirea unui plan de interventii in caz de situatii neprevazute sau a unor fenomene meteorologice extreme (precipitatii abundente, furtuni); planul va prevedea in special masurile de alertare, informare, solutii pentru minimizarea efectelor.
Aceste masuri vor fi mentionate in contractul de executie a lucrarilor de constructii proiectate, cu respectarea legislatiei romanesti privind Securitatea si Sanatatea Muncii, Paza contra incendiilor, Paza si Protectia Civila, Regimul deseurilor si altele. De asemenea se vor respecta prevederile Proiectelor de executie, a Caietelor de sarcini, a Legilor si normativelor privind calitatea in constructii.
In cazul unor scurgeri accidentale de produse petroliere, fie de la mijloacele de transport cu care se aduc la amplasament diverse materiale, fie de la utilajele folosite, factorii de mediu care pot fi afectati sunt solul-subsolul, 
in acest caz recomandandu-se utilizarea de material absorbant pentru interventia prompta.
– aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;
Datorita faptului ca sunt probabilitati reduse ca in timpul exploatarii sa se produca o poluare a solului sau a subsolului, a apelor de suprafata, refacerea amplasamentului dupa incetarea activitatii va consta doar in eliminarea materialelor de constructie care in momentul respectiv vor deveni deseuri sau deseuri reciclabile.
– modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului.
In principal aceste modalitati implica, dupa dezmembrarea obiectivului, aducerea terenului la starea initiala prin realizarea de umpluturi, aducerea terenului la cote asemanatoare cu terenurile invecinate pe baza de proiect
XII. Anexe - piese desenate:
1. plan de incadrare in zona a obiectivului
2. plan de situatie
XIII. Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare
Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr.57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.
XIV. Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi completat cu informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:
Proiectul propus nu se realizeaza pe ape si nu are legatura cu apele.

XV. Criteriile prevazute in anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2008 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului se iau in considerare, daca este cazul, in momentul compilarii informatiilor in conformitate cu punctele III-XIV.
Parcarea propriu-zisa se va amenaja pe toata suprafata de teren intravilan din aceasta incinta totala  
iar imprejmuirea se va realiza pe toate laturile terenului , inclusiv portile glisante carosabile de acces dinspre 
drum .


Pentru amenajarea platformei cu destinatie de parcare auto documentatia tehnica prevede:

· executarea de lucrari de tarasamente(sapatura, nivelare, compactare, transport); 

· executarea de lucrari de suprastructura(fundatii,imbracaminti rutiere);

· executarea de lucrari de colectare si evacuare a apelor meteorice din zona platformei;

· amenajarea intersectiei cu drumul judetean;

· siguranta circulatiei.

Amenajarea in plan


La amenajarea in plan s-a urmarit ca prin lucrarile de terasamente – mecanice si manuale – sa se pastreze configuratia naturala a terenului, respectarea limitelor de proprietate, asigurarea pantelor in profil transversal si longitudinal, precum si realizarea unei structuri rutiere a carei capacitate portanta sa satisfaca pe durata medie si lunga – traficul rutier specific de tip mediu si greu.

Viitoarea platforma carosabila va asigura parcarea in mod special pentru autovehicule de tip T.I.R.

Astfel in stabilirea zonelor de parcare si a celor de acces/iesire/manevre s-a avut in vedere asigurarea de spatii care sa permita acestui tip de autovehicule manevre facile in deplina siguranta si confort optic.

Atat accesul cat si iesirea din zona parcarii se va realiza din drumul judetean D.J. 702 B. Intersectia se va amenaja la nivel, in unghi de 90˚ si raze de racordare arce de cerc cu valoarea de 15,0 m.

Profil transversal

In profil transversal platforma se va compune din:

· acces carosabil cu latimea de 27,0 m;

· locuri parcare 3,5 x 20,0 m;

· rigole carosabile 2 x 1,00 m

In profil transversal platforma se va amenaja cu doua pante avand valoarea de 1%.

Profil longitudinal

La stabilirea configuratiei terenului amenajat in profil longitudinal s-au luat in calcul cotele amenajate pe drumul judetean precum si cota din zona de vecinatate – latura de N – V.

Astfel declivitatea longitudinala va pastra configuratia terenului natural actual – de scadere pe directia S – N cu pante medii de cca. 1,5%.

Pentru amenajarea platformei se impun a se executa lucrari ample de terasamente – sapatura – in straturi. Astfel in prima faza se va decapa stratul vegetal – grosime strat < 0,40 m, apoi radacinile si cioatele pana la cota de –1,10m.

Structura rutiera

Avand in vedere valoarea si natura traficului preconizat, a prevederilor normativului P.D. 177 – 2001 pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide, a studiului geotehnic, noua platforma cu destinatie de parcare auto va avea urmatoarea structura jn masura sa suporte rigorile unui trafic rutier mediu:

·   8 cm – strat uzura din dale autoblocante din beton ciment;

·   5 cm – substrat izolator din nisip pilonal;

· 90 cm – strat fundatie din material concasat de 0 – 63 mm, impanat cu pietris, executat in straturi de 20 cm cu asigurarea unui grad de compactare de 98 – 99%;

· Incadrarea se va realiza cu borduri prefabricate de 20 x 25 cm montate pe fundatie de beton ciment de 15 x 30 cm.

Se vor respecta prevederile H.G. 766/1997 si a legii 10/1995 cu modificarile si completarile ulterioare privind obligativitatea utilizarii numai a materialelor de constructie agrementate.

Scurgerea apelor

Pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice s-a prevazut amenajarea de rigole carosabile perimetrale platformei carosabile. Acestea se vor executa pereate cu beton de ciment C30/37 cu grosimea de 10 cm pe strat drenant de nisip de 5 cm grosime, vor avea sectiune dreptunghiulara l = 1,00 m si h = 0,50 m si vor fi acoperite fie cu gratar metalic fie cu placi prefabricate din beton armat.

Apele astfel colectate de pe suprafata carosabila se vor descarca in santul existent din incinta S.C. VIO TRANSGRUP S.R.L. si mai departe in ministatia de epurare existenta ce se vidanjeaza periodic.

Siguranta circulatiei

Pentru asigurarea desfasurarii circulatiei rutiere in conditii de siguranta se prevad:

· Marcaje longitudinale si transversale conform S.R. 1848/7;

· Montarea de indicatoare de circulatie conform S.R. 1848/1,2,3 

Astfel in zona intersectiei cu drumul judetean se va monta indicatorul figura B2 “OPRIRE”, iar in zona stalpului de sustinere cabluri electrice indicator figura D6 – “OCOLIRE” – 2 bucati.

Imprejmuirea 


Imprejmuirea se va realiza pe toate laturile terenului , in lungimea totala de 379,39 ml si va include portile glisante carosabile de acces din drumul de la Sud .


Imprejmuirea se va edifica astfel : soclu continuu de tip grinda de beton armat cu inaltimea de 20 cm desupra terenului amenajat si fundatii de tip izolat pentru fiecare stalp in parte , stalpi din profile metalice rectangulare fixati in fundatii , iar intre stalpi panouri din plase zincate bordurate ; inaltimea totala va fi de 2,00m , soclul va ramane din beton aparent , iar stalpii metalici se vor grundui si vopsi .
b) cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate;
Proiectul propus nu se cumuleaza cu alte proiecte existente sau propuse. Ar putea fi un potential impact cumulat daca proiectul ar fi executat in acelasi timp cu alte proiecte din zona, dar acest lucru, la momentul actual, este putin probabil, si nu s-ar manifesta decat pe o perioada scurta de timp, asupra factorului de mediu aer, datorita traficului mai ridicat si activitatii de constructie.
c) utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii;
Resursele naturale utilizate sunt:
- apa – pe perioada de constructie;
- terenul pe care se va amenaja parcarea.
d) cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate;
Deseurile generate de obiectiv sunt usor de gestionat din cauza proprietatii lor si a cantitatii acestora, asa cum rezulta si din lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale privind deseurile), cantitati de deseuri generate;
a. Deseuri generate in perioada constructiei
In perioada executarii lucrarilor de constructie se preconizeaza generarea urmatoarelor categorii de deseuri:

	Cod
	Denumirea deseului
	Sursa de generare

	17 05 04
	Deseuri de pamant excavat
	Realizarea fundatiilor

	17 01 07
	Resturi de materiale de constructii si deseuri din constructii
	Constructii si constructii – montaj

	15 02 02
	Material absorbant uzat
	Interventia in caz de scurgeri accidentale de carburant

	20 03 01
	Deseuri menajere
	Organizarea de santier


In perioada functionarii obiectivului se vor genera cu precadere:
· deseuri de materiale reciclabile (hartii – cartoane, PET – uri, etc);

Colectarea deseurilor generate pe amplasament se va face intr-un spatiu special amenajat in acest sens. 

Se vor colecta selectiv deseurile pe categorii in recipiente colorate diferit si inscriptionate.
e) poluarea si alte efecte negative;
Datorita dimensiunii reduse a proiectului propus si naturii proiectului, acesta nu reprezinta sursa de poluare, iar perioada de constructie a acestuia este limitata in timp (pe perioada normata a Autorizatiei de Construire) si se desfasoara pe o suprafeta strict delimitata, fara a afecta alte suprafete decat cele prevazute prin proiect, iar la sfarsitul lucrarilor este prevazuta refacerea amplasamentului la conditiile initiale.
Se apreciaza ca impactul asupra mediului al noului obiectiv se va resimti local la nivelul suprafetei amplasamentului si in imediata vecinatate a acestuia datorita lucrarilor de constructie ce se vor efectua, care implica lucrari de excavari de material, lucrari de montare propriu-zisa.
Se considera ca fiind nesemnificativ potentialul impact al proiectului propus asupra factorilor de mediu apa, sol-subsol, aer, asupra caracteristicilor climatice, asupra patrimoniului cultural, arheologic, arhitectonic sau asupra sanatatii umane.
Impactul asupra aerului
Impactul pe perioada constructiei
Pe perioada lucrarilor de constructie poate avea loc o crestere pe o perioada limitata de timp a emisiilor de praf datorata manipularii materialelor de constructie, sapaturilor, etc.
Nivelurile emisiilor vor varia in functie de intensitatea lucrarilor, conditiile hidro-meteorologice (nevaforabile: perioade secetoase, conditii de vant).
Principalii poluanti emisi in atmosfera ca urmare activitatii desfasurate in cadrul proiectului si care fac obiectul Contului emisiilor in aer ( INS- Metodologia privind Contul emisiilor de poluanti in aer – NAMEA - Aer) sunt emisiile de SO2, NOx, NMVOC, NH3, CO, PM10, CO2.
Datorita conditiilor atmosferice specifice zonei de implementare a proiectului (viteze relativ mari ale vantului prezente in peste 95% din timp) se estimeaza ca dispersia in atmosfera in zonele proiectului se va face imediat, fara o poluare semnificativa a factorului de mediu aer.
Impactul pe perioada exploatarii
In perioada de exploatare impactul asupra calitatii aerului se datoreaza acrtivitatilor de exploatare a obiectivului: activitatile de transport (persoane, utilaje, materiale), emisii deseuri.
In conditii normale de exploatare, impactul asupra factorului de mediu aer este unul in limite admisibile, debitul poluantilor este mic si nu cauzeaza modificari cuantificabile in calitatea aerului inconjurator.
Impactul asupra apei
Impactul pe perioada constructiei
Impactul se poate manifesta ca urmare a posibilelor scurgeri accidentale de lubrefianti sau carburanti care ar putea rezulta datorita functionarii utilajelor de constructie si celorlalte mijloace de transport folosite pe santierul de lucru.
Apele subterane si cele de suprafata pot fi afectate de: depozitele intermediare de materiale de constructii in vrac, care pot fi spalate de apele pluviale, sau de apele ce rezulta din spalarile de utilaje si mijloace de transport ale santierului daca nu se fac la statii special amenajate pentru astfel de operatiuni. Eventualele poluari pot fi favorizate de actiunea fenomenelor meteorologice. Ca urmare a actiunii fenomenelor meteorologice sezoniere (ploi, vanturi puternice), materialele rezultate in urma lucrarilor de constructii (sapaturi, nivelari, etc.) pot influenta calitatea apelor de suprafata, prin materiile in suspensie ce sunt dislocate si transportate in acestea.
Impactul pe perioada exploatarii
In perioada de exploatare impactul asupra calitatii apei de suprafata si subterane poate avea loc numai accidental, deversari de deseuri, substante chimice.
Se datoreaza activitatilor de exploatare a obiectivului: activitatile de transport (persoane, utilaje, materiale), emisii deseuri.
In conditii normale de exploatare, impactul asupra factorului de mediu apa este unul in limite admisibile, debitul poluantilor este mic si nu cauzeaza modificari cuantificabile .
Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei
Proiectul nu va avea impact asupra calitatii si regimului cantitativ al apei, in conditiile respectarii datelor de proiect.
Impactul asupra solului-subsolului
Impactul pe perioada constructiei
Posibila contaminare a solului-subsolului prin infiltrarea de diverse scurgeri/pierderi accidentale de produse cu caracter poluant (uleiuri, produs petrolier, etc).
Posibila contaminare a solului-subsolului datorata emsiilor de substante poluate rezultate din functionarea utilajelor si mijloacelor de transport.
Impactul pe perioada exploatarii
Pe amplasament, in cazul depozitarii necorespunzatoare a substantelor periculoase sau toxice, in cazul in care apar degradari ale pardoselii acestea pot ajunge in sol si pot conduce la episoade de poluare a subsolului.
Contaminarea datorata emisiilor de substante poluate rezultate din functionarea mijloacelor de transport sau depozitarii necorespunzatoare a deseurilor.
Impactul asupra populatiei, sanatatii umane
Impactul pe perioada constructiei datorat:
- activitatilor de construire a proiectului; acesta va fi limitat la zona proiectului si in imediata vecinatate a acestuia si intr-o perioada limitata de timp, numai pe perioada normata a Autorizatiei de Construire;
- zgomotului produs de utilajele agrementate de pe santier; se va produce local si
temporar si zgomotul generat de echipamente ;
- emisiilor rezultate ca urmare a functionarii utilajelor si mijloacelor de transport;
- depozitarii necontrolate a deseurilor.
Impactul pe perioada exploatarii datorat:
- zgomotului de exploatare aferent diverselor obiective apartinand proiectului;
- intensificarii traficului in zona.
Impactul asupra biodiversitatii, conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice
Impactul pe perioada constructiei
Impactul direct asupra biodiversitatii se va resimti doar in etapa de constructie, vor exista surse de poluare ce pot afecta biodiversitatea cum ar fi emisiile de praf, acestea avand insa un caracter temporar si vor disparea odata cu incetarea activitatilor de santier
Dat fiind faptul ca proiectul se realizeaza in afara siturilor Natura 2000, nu se vor fragmenta sau distruge habitate Natura 2000 si nu se vor produce modificari asupra dinamicii populatiilor speciilor care definesc structura si/sau functiile siturilor Natura 2000.
Trebuiesc mentionate perturbarile generate de zgomotele si vibratiile din timpul lucrarilor de constructie, care pot indeparta pasarile din zona proiectului. Totusi, lucrarile de constructie vor fi temporare, iar pasarile sunt foarte mobile si astfel acestea vor parasi suprafetele adiacente proiectului, deplasandu-se in alte zone cu habitate similare din vecinatate, urmand ca dupa finalizarea lucrarilor acestea sa repopuleze treptat zonele analizate. Impactul va fi astfel unul redus si temporar.
Impactul pe perioada exploatarii
Pe perioada de exploatare impactul va fi in limite admisibile, datorat zgomotului si emisiilor mijloacelor de transport.
Ø Impactul asupra folosintelor, bunurilor materiale
Lucrarile de executie vor avea loc cu respectarea conditiilor de protectie a mediului astfel incat impactul asupra folosintelor si bunurilor materiale va fi unul nesemnificativ, atat in perioada de constructie cat si in perioada de operare. Impactul va fi temporal si reversibil.
f) riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice;
Riscul este estimarea matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si pagube materiale pe o perioada de referinta si intr-o zona data, pentru un anumit tip de dezastru. Riscul este definit ca produs intre probabilitatea de producere a fenomenului generator de pierderi umane/pagube materiale si valoarea pagubelor produse Toate activitatile umane sunt posibile surse de risc.
Riscurile pot fi clasificate:
- naturale;
- tehnologice;
- biologice.
Un risc de tip special, prin frecventa si consecinte, il reprezinta cel de incendiu.
Din punct de vedere al ariei de manifestare riscurile pot fi transfrontaliere, nationale, regionale, judetene si locale.
In functie de frecventa si de consecintele situatiilor de urgenta generate de tipurile de riscuri specifice, riscurile pot fi principale sau secundare. Elementele caracteristice ale principalelor tipuri de riscuri sunt prezentate in continuare.
Fenomenele meteorologice extreme, in contextul actual al schimbarilor climatice pot aparea mai frecvent in ultima perioada de timp, pot duce la distrugerea totala sau partiala a obiectivului, existand riscul unor accidente izolate.
Dintre evenimentele generatoare de accidente in perioada de executie si functionare a obiectivului sunt:
a) incendii;
b) accidente de transport;
c) accidente de munca;
d) prabusirea de constructii, mal de pamanat sau amenajari;
e) esecul utilitatilor publice (retele electrice) - avarii;
f) caderi de obiecte din atmosfera sau din cosmos;
g) periclitare intentionata;
h) microorganisme.
In context global, schimbarile climatice pot avea atat efecte directe cat si indirecte, dintre care cele mai importante sunt:
• Consecinte primare:
o Schimbarea temperaturii medii;
o Temperaturi extreme;
o Schimbarea precipitatiilor medii;
o Precipitatii extreme;
o Viteza medie a vantului;
o Umiditate;
• Efecte secundare/Hazarde asociate:
o Seceta/Disponibilitatea resurselor de apa;
o Inundatii;
o Alunecari de teren;
o Cutremure;
o Eroziunea solului;
o Fenomene extreme/Dezastre climatice;
o Cresterea temperaturii;
o Incendii.
In categoria hazardelor care pot provoca in Romania pagube importante sau chiar dezastre naturale intra producerea de fenomene ca: ploi abundente/inundatii, alunecari de teren, grindina, descarcari electrice, polei, avalanse, furtuni, viscole, secete, valuri de caldura, valuri de frig. Conform datelor prezentate de Pool-ul de Asigurare Impotriva Dezastrelor Naturale (PAID), in cazul Romaniei, expunerea cea mai mare la dezastrele naturale este cea asociata cutremurelor, inundatiilor si alunecarilor de teren. In conditiile schimbarilor climatice, nu se astepta ca tipuri noi de hazard sa isi faca aparitia pe teritoriul Romaniei (de exemplu, uraganele), in schimb, cele deja existente isi vor schimba caracteristicile date de frecventa si intensitatea fenomenelor de vreme si clima.
Romania, prin amplasarea geografica, caracteristici climatice, geomorfologice, geologice si hidrografice, este predispusa manifestarii a 3 tipuri de hazarde:
• geomorfologic;
• hidrologic;
• climatic.
Cele trei tipuri de hazard se pot manifesta atat individual cat si prin suprapunere, astfel incat efectele generate pot varia intr-un domeniu foarte larg, de la pagube minore pana la dezastre.
Proiectul nu se supune Directivei Seveso - DIRECTIVA 2012/18/UE A PARLAMENTULUI EUROPEAN SI A CONSILIULUI din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului.
g) riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a poluarii atmosferice.
Pe perioada constructiei se manifesta un impact in limite admisibile asupra factorului uman, datorat emisiilor utilajelor si activitatilor de constructii.
Obiectivul nu are impact semnificativ asupra sanatatii oamenilor in conditiile respectarii proiectului, un posibil impact in limite admisibile resintindu-se numai la nivelul amplasamentului.
Legat de zgomotul din perioada de constructie acesta va fi monitorizat pentru a nu depasi nivelul de zgomot prevazut de reglementarile in vigoare.
2. Amplasarea proiectelor
Sensibilitatea ecologica a zonelor geografice susceptibile de a fi afectate de proiecte:
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor;
- Folosinta actuala: livada.
- Destinatia terenului stabilita prin planurile de urbanism si amenajarea teritoriului aprobate: zona industriala si servicii.
b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale, inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia;
Zona studiata nu se suprapune cu nici o arie naturala protejata. Cea mai apropiata arie naturala protejata de interes comunitar este ROSCI0344 Padurile din Sudul Piemontului Candesti, situata la o distanta de aproximativ 6,2 km. Inventar puncte de contur parcela inchiriata Sistem de proiectare STEREO 1970
c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordându-se o atentie speciala urmatoarelor zone:
1. zone umede, zone riverane, guri ale râurilor;
Amplasamentul studiat nu se afla in imediata vecinatate a unei zone umede, zone riverane sau guri ale raurilor.
2. zone costiere si mediul marin; Nu e cazul.
3. zonele montane si forestiere; Nu este cazul.
4. arii naturale protejate de interes national, comunitar, international;
Amplasamentul este situat in afara ariilor protejate.
5. zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice; zonele prevazute de legislatia privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a III-a - zone protejate, zonele de protectie instituite conform prevederilor legislatiei din domeniul apelor, precum si a celei privind caracterul si marimea zonelor de protectie sanitara si hidrogeologica;
6. zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute de legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care se considera ca exista astfel de cazuri;
Nu este cazul.
7. zonele cu o densitate mare a populatiei;
Proiectul este amplasat in intravilanul comunei Dragomiresti, Judet Dambovita.
8. peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic.
Amplasamentul se afla , conform PUG aprobat , in zona IS – zona pentru industrie si servicii.

3. Tipurile si caracteristicile impactului potential
Efectele semnificative pe care le pot avea proiectele asupra mediului trebuie analizate in raport cu criteriile stabilite la pct. 1 si 2, având in vedere impactul proiectului asupra factorilor prevazuti la art. 7 alin. (2) din prezenta lege, si tinând seama de:
a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea populatiei care poate fi afectata; Se estimeaza ca impactul se va resimti la nivel local, in zona amplasamentului.
b) natura impactului;
Impactul direct consta in afectarea definitiva sau temporara a unor suprafete de teren in primul rand prin indepartarea solului si subsolului din zonele de constructie.
Impactul imediat (pe termen scurt) se manifesta in timpul lucrarilor de implementare a proiectului, ce implica decopertari, depozitari si transport de sol, transportul materialelor de constructie si a personalului implicat in lucrarile de amenajare. Acest impact va inceta odata cu terminarea lucrarilor de constructie propriu-zisa, atunci cand vor fi amenajate toate elementele construite necesare functionarii obiectivului. Mentionam in acest sens ca, datorita obiectivului investitiei, intr-o zona deja antropizata, nu se pune problema existentei unui impact pe termen
mediu si lung asupra biodiversitatii. In ceea ce priveste efectele secundare ale constructiei si functionarii obiectivului, consideram ca nu vor exista efecte secundare negative, daca vor fi respectate masurile de prevenire si reducere a poluarii.
Efectul temporar se manifesta in perioada de constructie a obiectivului prin cresterea nivelului emisiilor in atmosfera si a zgomotului datorate prezentei utilajelor grele pe amplasament.
c) natura transfrontaliera a impactului;
Nu este cazul, distanta in linie dreapta de la limita terenului pana la cel mai apropiat stat vecin, Bulgaria, este de circa 190 km.
d) intensitatea si complexitatea impactului;
In conformitate cu detaliile prezentate anterior impactul nu este unul major ci in limite admisibile, un impact de intensitate mica.
e) probabilitatea impactului;
In conformitate cu detaliile prezentate anterior, probabilitatea de afectare a mediului este una redusa in conditiile respectarii datelor de proiect si recomandarilor din actele de reglementare.
f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului;
Debutul potentialului impact va avea loc odata cu inceperea pregatirii lucrarilor de constructie.
In conformitate cu detaliile prezentate anterior, rezulta ca impactul asupra mediului este unul temporar, pe perioada constructiei; pe perioada functionarii pot apare poluari accidentale, dar acestea sunt rare si reversibile.
g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate;
Proiectul propus nu se cumuleaza cu alte proiecte existente sau propuse. Ar putea fi un potential impact cumulat daca proiectul ar fi executat in acelasi timp cu alte proiecte din zona, dar acest lucru, la momentul actual, este putin probabil, si nu s-ar manifesta decat pe o perioada scurta de timp, asupra factorului de mediu aer, datorita traficului mai ridicat si activitatii de constructie.
h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului.
Privitor la obiectivul propus se fac urmatoarele urmatoarele recomandari astfel incat efectele asupra mediului sa aiba consecinte minime.
Pentru:
Factorul de mediu apa
In timpul constructiei obiectivului
- Este interzisa deversarea apelor uzate rezultate pe perioada constructiei in spatiile naturale existente in zona;
- Deseurile generate vor fi colectate selectiv in containere speciale si preluate de serviciile specializate in vederea eliminarii sau valorificarii, evitand astfel depozitarea necontrolata si migrarea poluantilor sub actiunea apelor pluviale.
- Pentru a evita posibilele scurgeri accidentale de lubrefianti sau carburanti datorita functionarii utilajelor de constructie si celorlalte mijloace de transport folosite pe santierul de lucru se recomanda utilizarea unui pat de nisip, dispus in zonele cele mai vulnerabile, care ulterior va fi colectat intr-un recipient metalic acoperit si transportat la depozite specializate, astfel incat sa nu se polueze nici solul si nici eventual apele.
- Operatiile de schimbare a uleiului pentru mijloacele de transport se vor executa doar in locuri special amenajate, de catre personal calificat, prin recuperarea integrala a uleiului uzat, care va fi predat operatorilor economici autorizati sa desfasoare activitati de colectare, valorificare si/sau de eliminare a uleiurilor uzate, in conformitate cu Directiva 75/439/CEE privind eliminarea uleiurilor reziduale, modificata si completata prin Directiva 87/101/CEE, care a fost transpusa in legislatia nationala prin H.G. 235/2007 (privind gestionarea uleiurilor uzate).
- Spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport ale santierului trebuie facuta in cadrul unor statii special amenajate pentru astfel de operatiuni si nu in cadrul organizarii de santier:
- Alimentarea cu carburanti, repararea si intretinerea mijloacelor de transport si a utilajelor folosite pe santier se vor face numai la societati specializate si autorizate
- Se vor evita pierderile de carburanti sau lubrifianti la stationarea utilajelor, astfel, toate utilajele folosite vor fi atent verificate.
Suplimentar:
- programul de lucru trebuie sa preintampine supraincarcarea santierului cu materiale, precum si depozitarea prea indelungata a stocurilor de materiale pe santier;
- pentru a evita orice inconvenient, activitatile care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic;
- constructorul va mentine caile de acces libere, curate si care sa impiedice producerea unor accidente;
- constructorul va respecta pe durata executiei lucrarii legislatia privind protectia mediului si va asigura evacuarea deseurilor, pe baza unui contract cu o firma autorizata.
In perioada de exploatare
Masurile propuse pentru protectia factorului de mediu apa, se refera in primul rand la recomandarile facute privitor la evacuarea apelor uzate rezultate in timpul functionarii obiectivului. Astfel:
- apele uzate vor fi evacuate in reteaua existenta;
- se va asigura integritatea retelei evacuare apa uzata.
- asigurarea functionarii corecte a tuturor instalatiilor;
- supravegherea sistemului de colectare si evacuare a apelor uzate menajere si pluviale si mentinerea acestora in stare perfecta de functionare;
- verificarea periodica a etanseitatii intregii retele de canalizare din obiectiv.
Factorul de mediu aer
In timpul constructiei obiectivului
- Se recomanda folosirea de utilaje si echipamente moderne, tinand cont de tendinta mondiala de fabricare a unor motoare cu consum redus de carburant pe unitatea de putere si control restrictiv al emisiilor;
- Se vor efectua verificari periodice, conform legislatiei in domeniu, pentru utilajele si mijloacele de transport implicate in lucrarile de constructie, astfel incat acestea sa fie in stare tehnica buna si sa nu emane noxe peste limitele admise;
- In urma verificarilor periodice in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament, daca vor aparea depasiri ale indicatorilor admisi (depasiri ale limitelor aprobate prin cartile tehnice ale utilajelor), acestea vor fi oprite si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;
- In cazul functionarii defectuoase a utilajelor, vehiculelor sau echipamentelor acestea trebuie
oprite imediat si remediate;
- Este important ca in pauzele de activitate motoarele mijloacelor de transport si ale utilajelor sa fie oprite, evitandu-se functionarea nejustificata a acestora, sau manevrele nejustificate;
- Mijloacele de transport si utilajele vor folosi numai traseele prevazute prin proiect;
- Viteza de circulatie a mijloacelor de transport si utilajelor in zonele de lucru va fi limitata astfel incat sa se reduca riscul producerii de praf;
- Operatiile tehnologice care produc mult praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic; in cazul in care este posibil, aceste zone vor fi stropite cu apa;
- Masinile de transport vor fi prevazute cu prelate pentru acoperirea pietrei, in scopul reducerii emisiilor de praf;
- Materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa maniera incat sa reduca la minim nivelul de particule ce pot fi antrenate de curentii atmosferici;
- Depozitarea materialelor se va face in zone special amenajate, ferite de actiunea vantului, pentru evitarea dispersiei particulelor;
- Acoperirea depozitelor de materiale de constructie ce pot genera pulberi, mai ales in perioada cu vanturi puternice.
In perioada de exploatare
In perioada de exploatare se impun aceleasi masuri privind functionarea si calitatea mijloacelor de transport implicate in activitatile de transport, cu cele prezentate la masuri de diminuare a impactului asupra factorului de mediu aer din perioada de executie a lucrarilor de investitie. Asigurarea unui management al deseurilor.
Factorul de mediu sol-subsol
In timpul constructiei obiectivului :
- este interzisa amplasarea unor depozite temporare de carburanti si lubrefianti, de unde se pot produce pierderi pe sol;
- este interzisa efectuarea in zona amplasamentului a unor reparatii de utilaje sau mijloace de transport, care de obicei se soldeaza cu scapari de carburanti si lubrefianti pe sol;
- scurgerile de carburanti sau lubrefianti, datorate unor cauze accidentale, vor fi diminuate prin utilizarea unui pat de nisip, dispus in zonele cele mai vulnerabile, care ulterior este colectat intrun recipient metalic acoperit si eliminat de unitati specializate;
- constructorii sunt obligati sa foloseasca pentru evacuarea de pe santier a materialelor si a deseurilor doar mijloace de transport care sa fie prevazute cu protectie impotriva imprastierii lor pe traseele de circulatie;
- buna executie a conductelor si colectoarelor de canalizare menajera va face imposibila, sau va reduce mult probabilitatea aparitiei unor avarii cu deversari de ape uzate menajere care ar polua solul si subsolul;
- mentinerea echipamentelor / utilajelor / mijloacelor de transport in stare buna de functionare, folosirea acestora in conformitate cu instructiunile si manualele de utilizare precum si verificarile periodice reduc considerabil riscul producerii unor poluari accidentale ale apei;
- se vor respecta limitele organizarilor de santier, depozitarea de materiale, stationarea de utilaje se va realiza numai in locurile permise in vederea eliminarii tasarii substratului si a unor posibile poluari accidentale;
- se vor efectua reviziile tehnice si schimburile de ulei efectuate in ateliere specializate.
In timpul functionarii obiectivului
- amenajarea de locuri adecvate pentru depozitarea recipientilor de colectare a deseurilor;
- preluarea ritmica a deseurilor rezultate de pe amplasament, evitarea depozitarii necontrolate a acestora;
- interventia prompta cu material absorbant in cazul scurgerilor de produse petroliere pe sol;
- intretinerea corespunzatoare a canalizarii existente ce colecteaza apele uzate evacuate de pe platforma, expertizarea periodica a suprafetelor pentru a nu crea conditii de poluare a solului prin infiltratii;
Factorul de mediu biodiversitate
Masuri de reducere a impactului cu caracter general:
- Respectarea prevederilor OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata prin Legea 49/2011, precum si prevederile OUG 195/2005 cu modificarile ulterioare.
- Intrucat aria naturala protejata ROSPA0076 Marea Neagra detine un plan de management si/ un regulament avizat si aprobat de catre autoritatea centrala pentru protectia mediului este obligatorie respectarea acestora de catre persoanele fizice si juridice care detin sau administreaza terenuri si care desfasoara activitati in perimetrul si in vecinatatea ariei naturale protejate.
Masuri de reducere a impactului cu caracter specific pentru conservarea/protectia speciilor de interes comunitar pentru care a fost desemnat situl Natura 2000 din vecinatatea obiectivului
Masuri de reducere impactului in perioada de executie
Faza de executie a obiectivului este asociata impactului pe termen scurt. Apreciem ca impactul potential asupra zonei analizate se va limita la faza de executie si va avea grad de manifestare direct, insa vor fi prevazute si aplicate toate masurile necesare reducerii impactului, pentru a elimina pe cat posibil efectele generate:
- Utilizarea utilajelor si tehnicilor performante, mai silentioase si cat mai nepoluante posibil;
utilizarea de panouri fonoabsorbante;
- Evitarea oricaror scurgeri in acvatoriu a carburantilor lichizi, uleiuri, vopseluri etc. In cazul poluarilor accidentale acestea vor fi eliminate prin aplicarea materialelor absorbante si inlaturate prin contractarea unor societati specializate in gestionarea acestor tipuri de deseuri periculoase.
- Colectarea selectiva a deseurilor si eliminarea din amplasament prin societati specializate.
- Se va asigura un sistem de gestionare a materialelor necesare executiei lucrarilor in conditii corespunzatoare - depozitarea materialelor de constructie se va face numai in zonele prevazute prin proiect din cadrul organizarii de santier si a punctelor de lucru, fara afectarea unor suprafete suplimentare
- Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic in vederea evitarii eventualelor defectiuni tehnice cu repercusiuni asupra factorilor de mediu;
- Utilajele de constructii se vor alimenta cu carburanti numai in zone special amenajate fara a se contamina solul cu produse petroliere;
- Procesele tehnologice care produc mult praf, cum este cazul umpluturilor de pamant, vor fi reduse in perioadele cu vant puternic;
- Deseurile rezultate din activitatea zilnica desfasurata in cadrul organizarilor de santier si a punctelor de lucru sunt colectate in pubele tipizate amplasate in locuri special destinate acestui scop.
In mod particular, pentru speciile de pasari se impun urmatoarele interdictii:
- Uciderea sau capturarea intentionata, indiferent de metoda utilizata;
- Lucrarile se vor executa intr-un ritm cat mai rapid pentru a reduce durata in care sunt supuse la stres componentele biotice.
- Se interzice deranjarea pasarilor prin deplasari cu mijloace generatoare de zgomote puternice. -
Se vor folosi tehnologii si echipamente noi, conforme cu standardele de zgomot acceptate;
Masuri de prevenire si reducere a impactului in perioada de operare
- colectarea periodica a deseurilor de ambalaje si mai ales menajere prin inlaturarea acestora de pe suprafata obiectivului;
- este interzisa orice descarcare de hidrocarburi sau amestecuri cu acestea, de substante chimice periculoase, ape uzate in apa de mare;
Peisajul
In timpul constructiei obiectivului
- Nu este permisa depozitarea materialelor in gramezi si nici crearea de zone cu deseuri;
- Prevenirea unui impact vizual neplacut, se realizeaza prin obligarea muncitorilor de pe santier de a purta echipamente de protectie corespunzatoare, unitare ca si concept si de a se ingriji de aspectul utilajelor de pe santier si al mijloacelor de transport si de a se ingradi toata incinta santierului cu panouri, vopsite si inscriptionate adecvat;
- Luarea mijloacelor corespunzatoare pentru a nu fi posibila poluarea cu materiale de constructie, nisip sau reziduuri de pe santier a cailor de comunicatie pe care circula utilajele si mijloacele de transport ale constructorilor;
- Asigurarea delimitarii si inscriptionarii santierului
In perioada de exploatare
- Pentru a evita poluarea fondului peisagistic, deseurile trebuie colectate selectiv si depozitate in spatii special amenajate, urmand ca la un interval prestabilit sa fie ridicate de firme specializate.
- Mentinerea calitatilor estetice pentru finisaje.
- Intretinerea spatiilor verzi.
Mediul social si economic
Unele dintre masurile impuse sunt acelea de reducere a zgomotului asupra factorului uman angrenat in activitatea; sunt masuri tehnice si organizatorice, masuri de combatere a zgomotului la sursa, de izolare a surselor de zgomot, de combatere a zgomotului la receptor, instruirea personalului privind riscul expunerii la actiunea zgomotului si modul de utilizare a echipamentului individual de protectie impotriva zgomotului, stabilirea programului de lucru pe
posturi de munca in functie de durata expunerii la zgomot.
Masurile de diminuare a impactului asupra mediului social si economic deriva din masurile de diminuare a impactului asupra factorilor de mediu Aer, Apa, Sol/Substrat - Subsol, Peisaj, prezentate pe larg in capitolele precedente, respectiv:
- inainte de inceperea lucrarilor de constructii populatia trebuie sa fie informata cu privire la natura, momentul si durata activitatilor de constructii, rute de acces, controlul traficului, etc.;
- respectarea reglementarilor in vigoare referitoare la poluarea aerului, deversarile in apa de mare, pe sol-subsol;
- supravegherea aplicarii datelor de proiect si a modului de realizare a proiectului si a normelor impuse de legislatia in vigoare;
- respectarea tuturor tehnologiilor de lucru in vederea evitarii aparitiei unor poluari accidentale in emisarul natural din vecinatate;
- prin proiect trebuie sa se prevada masuri de interventie in cazul poluarilor accidentale, pentru stoparea si diminuarea pana la reducerea efectelor acestora;
- aplicarea masurilor corespunzatoare in vederea limitarii poluarii cu praf - in vederea reducerii impactului cauzat de zgomotul din perioada de realizare a lucrarilor de constructie se propun urmatoarele masuri:
• lucrarile de constructii se vor desfasura dupa un program agreat de administratiile locale, astfel incat sa se asigure orele de odihna ale locatarilor din zonele cele mai apropiate;
• optimizarea rutelor de transport a autovehiculelor care transporta materialele de constructii, deseurile generate pe amplasamente, etc.;
• optimizarea graficului de lucru va conduce la diminuarea zgomotului generat de lucrarile de constructii ;
• organizarea muncii astfel incat sa se reduca zgomotul prin limitarea duratei si intensitatii expunerii prin stabilirea unor pauze suficiente de odihna in timpul programului de lucru;
• utilajele si echipamentele vor fi intretinute corespunzator pentru a se evita zgomotele cauzate de defectuni; in cazul aparitiei defectiunilor, acestea vor fi remediate in cel mai scurt timp, in centre specializate.
In perioada de exploatare
- interzicerea accesului in zonele in care exista pericol de accidente;
- aplicarea masurilor de diminuare a impactului asupra factorilor de mediu in activitatea de mentenanta a lucrarilor care fac obiectul proiectului
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