
In conformitate cu prevederile “Legii nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului” si a cerintelor mentionate in Certificatul de Urbanism  nr. 199/05.09.2019 va aducem la cunostinta intentia de a  construi obiectivul cu titlul “REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL PUCIOASA SI IN ZONELE FUNCTIONALE ALE ACESTUIA” . In vederea emiterii Avizului de Mediu va inaintam prezentul
MEMORIU DE PREZENTARE CONFORM ANEXA 5.E. DIN LEGEA 292/2018
I. Denumirea proiectului: 
REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL PUCIOASA SI IN ZONELE FUNCTIONALE ALE ACESTUIA 

II. Titular
– numele: UAT ORAS PUCIOASA 

– adresa postala; oras Pucioasa, str. Fantanele, nr. 7, judeţul Dâmboviţa
– numarul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet; 0722626781
– numele persoanelor de contact: ANA CONSTANTIN
– director/manager/administrator; ANA CONSTANTIN
– responsabil pentru protectia mediului.-
  
III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:
 
  – un rezumat al proiectului;
Amplasamentul obiectivului propus prin prezenta documentatie este situat in orasul Pucioasa, jud. Dambovita pe amplasamentele NC73498, NC73980, NC74075,NC74062,NC74208, NC74211,NC73987.

Activitatile prevazute in prezenta documentatie sunt urmatoarele:
A. Investiții destinate îmbunătățirii transportului public urban de călători

1. Achiziționarea de autobuze (5 buc)

2.Construirea unei autobaze aferente transportului public local/zonal de călători, inclusiv infrastructura tehnică aferentă cu urmatoarele subactivitati:

· Construirea clădirii autobazei, inclusiv clădire cu funcție administrative (cladire autobaza);

· Construirea spațiilor de garare/parcare a mijloacelor de transport din incinta autobazei (copertina metalica)

· Crearea/instalarea de stații de alimentare pentru tipurile de autobuzele eligibile prin O.S. 3.2 (dotarea cu statii de incarcare electrica pentru autobuze);

3. Crearea/extinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru călători („e-bilete”  sau „e-ticketing”) 

B. Investiții destinate transportului electric și nemotorizat

1. Modernizarea unei zone exclusiv pietonale (Promenada Piata), unde traficul autoturismelor va fi restricționat (prin instalarea unor stalpi retractabili de restrictionare a accesului), cu excepția vehiculelor de aprovizionare și de urgențe; 

2. Instalarea de sisteme de interzicere a circulației autoturismelor pe Bd. Garii pe perioada weekend-urilor 

C. Alte investiții destinate reducerii emisiilor de CO2 în zona urbană

1. Crearea sistemelor de management al traficului, inclusiv a sistemului de monitorizare video, precum și a altor sisteme de transport inteligente (STI)
 cu urmatoarele subactivitati:

· Sisteme de monitorizare video CCTV în mijloacele de transport public si in autobaza

· Sisteme de localizare a mijloacelor de transport public urban și de managementul flotei (prin GPS, AVL, etc.);

· Sisteme de informare în timp real a pasagerilor, amplasate în mijloacele de transport în comun și/sau în stațiile de transport public;

· Crearea de aplicaţii software pentru informarea în timp real a utilizatorilor asupra programului mijloacelor de transport în comun, inclusiv aplicaţii software pentru planificarea călătoriei;

· Dotarea centrului de comandă pentru managementul traficului, cu componente specifice software și hardware

2. Reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de transportul public urban de călători, în vederea reducerii emisiilor de echivalent CO2 din transportul rutier prin:

· Reabilitarea infrastructurii rutiere (DJ710, DJ710A, DJ712)
Pentru indeplinirea activitatilor in cadrul obiectivului de investitie “REDUCEREA EMISIILOR DE CARBON IN ORASUL PUCIOASA SI IN ZONELE FUNCTIONALE ALE ACESTUIA”, se vor studia un numar de 5 obiecte de investitie amplasate dupa cum urmeaza:

Obiect 1. Reabilitare DJ710- amplasat pe terenurile avand numerele cadastrale 73498 
Obiect 2. Reabilitare DJ710A- amplasat pe terenul avand numarul cadastral 73980 si 74075

Obiect 3. Reabilitare DJ712- amplasat pe terenurile avand numerele cadastrale 74208 si 74211
Obiect 4. Construire autobaza si amenajare incinta-amplasat pe terenul avand numarul cadastral 74062
Obiect 5. Amenajare promenada Piata- amplasat pe terenul avand numarul cadastral 73987
Caracteristici obiecte 1-3

Terenurile aferente obiectelor 1-3, în cadrul prezentei documentatii se afla partial in intravilanul Orasului Pucioasa, partial in extravilan. Defalcat in tabelul de mai jos se pot observa suprafetele de teren ocupate in functie de amplasamentul lucrarilor (intravilan – eligibil sau extravilan – neeligibil). Lungimea totala de interventie pentru strazile studiate este de 3,767,00 ml, iar suprafata totala de interventie asupra partii carosabile, va fi de 26,960.00 mp, dupa cum urmeaza 
	Nr. Crt.
	Denumire drum
	Lungime totala strada (ml)
	Lungime eligibila  strada (ml)
	Lungime neeligibila strada (ml)
	Suprafata totala parte carosabila (mp)
	Suprafata interventie eligibila (mp)
	Suprafata interventie neeligibila (mp)

	1
	DJ710
	2,301.00
	1870
	431
	16,460.00
	22,025.00
	5,392.00

	2
	DJ710A
	1,042.00
	1002
	40
	7,450
	11,817.00
	687.00

	3
	DJ712
	424.00
	414
	10
	3,050.00
	4,470.00
	65.00

	4
	Total
	3,767.00
	3,286.00
	481.00
	26,960.00
	38,312.00
	6,144.00


Situația existenta
Drumurile studiate in cadrul obiectivului de investitii, apartin Consiliului Judetean Dambovita fiind date in administrarea orasului Pucioasa prin Unitatea Administrativ Teritoriala, conform H.G. nr. 1350 din 27 decembrie 2001, Anexa nr. 4 – Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al orasului Pucioasa, privind atestarea domeniului public al judetului Dambovita, precum si al municipiului Targoviste, al oraselor si comunelor din judetul Dambovita, cu modificarile si completarile ulterioare, act emis de Guvernul Romaniei si publicat in monitorul official cu nr. 276 bis din 24 aprilie 2002.

Drumurile judetene existente, tratate in cadrul documentatiei tehnico-economice, sunt drumuri  incadrate in clasa tehnica IV si sunt destinate circulatiei publice a autoutilitarelor, autovehiculelor grele a autoturismelor, precum si a autovehiculelor destinate traficului riveran. Totodata, sunt destinate si circulatiei bicicletelor si a circulatiei pietonale.

In prezent, circulatia acestor autovehicule se desfasoara anevoios din cauza conditiilor improprii in care se afla drumurile dar si a faptului ca nu au fost realizate investitii pentru modernizarea sau reabilitarea acestora.

Caracteristicile geometrice ale traseului in plan ofera conditii pentru realizarea lucrarilor de modernizare si reabilitare a drumurilor, prin suprapunere pe traseul existent, tinand cont de conditiile cerute prin caietul de sarcini si cu respectarea prevederilor STAS 863-85 si STAS 10144-3.

In general profilul longitudinal al drumurilor existente nu pune probleme deosebite, exceptie facand unele declivitati mari ale acestora, pe aceste zone fiind necesar un studiu mai amanuntit si adoptarea unor solutii adecvate fiecarei situatii in parte.

Declivitatile drumurilor judetene studiate  se situeaza intre 0.20% si 10.6%.

In prezent, drumurile studiate nu prezinta un profil transversal corespunzator prevederilor normelor in vigoare astfel incat, se impune adoptarea unor profile transversal tip corespunzatoare normelor si spatiului disponibil in amplasament.

Procesul de degradare a structurii rutiere se manifesta, in mod frecvent, prin aparitia acelor mici ravene din cauza lipsei unui sistem rutier flexibil (suprafata de rulare din asfalt), a scurgerii defectuase a apelor pluviale si a lipsei sistemelor de colectare si evacuare, defecte ce influenteaza atat planeitatea suprafetei de rulare, cat si desfasurarea in conditii de siguranta a circulatiei rutiere.

In ceea ce priveste scurgerea apelor, zona drumului, inlcuzand lucrarile de terasamente si celelalte constructii rutiere, este expusa actiunii permanente a apei. Infiltrarea si acumularea apei in corpul drumului, provoaca scaderea constanta a capacitatii portante si degradarea, inevitabila, in timp, a structurii rutiere.

Apa care actioneaza asupra terasamentelor si a celorlalte constructii rutiere provine din precipitatiile atmosferice si, din cauza pantelor mari in profil longitudinal isi mareste viteza de curgere, creand degradari accentuante si permanente in structura rutiera si in fundatia acesteia, in lipsa continuitatii sistemelor de colectare si evacuare a apelor pluviale.

Cresterea continua a valorilor de trafic, datorate schimburilor economice determinate de circulatia riverana aferenta zonei, accesul la reteaua de drumuri clasificate, cum ar fi DN 71, DJ712, DJ 710 si DJ 710A drumuri ce asigura legatura cu municipiul resedinta de judet Targoviste si mai departe spre Sinaia si DN 1, dar si legatura cu celelalte comune si localitati ale judetului, precum si precipitatiile intense si acumularea apelor pluviale, au dus la degradarea structurii rutiere existente a drumurilor, fapt ce afecteaza desfasurarea traficului si diminueaza confortul si siguranta circulatiei rutiere.

Supuse modernizarii si reabilitarii, in prezentul studiu, sunt un numar de 3 drumuri judetene: DJ710, DJ710A si DJ712.

Astfel, pe o mare parte din drumurile propuse pentru modernizare si reabilitare, partea carosabila nu asigura o latime corespunzatoare clasei tehnice IV, din care drumurile judetene fac parte, iar sistemul rutier existent prezinta multiple degradari: gropi, valuiri, crapaturi in structura si faiantari, degradari ce permit infiltrarea si mai mult a apelor meteorice in sistemul rutier.

Colectarea si evacuarea apelor pluviale nu este asigurata decat partial, pe anumite zone fiind intrerupte sistemele de colectare si evacuare a apelor sau fiind degradate, acestea scurgandu-se gravitational pe sistemele rutiere existente si in curtile riveranilor.

Semnalizarea rutiera verticala este total deficitara, indicatoarele rutiere avand panourile intr-o stare avansata de degradare, pe zone insemnatate acestea lipsind total. In aceeasi masura, semnalizarea rutiera orizontala, reprezentata de marcajele rutiere, nu este vizibila din cauza faptului ca acestea sunt din ce in ce mai sterse.

Drumurile ce fac obiectul prezentului proiect, sunt drumuri de clasa tehnica IV, cu latimi cuprinse intre 5.50 si 6.50 m. Ele prezinta cate o banda pe fiecare sens de circulatie, acostamente, borduri, trotuare si sisteme de colectare si evacuare a apelor in functie de situatia intalnita in teren, iar scurgerea apelor nu este asigurata decat prin rigole de acostament si santuri trapezoidale din beton, acestea fiind in marea lor parte colmatate, apa stagnand in acestea si infiltrandu-se in structura rutiera.

In plan, traseul proiectat urmareste traseul existent al strazilor, iar acolo unde a fost necesar s-au corectat elementele geometrice ale axelor, precum si a racordarii marginilor partii carosabile in zona intersectiilor.

Situatia proiectata
Avand in vedere starea actuala a drumurilor, s-a analizat in aceasta faza de proiectare modernizarea si reabilitarea acestora, avand in vedere si precizarile raportului de expertiza tehnica, precum si cerintele Beneficiarului. 

Prin proiectarea de specialitate in cadrul obiectivului de investitie “Modernizare si reabilitare DJ710, DJ710A si DJ712 pe raza orasului Pucioasa”, s-au stabilit solutiile de modernizare si reabilitare a unui numar de 3 drumuri judetene, solutii ce constau in principal din:

· Frezarea structurii rutiere existente pe o grosime de 4 cm pe DJ710 si DJ710A si spargerea betoanelor acolo unde este cazul, pentru pregatirea asternerii straturilor de asfaltice astfel incat nivelul liniei rosii a fiecarui drum in parte, la finalul proiectului, sa se situeaze la nivelul proprietatilor;

· Desfacerea intregii structuri rutiere pe DJ712 si realizarea sapaturii mecanice pana la atingerea cotei patului drumului, de la care se incepe asternerea structurii rutiere noi;

· Dimensionarea unei structuri rutiere care sa raspunda atat incarcarilor din traficul actual si de perspectiva, cat si exigentelor impuse de reglementarile aflate in vigoare cu privire la verificarea actiunii inghet-dezghetului;

· Realizarea unor pante transversale si longitudinale pentru drumurile studiate, astfel incat apa pluviala sa fie evacuate rapid de pe suprafata carosabila catre dispozitivele de colectare si evacuare proiectate;

· Amenajarea dispozitivelor de colectare si evacuare a apelor pluviale prin realizarea de santuri trapezoidale din beton, rigole de acostament si eventual rigole carosabile din beton, care sa satisfaca pe cat posibil, avand in vedere contextul defavorabil reprezentat de faptul ca in orasul Pucioasa nu exista canalizare pluviala, evacuarea aproape in intregime a apelor, atat de pe suprafata carosabila, cat si de pe versantii adiacenti drumului, acolo unde este cazul;

· Amenajarea acceselor laterale drumurilor si/sau a drumurilor laterale ce intersecteaza drumurile studiate pe o lungime de 15-20 m, dar nu mai departe de limita de proprietate, prin realizarea unei imbracaminiti rutiere identice cu cea dimensionata in cadrul proiectului pentru fiecare drum in parte;

· Amenajarea trotuarelor pentru desfasurarea circulatiei pietonale in deplina siguranta si comfort, acolo unde circulatia pietonala ar putea fi intensa astfel incat investitia sa fie justificata;

· Reabilitarea podetelor existente, inlocuirea celor existente cu unele noi daca acest lucru este necesar, iar acolo unde situatia a impus-o amplasarea de podete noi pentru evacuarea apelor din zona drumului;

· Coborarea liniei rosii a DJ712 in dreptul km 0+150 cu minim 1.50 m, ajungand astfel la o inaltime de libera trecere de min. 4.50 ml, in prezent aceasta fiind de 3.00 ml.

· Realizarea semnalizarii orizontale si verticale pentru ca circulatia rutiera si pietonala sa se desfasoare in conditii de deplina siguranta si comfort.

Traseul in plan

In plan, traseul proiectat al drumurilor se suprapune peste traseul existent al acestora.

Drumurile judetene studiate sunt drumuri ce se incadreaza in clasa tehnica IV, conform OG 43/1997 privind regimul drumurilor, cu modificarile si completarile ulterioare.

Latimile partii carosabile proiectate, in plan este de 6.50 m, iar latimea platformei drumului variaza de la 7.20 pana la 8.00 m, in functie de elementele de colectare si evacuare a apelor proiectate. In tabelul de mai jos se pot regasi centralizate drumurile studiate, impreuna cu lungimea si latimea fiecaruia dintre ele:
	Denumire obiect
	Denumire drum
	Lungime totala drum (ml)
	Latime parte carosabila (ml)

	Obiect.1-Reabilitare DJ710
	DJ710 (nr cad 73498)
	2,301.00
	6.50

	Obiect.2-Reabilitare DJ710A
	DJ710A (nr cad 73980 si 74075 ) 
	1,042.00
	6.50

	Obiect.3-Reabilitare DJ712
	DJ712 (nr cad 74208 si 74211)
	424.00
	6.50

	
	Total
	3,767.00


Razele de racordare in plan ale drumurilor studiate cu drumurile laterale sau cu drumurile clasificate (ex: DN71) variaza intre 3.00 si 20.00 m.

Profilul longitudinal

In profil longitudinal traseul drumurilor este foarte variat. Acesta pleaca de la o panta minima de 0.2% ce se regaseste pe DJ710A si creste pana in jurul valorii de 10.60% pe DJ710. 

In ceea ce priveste cotele proiectate, in urma proiectarii si a implementarii solutiei in cadrul documentatiei, linia rosie a drumurilor s-a ridicat in medie cu 8 cm fata de linia existenta a terenului, exceptie facand DJ 712 pe care linia rosie a fost coborata in zona pasajului CFR pentru a asigura un gabarit de trecere de minim 4.50 m, astfel incat sa nu existe probleme de subtraversare a liniei CFR Targoviste-Pucioasa a autovehiculelor grele.

Avand in vedere constrangerile impuse de limitele de proprietate, precum si de declivitatile exceptionale ce s-au intalnit pe unele drumuri, nu s-au putut respecta intocmai si “ad literam” STAS 863-85, astfel incat pe unele portiuni pasii de proiectare si lungimea racordarilor verticale ies din limitele impuse de reglementarile aflate in vigoare pt drumuri de clasa tehnica IV.

Profilul transversal

In profil transversal, partea carosabila are o latime de 6.50 m pentru toate cele trei drumuri judetene, avand o panta de 2.50% in acoperis si panta unica pe zonele de curba, conform STAS 863-85.

Pe langa partea carosabila, in profilul transversal al drumurilor s-au propus sisteme de scurgere a apelor pluviale, acostamente, trotuar pietonal delimitat prin bordura carosabila care, impreuna cu partea carosabila constituie platforma fiecarui drum in parte. In functie de specificul si de constrangerile intalnite pe fiecare drum studiat, aceasta variaza de la 7.20 m pana la 11.00 m.

Mai jos se pot observa, centralizate, drumurile studiate, impreuna cu tipul de elemente proiectate in profil transversal:

	Nr. Crt.
	Nume drum
	Latime proiectata parte carosabila (ml)
	Latime proiectata platforma drum (ml)
	Elemente proiectate in profil transversal
	Lungime proiectata (ml)

	
	
	
	
	Stanga
	Dreapta
	

	1
	DJ712
	6.50
	11.00
	Parte carosabila, bordura si trotuar
	Parte carosabila, bordura si trotuar
	424

	2
	DJ710
	6.50
	8.00
	Parte carosabila, acostament, santuri trapezoidale si rigole de acostament
	Parte carosabila, acostament, santuri trapezoidale si rigole de acostament
	2301

	3
	DJ710A
	6.50
	8.00
	Parte carosabila, acostament, santuri trapezoidale 
	Parte carosabila, acostament, santuri trapezoidale
	1042

	TOTAL
	3767


Sistemul rutier

Dimensionarea structurii rutiere s-a realizat, tinandu-se in principal cont de verificarea acesteia la actiunea inghet-dezghetului, traficul pe aceste drumuri nefiind atat de insemnat, acesta fiind unul usor.

Astfel s-a obtinut structura rutiera de baza, aplicabila pentru drumurile cu o structura rutiera existenta din materiale granulare colmatate cu pamant, conform studiului geotehnic.

Aceasta structura rutiera are urmatoarea componenta:

Drumuri cu structura rutiera noua – DJ712

· 4 cm strat de uzura din BA16, conform AND 605 (BA16rul, conform SR EN 13108-1);

· 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4, conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108-1);

· 20 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 mm, conform SR EN 13242+A1;

· 30 cm strat de fundatie din 
ransve, conform SR EN 13242+A1.

Drumuri cu structura rutiera ranforsata – DJ710 si DJ710A

· 4 cm strat de uzura din BA16, conform AND 605 (BA16rul, conform SR EN 13108-1);

· 6+2 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4+strat de reprofilare, conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108-1);

· Geocompozit antifisura

· 4 cm frezare structura rutiera existenta

Trotuare

Trotuarele ce urmeaza a se amenaja pe DJ710 si DJ712 si amplasa in cadrul proiectului se vor delimita de partea carosabila cu 
ransve de tip A 20x25 cm, din beton.

Latimea trotuarului este de min 1.50 m, iar solutia aleasa pentru structura acestuia este urmatoarea:

· 3 cm strat de uzura din BA8 (BA 8 rul, conform SR EN 13108-1);

· 10 cm strat din beton de ciment C 12/15;

· 10 cm strat de fundatie din 
ransve.

Drumuri laterale

Drumurile laterale ce intersecteaza drumurile studiate se vor amenaja pe o lungime de 10.00-15.00 m(dar nu mai departe de limita de proprietate) si o latime cuprinsa intre 2.00 m si 7.00 m.

Structura rutiera cu care aceste drumuri s-au amenajat este aceeasi cu cea proiectata pentru drumurile ce fac obiectul proiectului, si anume:

Drumuri cu structura rutiera noua – DJ712

· 4 cm strat de uzura din BA16, conform AND 605 (BA16rul, conform SR EN 13108-1);

· 6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4, conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108-1);

· 20 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 mm, conform SR EN 13242+A1;

· 30 cm strat de fundatie din 
ransve, conform SR EN 13242+A1.

Drumuri cu structura rutiera ranforsata – DJ710 si DJ710A

· 4 cm strat de uzura din BA16, conform AND 605 (BA16rul, conform SR EN 13108-1);

· 6+2 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4+strat de reprofilare, conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108-1);

· Geocompozit antifisura

· 4 cm frezare structura rutiera existenta

Structura rutiera descrisa mai sus se aplica pe toate drumurile laterale ce se vor amenaja in prezenta documentatie tehnico-economica.

Inainte de asternerea structurii rutiere noi, se va executa desfacerea sistemului rutier existent acolo unde este cazul, se va realiza sapatura pana la atingerea cotei, se va nivela si compacta patul drumului, apoi se poate incepe asternerea straturilor de fundatie, iar apoi a straturilor asfaltice cu respectarea cotei drumului principal din care se desparte drumul lateral 
ransversa.

Scurgerea si evacuarea apelor
In cadrul documentatiei tehnico-economice o deosebita problema a fost ridicata de identificarea celor mai avantajoase moduri de colectare si evacuare a apelor pluviale de pe suprafata drumurilor si din zona structurii rutiere, avand in vedere ca orasul Pucioasa nu beneficiaza de un sistem integrat de canalizare pluviala.

Pe drumurile studiate in prezenta documentatie colectarea si evacuarea apelor se va realiza prin santuri trapezoidale din beton, rigole carosabile si rigole de acostament sau se va scurge, acolo unde situatia a permis acest lucru, gravitational la terenul natural sau la 
ransve. 

Deversarea din elementele de colectare a apelor se va realiza in punctele de minim, prin podetele 
ransversal, apa scurgandu-se gravitational spre raul Bizdidel sau pompata, in cazul DJ 712 in raul Ialomita.

Caracteristici obiect 4. Construire autobaza si amenajare incinta

Se propune construirea unei autobaze si amenajarea incintei.

Suprafata terenului aferent incintei este de 3920mp.

Construire sediu autobaza

Sediul autobazei va avea in componenta sala de asteptare, grupuri sanitare pentru calatori, birou informatii, casierie, birou administrativ, birou dispeceri, arhiva-server, grup sanitar pentru angajati, vestiar cu dusuri si grupuri sanitare pentru soferi, oficiu pentru angajati, spatiu tehnic.


Infrastructura: fundatii din beton armat; 


Suprastructura: Structura din cadre de beton armat. Grosimea peretilor exteriori va fi de 30 cm la care se va adauga termoizolatie din vata minerala bazaltica de 10 cm. Peretii de compartimentare se vor realiza din gips-carton si BCA. Se va monta tamplarie cu geam din sticla securizata pe fatada principala.

Plansee: plansee B.A.


Sarpanta va fi de lemn protejata la foc 30 minute - R 30, iar invelitoarea din tabla prefaltuita

Copertina metalica
Se va realiza o copertina metalica pentru adapostirea si incarcarea autobuzelor electrice ( vor fi prevazute 5 stații de reîncărcare electrică). Va fi prevazuta sursa de apa pentru curatarea platformelor.

Spalarea autobuzelor, reparatiile, reviziile etc. se vor externaliza prin intermediul contractelor de prestari servicii cu firma specializate.

Infrastructura: fundatii din beton armat; 


Suprastructura: Structura metalica din europrofile. Pe fatadele laterale si pe fatada din spate se va realiza un soclu de b.a. cu inaltime de 1.50. Inchiderile pe laterale si pe fatada din spate se vor realiza dintr-un grilaj metalic tip brisoleil.


Sarpanta va fi de metalica protejata la foc 30 minute - R 30, iar invelitoarea din panouri de invelitoare  clasa de reactie la foc minimum A2-s1,d0 (invelitoare tabla).
Amenajare incinta

Se propune realizarea unei platforme carosabile necesare fluxului rutier acelor 5 autobuze electrice, amenajarea de peroane pentru calatori, amenajarea de trotuare si a unor parcaje pentru autoturisme (9 locuri de parcare).

Imprejmuirea intregii incinte va fi realizata din stalpi metalici si panouri metalice si va avea inaltimea de 1.80m. Lungimea imprejmuirii va fi de 270.47 ml.

Se vor amenaja spatii verzi.

Incinta va fi supravegheata video si se va prevede sistem de iluminat cu stalpi cu panouri fotovoltaice.
Bilantul teritorial pentru terenul pe care se amplaseaza autobaza este urmatorul:
S totala teren=3920mp

Suprafata constructii =427.55mp 


Suprafata alei carosabile si parcaje(inclusiv borduri=2374mp 

Suprafata platforma gospodareasca pentru pubele 

(colectare deseuri menajere, peturi, sticla etc)=6 mp 

Suprafata spatii verzi amenajate=693.25mp 

Suprafata trotuare=318.9mp 

Suprafata imprejmuire= 51.35mp 

Suprafata statie pompare ape uzate=48.95mp

Caracteristici obiect 5. Amenajare promenada Piata

Se propune amenajarea promenadei in suprafata de 1390 mp prin realizarea de pavaje, spatii verzi, oglinzi de apa si prin dotarea cu mobilier urban (bancute si scaune).

Se prevede iluminat ornamental.

Bilantul teritorial pentru terenul pe care se amplaseaza promenada este urmatorul:
Suprafata totala teren= 1390 mp

Suprafata spatii verzi amenajate=62 mp 

Suprafata alei pietonale (inclusiv borduri)=1244 mp

Suprafata bazine apa=62.5 mp

Suprafata postament=12.5 mp

Suprafata jardiniere=9 mp

CARACTERISTICI TEHNICE

Obiect 1. Reabilitare DJ710 

Lungime totala strada: 2,301.00 ml
Suprafata totala parte carosabila: 16,460.00 mp

Obiect 2. Reabilitare DJ710A

Lungime totala strada: 1,042.00 ml
Suprafata totala parte carosabila: 7,450.00 mp

Obiect 3. Reabilitare DJ712

Lungime totala strada: 424.00 ml
Suprafata totala parte carosabila: 3,050.00 mp

Obiect 4. Construire autobaza si amenajare incinta

4.1.Functiune: sediu autobaza
Regim inaltime: P+1

H max la coama: 7.25 m (fata de cota ±0.00)
H max la cornisa: 6.40 m (fata de cota ±0.00)
Suprafata construita: 167 mp
Suprafata desfasurata: 246.30 mp

Suprafata utila: 191.79 mp
Cota interioara : parter +2.95, etaj 1 +2.95

4.2.Functiune: copertina metalica
Regim inaltime: P

H max la coama: 6.30 m (fata de cota ±0.00)
H max la cornisa: 6.30 m (fata de cota ±0.00)
Suprafata construita: 260.55mp
Suprafata desfasurata: 260.55mp

4.3.Amenajare incinta

Platforme pietonale si carosabile

Se propune realizarea unei platforme carosabile necesare fluxului rutier a celor 5 autobuze electrice si a unor parcaje pentru autoturisme (9 locuri de parcare).

Se vor realiza alei pietonale asfaltate in incinta limitate de borduri tesite in suprafata de 281.15mp. Se vor amenaja 2 peroane pentru calatori.
Imprejmuirea 

Imprejmuirea intregii incinte va fi realizata din stalpi metalici montati in fundatii de beton si panouri metalice si va avea inaltimea de 1.80m. Se prevede un soclu de B.A. cu inaltimea de 40 de cm. Lungimea imprejmuirii va fi de 270.47 ml. Imprejmuirea se va realiza fara a depasi limita proprietatii delimitata cadastral. Se prevede:

-o poarta auto cu latimea de 12.00 m si h =1.80m

-o poarta pietonala cu latimea de 1.20m si h=1.80m

Platforma reziduuri menajere

- 6 mp  din B.A. dotata cu cu hidrant si sifon de scurgere

Spatii verzi

Se vor amenaja spatiile verzi in suprafata de aproximativ 731 mp prin nivelarea si finisarea terenului, plantarea de gazon si arbusti.

Retele exterioare

Se prevad retele de apa, canalizare si alimentare cu energie electrica.

Se prevad bransamente la utilitatile existente in zona(apa, canalizare si energie electrica).

  Incinta va fi supravegheata video si se va prevede sistem de iluminat cu stalpi cu panouri fotovoltaice.
Obiect 5. Amenajare promenada Piata
Se propune amenajarea promenadei in suprafata de 1390 mp prin realizarea de pavaje, spatii verzi, oglinzi de apa si prin dotarea cu mobilier urban.

Se prevede iluminat ornamental.

Bilantul teritorial pentru terenul pe care se amplaseaza promenada este urmatorul:
Suprafata totala teren= 1390 mp

Suprafata spatii verzi amenajate=62 mp 

Suprafata alei pietonale (inclusiv borduri)=1244 mp

Suprafata bazine apa=62.5 mp

Suprafata postament=12.5 mp

Suprafata jardiniere=9 mp

ACCESE SI RETRAGERI FATA DE ALINIAMENT
Terenul aferent autobazei are acces  la strada Str. Unirii (strada cu dublu sens, latime aprox. 6m).

Sediul autobazei se va amplasa pe teren in conformitate cu planul de situatie anexat si anume:

-min 36.49 m

-fata de latura N

-min 48.08 m

-fata de latura S 

-min 23.77 m

-fata de latura V 

-min 2.03m

-fata de latura E 

Copertina metalica se va amplasa pe teren in conformitate cu planul de situatie anexat si anume:

-min 75.63 m

-fata de latura N

-min 10.26 m

-fata de latura S 

-min 0.60 m

-fata de latura V 

-min 3.87 m

-fata de latura E 

Spatiile de manevra auto si parcare se vor solutiona in incinta aflata in proprietatea beneficiarului fiind prevazute 9 locuri de parcare pentru autoturisme, 5 locuri de garare pentru autobuzele electrice, alei carosabile si zone de manevra. Se va asigura accesul carosabil la constructie pentru interventia PSI.

INCADRARI  LEGALE ALE CONSTRUCTIEI

Pentru autobaza si amenajarea promenadei pietei s-a considerat categoria de importanţă a construcţiilor „C" - NORMALA (conf. Regulamentului privind stabilirea categoriei de importanţă a construcţiilor, aprobat prin Hotărârea Guvernului nr. 766/1997).

 
Clasa de importanţă a construcţiilor propuse este III.(conf. Codului de proiectare seismica P100/1-2013).

Gradul de rezistenta la foc al constructiilor conf. art. 2.1.8. - 2.1.11. si a tabelului  2.1.9. din  P 118/99 – II. 

Drumurile judetene existente, tratate in cadrul documentatiei tehnico-economice, sunt drumuri  incadrate in clasa tehnica IV si sunt destinate circulatiei publice a autoutilitarelor, autovehiculelor grele a autoturismelor, precum si a autovehiculelor destinate traficului riveran. Totodata, sunt destinate si circulatiei bicicletelor si a circulatiei pietonale.

ELEMENTE DE TRASARE


Cota pardoselii finite a noilor construcții din cadrul obiectului “Construire autobaza si amenajare incinta”(singurul obiect care implica constructii) va fi la +0.00 m fata de cota terenului amenajat (C.T.A) . La intrari se prevad gratare sistem tip rigola pentru preluarea excesului de apa.
DESCRIERE FUNCTIONALA

Destinatia incaperilor aferente constructiei autobazei din cadrul obiectului “Construire autobaza si amenajare incinta”(singurul obiect care implica constructii) sunt urmatoarele:
	ETAJ
	NR.
	DENUMIRE INCAPERE
	SUPRAFATA UTILA

	ETAJ
	01
	C.S.
	10.34

	ETAJ
	02
	DISPECERAT
	17.04

	ETAJ
	03
	ARHIVA
	9.87

	ETAJ
	04
	BIROU ADMINISTRATIV
	19.80

	SUPRAFATA UTILA ETAJ
	57.05 m²

	PARTER
	01
	SALA  ASTEPTARE
	37.96

	PARTER
	02
	CASIERIE
	8.11

	PARTER
	03
	BIROU INFO
	4.60

	PARTER
	04
	G.S.B.
	5.12

	PARTER
	05
	G.S.F.
	5.40

	PARTER
	06
	G.S.H.
	3.76

	PARTER
	07
	HOL ACCES SOFERI
	4.49

	PARTER
	08
	HOL
	5.80

	PARTER
	09
	HOL ACCES PERSONAL
	4.62

	PARTER
	10
	C.S.
	9.90

	PARTER
	11
	OFICIU MASA
	10.89

	PARTER
	12
	G.S.B.
	2.20

	PARTER
	13
	G.S.F.
	2.20

	PARTER
	14
	SPATIU TEHNIC-SERVER
	19.32

	PARTER
	15
	G.S. SOFERI
	2.34

	PARTER
	16
	W.C. SOFERI
	1.80

	PARTER
	17
	VESTIAR SOFERI
	6.23

	SUPRAFATA UTILA PARTER
	134.74 m²

	SUPRAFATA UTILA DESFASURATA
	191.79 m²


Circulatii si fluxuri din cadrul obiectului “Construire autobaza si amenajare incinta”(singurul obiect care implica constructii):
Accesul calatorilor se realizeaza prin 2 usi exterioare care asigura necesarul de fluxuri (latimi usi 1,50m). 

Accesul personalului se va realiza diferentiat dupa cum urmeaza:

-acces zona tehnica (usa latime 0.90m)

-acces personal administrativ (usa latime 0.90m)

-acces soferi (usa latime 0.90m)

Din zona de acces angajatii vor ajunge la etaj prin intermediul unei scari late de 1,00 m din beton armat, placata cu pvc si mana curenta metalica. 

Se repecta libertatea de acces al persoanelor cu disabilitati conform NP 051-2012 "Normativ privind adaptarea clădirilor civile şi spaţiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap", accesul in cladire realizandu-se direct de la nivelul trotuarului.

   – justificarea necesitatii proiectului;
      Utilitatea publica consta in realizarea unor noi investitii in zona, fapt ce conduce la reducerea emisiilor de carbon în zonele urbane bazată pe planurile de mobilitate urbană durabilă.
 
Justificarea necesitatii proiectului  consta si in realizarea unui impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivelul orasului Pucioasa şi al zonelor sale funcţionale. 

În consecinta apare drept oportuna realizarea acestei investitii care va deservi atat populatia rezidenta cat si pe cei care tranziteaza orasul.
- valoarea investiției;

 Valoarea totala a investitiei se preconizeaza a fi 5 000 000 euro fara TVA.
-perioada de implementare propusă

Durata estimată de implementare a obiectivului (perioada cuprinsă între data stabilită de investitor pentru începerea lucrărilor de execuţie şi comunicată executantului şi data încheierii procesului-verbal privind admiterea recepţiei la terminarea lucrărilor): 36 luni


   – planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente);

Planul de situatie anexat prezinta amplasamentul constructiei in raport cu limitele terenului. Incadrarea zonala a obiectivului proiectat si amplasarea fata de vecinatati este prezentata in plansele anexate:
PA-01
PLAN DE AMPLASAMENT SEDIU AUTOBAZA-NC 74062

PA-02
PLAN DE AMPLASAMENT NC 73498 SI NC73980

PA-03
PLAN DE AMPLASAMENT NC 74075

PA-04
PLAN DE AMPLASAMENT NC 74211 SI NC 74208

PA-05
PLAN DE AMPLASAMENT  PROMENADA PIATA-NC 73987

PS-01-PS-028
PLAN DE SITUATIE-DRUMURI

PS-29
PLAN DE SITUATIE SEDIU AUTOBAZA-NC 74062

PS-30
PLAN DE SITUATIE PROMENADA PIATA-NC 73987


   – o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele).


Obiect 1. Reabilitare DJ710 

Drumuri cu structura rutiera ranforsata –

-
4 cm strat de uzura din BA16, conform AND 605 (BA16rul, conform SR EN 13108-1);

-
6+2 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4+strat de reprofilare, conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108-1);

-
Geocompozit antifisura

-
4 cm frezare structura rutiera existenta

Trotuare

Trotuarele ce urmeaza a se amenaja pe DJ710 si DJ712 si amplasa in cadrul proiectului se vor delimita de partea carosabila cu  ransve de tip A 20x25 cm, din beton.

Latimea trotuarului este de min 1.50 m, iar solutia aleasa pentru structura acestuia este urmatoarea:

-
3 cm strat de uzura din BA8 (BA 8 rul, conform SR EN 13108-1);

-
10 cm strat din beton de ciment C 12/15;

-
10 cm strat de fundatie din  ransve.

Structura rutiera a drumurilor laterale va fi aceeasi cu cea proiectata pentru drumurile ce fac obiectul proiectului.

Obiect 2. Reabilitare DJ710A

Drumuri cu structura rutiera ranforsata 

-
4 cm strat de uzura din BA16, conform AND 605 (BA16rul, conform SR EN 13108-1);

-
6+2 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4+strat de reprofilare, conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108-1);

-
Geocompozit antifisura

-
4 cm frezare structura rutiera existenta

Trotuare

Trotuarele ce urmeaza a se amenaja pe DJ710 si DJ712 si amplasa in cadrul proiectului se vor delimita de partea carosabila cu  ransve de tip A 20x25 cm, din beton.

Latimea trotuarului este de min 1.50 m, iar solutia aleasa pentru structura acestuia este urmatoarea:

-
3 cm strat de uzura din BA8 (BA 8 rul, conform SR EN 13108-1);

-
10 cm strat din beton de ciment C 12/15;

-
10 cm strat de fundatie din  ransve.

Structura rutiera a drumurilor laterale va fi aceeasi cu cea proiectata pentru drumurile ce fac obiectul proiectului.

Obiect 3. Reabilitare DJ712

Drumuri cu structura rutiera noua 

-
4 cm strat de uzura din BA16, conform AND 605 (BA16rul, conform SR EN 13108-1);

-
6 cm strat de legatura din binder de criblura BAD 22.4, conform AND 605 (BA22.4leg conform SR EN 13108-1);

-
20 cm strat de fundatie din piatra sparta amestec optimal 0-63 mm, conform SR EN 13242+A1;

-
30 cm strat de fundatie din  ransve, conform SR EN 13242+A1.

Trotuare

Trotuarele ce urmeaza a se amenaja pe DJ710 si DJ712 si amplasa in cadrul proiectului se vor delimita de partea carosabila cu  ransve de tip A 20x25 cm, din beton.

Latimea trotuarului este de min 1.50 m, iar solutia aleasa pentru structura acestuia este urmatoarea:

-
3 cm strat de uzura din BA8 (BA 8 rul, conform SR EN 13108-1);

-
10 cm strat din beton de ciment C 12/15;

-
10 cm strat de fundatie din  ransve.

Structura rutiera a drumurilor laterale va fi aceeasi cu cea proiectata pentru drumurile ce fac obiectul proiectului.

Obiect 4. Construire autobaza si amenajare incinta

Sediu autobaza

-fundatii


-din beton armat 

-suprastructura
-cadre din beton armat monolit cu grinzi si stalpi si diafragme B.A.

-inchideri exterioare
-pereti din zidarie din BCA in zid de 30 de 
cm termoizolat cu vata minerala bazaltica de 10 cm; in zona soclului polistiren extrudat de 10 cm

-compartimentari interioare  -pereţi gips-carton cu vata minerala si pereti din zidarie bca de 30 de cm

-pardoseli
-pardoseala gresie antiderapanta si covor pvc

-acoperis


-sarpanta lemn ecarisat tratat hidrofug, ingnifug, biocid si fungicid 

-invelitoare


-tabla metalica prefaltuita pe astereala
-tamplarie
-usi si ferestre din rame PVC pentacamerale cu geam dublu termoizolant, culoare gri


-la interior usi HPL 

-placaje exterioare

-dibond in zona aticului aferent primului nivel

-panouri si litere luminoase
-dibond si plexiglas cu leduri

-trotuare
-din asfalt cu panta minim 5% către exterior limitate de borduri

-balustrade


-metalice si sticla securizata

INCHIDERI EXTERIOARE SI  COMPARTIMENTARI INTERIOARE

Inchiderile exterioare vor fi din blocuri BCA in zid de 30 cm.gr tencuit pe ambele fete si sistem de termoizolare cu vata minerala bazaltica.

Se va realiza un sistem termoizolant al anvelopei constructiei existente cu vata mineral bazaltica cu grosimea de 10 cm pentru imbunatatirea comfortului termic. In zona soclului tratamentul termoizolant se va realiza din polistiren extrudat (efort de compresiune minim 150kPa, clasa de reacție la foc B). Polistirenul extrudat de la soclu va cobori pana la nivelul fundatiilor minim 40-60 de cm in pamant. Intre cele doua tipuri de termoizolatie se va monta un profil lacrimar pentru scurgerea apelor. 


Compartimentarile interioare sunt realizate din blocuri BCA in zid de 30 cm gr.si pereti pe structura metalica placati cu gips-carton si termoizolati cu vata minerala conform planuri atasate.

Soclul va fi izolat hidrofug cu membrane bituminoase montate la cald. 

Tamplaria va fi avea rame PVC pentacamerale si panori de geam dublu termoizolant tip LOW-E cu ochiuri mobile, plase impotriva insectelor si deschidere catre interior si glafuri PVC.

Usile exterioare de acces vor fi realizate din tamplarie PVC pentacamerala si panouri de geam dublu termoizolant tip LOW-E.

Perimetral s-au prevazut trotuare de protectie din asfalt cu panta de min. 5% pentru a indeparta de constructie apa provenita din precipitatii.

Trotuarele sunt etansate de peretii soclului prin dopuri de bitum.

FINISAJE INTERIOARE
Finisajele interioare au fost alese in functie de destinatia si functiunea incaperilor in care se gasesc.

Gama interioara de culori sau modelul si/sau materialele folosite la tratarea interioarelor vor fi alese de catre beneficiar sau va face obiectul unui proiect de amenajari interioare.

Pentru punerea in opera a diverselor tipuri de finisaje se va respecta tehnologia si indicatiile producatorilor.

Sunt propuse finisaje adecvate tipului de incapere si destinatiei dupa cum urmeaza :

PERETI SI TAVANE

Pereti interiori din BCA  vor fi gletuiti si zugraviti cu vopseluri lavabile. Peretii incaperilor cu umezeala si/sau lucrul cu foc deschis vor fi protejate cu placare din pvc pana la cota h=2.10m. Restul peretilor din bca vor fi tencuiti, gletuiti si zugraviti cu vopseluri lavabile, culoare alba. Partea interioara a peretilor din bca va fi finisata dupa cum urmeaza: tencuiala driscuita pentru indreptarea peretilor, gletuire amorsare si aplicarea finisajelor interioare (vopseluri lavabile) conform indicatiilor producatorului.
Tavanele si peretii de compartimentare din BCA vor fi tencuiti, gletuiti si zugraviti cu vopseluri lavabile, culoare alba.
PARDOSELI

Pardoselile vor fi cele mentionate pe planurile de arhitectura si in tabloul de finisaje respectiv covor pvc si gresie in spatiul tehnic.


Sub placile care sunt in contact cu terenul natural  se va amplasa un strat termoizolant din polistiren extrudat de 10 cm.

Pardoselile ce asigura legatura cu exteriorul sunt rezistente la inghet si tratate cu materiale antiderapante si impermeabile la apa. Racordarea pardoselilor cu finisaje diferite sau pereti vor fi marcate cu plinte/baghete de PVC  si accesorii din gama pardoselii respective.

Muchiile treptelor scarilor vor fi protejate prin corniere metalice care au si rol antiderapant/benzi antiderapante. Balustradele aferente treptelor interioare vor fi din metal si vor avea mana curenta metalica. Inaltimea balustradelor va fi de 90 de cm.

USI INTERIOARE

Usile  interioare vor fi usi laminate din HPL cu toc metalic (usi cu 1/3 geam mat la grupuri sanitare) si cele exterioare din PVC. Forma dimensiunile si aspectul tamplariei interioare si exterioare fac obiectul tabloului de tamplarie.
FINISAJE EXTERIOARE


La exterior peretii  vor fi tencuiti cu tencuieli decorative de exterior culoarea alba si gri conform planse desenate. Soclu va fi finisat similar.

Anumite portiuni ale fatadelor vor fi placate cu dibond (zona aticului aferent parterului) conform propunerii din plansele de arhitectura. 

Glafurile ferestrelor(interioare si exterioare) se vor realiza din PVC, vor avea lacrimar, si vor fi fixate mecanic. 


Balcoanele vor fi placate cu gresie antiderapanta si muchiile acestora vor fi protejate prin corniere  metalice care au si rol antiderapant. Apele pluviale de pe balcoane vor fi deversate prin intermediul unor guri de scurgere (gargui).  Balustradele balcoanelor vor fi realizate din sticla securizata cu mana curenta si montanti metalici.


Pentru scurgerea apelor pluviale din vecinatatea peretilor exteriori s-au prevazut trotuare de protectie din asfalt cu panta de minim 5% . 


Pe fatada principala se propune montarea unor panouri luminoase si litere luminoase conform planselor desenate anexate. Panourile luminoase vor fi executate conform proiect realizat de o firma specializata in domeniu. Montajul si executia sistemului de prindere este responsabilitatea firmei contractate. Aceasta va prezenta certificate de conformitate si de garantie beneficiarului.


ACOPERIS SI INVELITOARE

Sistemul de invelitoare  va fi alcatuit din:

-Invelitoare tabla metalica plana prefaltuita

-Sipci de lemn transversale, pentru prinderea invelitorii

-Folie hidroizolanta anticondens

-Astereala din scandura faltuita

-vata minerala 20 cm

Invelitoarea de deasupra parterului fiind pozitonata deasupra unui spatiu in permanenta incalzit nu va permite acumulari mari de zapada. Daca este cazul in timp se va monta sistem de  degivrare.

Sistemul de invelitoare va fi prevazut cu:

· parazapezi metalice pentru a impiedica caderea brusca a zapezii de pe acoperis

· Sistem de scurgere a apelor meteorice si canalizarea acestora la nivelul terenului prevazut cu jgheaburi si burlane din tabla vopsita in camp electrostatic.

· Pazii metalice hidroizolate de racord intre perete si invelitoare 

· Suporti pentru accesorii de fixare panou solar

Streasina simpla cu capriori aparenti din zona etajului va avea latimea de 30 cm fata de planul peretilor cu intradosul streasinii fiind aparent. Streasina va fi executata din scandura faltuita de lemn, tratata hidrofug, ignifug si fungicid, lacuita mat.

Invelitoarea se va realiza din tabla multistrat vopsita in camp electrostatic montata, conform NP 069-2002 –Normativ pentru invelitori in panta si conform specificatiilor producatorului, pe o sarpanta din lemn ecarisat tratat hidrofug, ignifug si fungicid. Peste astereala se va prevedea folie anticondens si membrana suplimentara hidroizolanta pentru protectia invelitorii din tabla.

Scurgerea apelor se va face conform planului de invelitoare. 

La nivelul streasinii, preluarea apelor este realizata prin jgheaburi de unde este condusa prin burlane la nivelul solului. Accesoriile de invelitoare (burlane, jgheaburi, bride, coame, etc.) se vor procura din acceasi gama cu invelitoarea. Sunt prevazute aerisiri in planul invelitorii si parazapezi.
Atat invelitoarea cat si accesoriile sale se vor monta respectandu-se tehnologia producatorului.

Pazia va fi din lemn si  dublata de tabla vopsita in camp electrostatic. 

Se vor respecta normativele C 112-2003 privind proiectarea si executarea hidroizolatiilor din materiale bituminoase la lucrarile de constructie si C 37-1998 privind alcatuirea si executarea invelitorilor la constructii. 
Se vor respecta normativele NP 069-2002 pentru invelitori in panta.

Copertina metalica

-fundatii


-din beton armat

-suprastructura

-structura metalica din europrofile protejata la foc 30 minute-R 30
-inchideri exterioare
-grilaj metalic tip brisoleil
-pardoseli
-placa beton rutier

-acoperis


-sarpanta metalica protejata la foc 30 minute - R 30
-invelitoare
-panouri de invelitoare  clasa de reactie la foc minimum A2-s1,d0 (invelitoare tabla).

INCHIDERI EXTERIOARE 

Inchiderile exterioare vor fi realizate pe 3 laturi dupa cum urmeaza:

-soclu din B.A. cu inaltimea de 1.50 tencuit cu tencuieli decorative

-grilaj metalic tip brisoleil pana la cota +4.00m
Soclul va fi izolat hidrofug cu membrane bituminoase montate la cald. 
FINISAJE EXTERIOARE


La exterior peretii  vor fi tencuiti cu tencuieli decorative de exterior culoarea gri conform planse desenate. Soclu va fi finisat similar.

Anumite portiuni ale fatadelor vor fi placate cu dibond (zona aticului) conform propunerii din plansele de arhitectura. 


Pentru scurgerea apelor pluviale din vecinatatea peretilor exteriori s-au prevazut trotuare de protectie din asfalt cu panta de minim 5% . Trotuarele sunt etansate de peretii soclului prin dopuri de bitum.


Pe fatada principala se propune montarea unor panouri luminoase si litere luminoase conform planselor desenate anexate. Panourile luminoase vor fi executate conform proiect realizat de o firma specializata in domeniu. Montajul si executia sistemului de prindere este responsabilitatea firmei contractate. Aceasta va prezenta certificate de conformitate si de garantie beneficiarului.


ACOPERIS SI INVELITOARE

Sistemul de invelitoare  va fi alcatuit din:

-Invelitoare tabla metalica plana prefaltuita clasa de reactie la foc minimum A2-s1,d0
-Sipci metalice, pentru prinderea invelitorii

-Sarpanta metalica protejata la foc 30 minute - R 30
Sistemul de invelitoare va fi prevazut cu:

· parazapezi metalice pentru a impiedica caderea brusca a zapezii de pe acoperis

· Sistem de scurgere a apelor meteorice si canalizarea acestora la nivelul terenului prevazut cu jgheaburi si burlane din tabla vopsita in camp electrostatic.

· Pazii metalice hidroizolate de racord intre perete si invelitoare 

Invelitoarea se va realiza din tabla multistrat vopsita in camp electrostatic montata, conform NP 069-2002 –Normativ pentru invelitori in panta si conform specificatiilor producatorului, pe o sarpanta metalica. 

Scurgerea apelor se va face conform planului de invelitoare. 

La nivelul streasinii, preluarea apelor este realizata prin jgheaburi de unde este condusa prin burlane la nivelul solului. Accesoriile de invelitoare (burlane, jgheaburi, bride, coame, etc.) se vor procura din acceasi gama cu invelitoarea. Sunt prevazute aerisiri in planul invelitorii si parazapezi.
Atat invelitoarea cat si accesoriile sale se vor monta respectandu-se tehnologia producatorului.

Se vor respecta normativele C 112-2003 privind proiectarea si executarea hidroizolatiilor din materiale bituminoase la lucrarile de constructie si C 37-1998 privind alcatuirea si executarea invelitorilor la constructii. 
Se vor respecta normativele NP 069-2002 pentru invelitori in panta.

Imprejmuire 

-fundatii
-B.A.
-suprastructura
-stalpi metalici si panouri metalice

Amenajari exterioare

Trotuar

-asfalt pe o fundatie din materiale granulare
Platforma rutiera
-asfalt pe o fundatie din materiale granulare
Spatii verzi
-plantare gazon si arbusti

Platforma reziduuri menajere- placa B.A. imprejmuita cu panouri metalice

Obiect 5. Amenajare promenada Piata

Trotuar

-pavaj piatra naturala pe o fundatie din materiale granulare
Spatii verzi
-plantare gazon si arbusti

Postament totem
-B.A. placat cu travertin

Jardiniere

-B.A. placate cu travertin

Portice acces


-lemn stratificat

Bazine apa
-cuve B.A. hidroizolate placate pe exterior cu travertin si la interior cu mozaic alb

   – profilul si capacitatile de productie;

Nu se va desfasura activitate de productie.
   – descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz);

Nu este cazul.

   – descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea;

Nu este cazul.
  
 – materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

In cadrul activitatii se vor utiliza ca materii prime apa si energia electrica.
La realizarea lucrarilor, se vor utiliza materii prime si materiale ( ciment, balast, nisip, fier beton, sticla, tamplarie termopan ), conform cu reglementarile nationale in vigoare, precum si legislatiei si standardelor nationale armonizate cu legislatia U.E., aprovizionate de la bazele autorizate de materiale, combustibili auto necesari functionarii utilajelor ( ce vor fi aprovizionati din statii de distributie ). Aceste materiale vor fi in concordanta cu prevederile H.G. 766 / 1997 si Legii 10 / 1995 privind obligativitatea utilizarii de materiale agrementate, la executia lucrarii.

 
  – racordarea la retelele utilitare existente in zona;
Se va executa racordare la retelele utilitare existente DOAR in zona in cadrul obiectelor:

Obiect 4. Construire autobaza si amenajare incinta

Instalatii sanitare

Pentru functionarea in bune conditii a instalatiilor sanitare, in cadrul proiectului s-a prevazut un bransament la reteaua de apa potabila stradala. Se prevad instalatii sanitare interioare apa menajera rece si calda in cadrul obiectivului- construire autobaza-.
Apa calda menajera va fi preparata cu ajutorul unor boilere verticale cu acumulare cu pentru preparare indirecta acm, cu 2 serpentine si rezistenta electrica. Boilerul va functiona cu agent termic (apa calda 65/55 °C) furnizat de catre centrala termica murala, cu agent termic produs de catre panoul solar sau cu rezistenta electrica.


Canalizarea apelor uzate de la grupurile sanitare se va face printr-un sistem de conducte si camine ce conduc apele uzate la reteaua stradala existenta. 

Apa pluviala provenita de pe acoperisurile cladirilor va fi colectata si dirijata prin intermediul sistemelor de jgheaburi si burlane catre trotuarele cladirilor si mai departe catre spatiile verzi.

Apa meteorica provenita de pe suprafetele carosabile va fi captata prin intermediul gurilor de scrugere cu sifon si depozit STAS 6701-82 acoperite cu gratare de fonta carosabile.
Retelele de canalizare pluviala din incinta constau in retele de canalizare apa uzata pluviala curgere gravitationala, cu deversare intr-un put absorbant. Inainte de avacuarea apei meteorice in putul absorbant, acestea vor fi preepurate intr-un separator de hidrocarburi prefabricat din polietilena, montat ingropat, ce poate procesa un debit de apa uzata meteorica de Q=5.4 l/s.

Instalatii termice

Comfortul termic(incalzire/racire) va fi asigurat prin intermediul unei centrale de ventilatie.

Instalatii electrice

Constructiile propuse spre realizare se vor racorda la reteaua de energie electrica aflata de-a lungul strazii conform unei solutii tehnice impuse de catre furnizor.

Se prevad urmatoarele tipuri de instalatii:

· instalatii electrice de iluminat si prize

· instalatii electrice de iluminat de securitate

· instalatii pentru protectia contra tensiunilor accidentale de  atingere

· instalatii pentru protectia contra tensiunilor atmosferice

· retele electrice in incinta si iluminat exterior

· supraveghere video

Obiect 5. Amenajare promenada Piata

Instalatii sanitare

Pentru functionarea in bune conditii a instalatiilor sanitare, in cadrul proiectului s-a prevazut un bransament la reteaua de apa potabila stradala. 

Canalizarea apelor uzate de la bazinele propuse se va face printr-un sistem de conducte si camine ce conduc apele uzate la reteaua stradala existenta. 

Instalatii electrice

Constructiile propuse spre realizare se vor racorda la reteaua de energie electrica aflata de-a lungul strazii conform unei solutii tehnice impuse de catre furnizor.

Se prevad urmatoarele tipuri de instalatii:

· retele electrice in incinta si iluminat exterior
1.Instalatiile de iluminat exterior urmaresc marcarea acceselor si a platformelor de acces pietonal si iluminatul spatiilor de promenada si odihna.

2.Corpurile de iluminat alese vor avea design adecvat si vor fi echipate cu surse luminoase avind puteri si temperaturi de culoare corespunzatoare functiunii. 

Se propune ca iluminatul principal sa fie realizat cu corpuri de iluminat cu sursa LED tip tigarete - stalpi metalici cu inaltimea utila de apx 4m din care 2m (partea superioara) reprezinta corpul de iluminat.

In afara de iluminatul principal s-au mai prevazut uun iluminat in pavaj cu corpuri cu sursa LED, in iluminat cu proiectoare pentru  evidentia totemul si un iluminat ornamental al oglinzilor de apa executat cu corpuri de iluminat cu sursa LED RGB (multicolora)
   – descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei;

Amplasamentul se va reface complet dupa executia investitiei.


   – cai noi de acces sau schimbari ale celor existente;
Nu este cazul.



   – resursele naturale folosite in constructie si functionare;

Resursa naturala folosita in constructie si functionare va fi apa ce va fi folosita atat ca material de constructie adiacent cat si in consumul ulterior in cazul instalatiilor sanitare.
   – metode folosite in constructie;
Folosirea utilajelor  de constructie specifice (excavatoare, buldoexcavatoare,macarale, echipamente compactare, concasoare, vibratoare etc.), a resuselor umane (muncitorilor calificati, diriginti santier, ingineri ,topografi, etc. si a materialelor de constructii mentionate in proiect reprezinta metodele folosite in constructie.

 
  – planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire ulterioara;
Durata estimată de execuţie a obiectivului de investiţii (perioada cuprinsă între data stabilită de investitor pentru începerea lucrărilor de execuţie şi comunicată executantului şi data încheierii procesului-verbal privind admiterea recepţiei la terminarea lucrărilor):36 luni


   – relatia cu alte proiecte existente sau planificate;

Nu este cazul.

   – detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

Nu este cazul.

   – alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate, asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor);

Nu este cazul.

   – alte autorizatii cerute pentru proiect.

Nu este cazul.

IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

- planul de execuție a lucrărilor de demolare, de refacere și folosire ulterioară a terenului;

Nu este cazul.
- descrierea lucrărilor de refacere a amplasamentului;

Nu este cazul.
- căi noi de acces sau schimbări ale celor existente, după caz;

Nu este cazul.
- metode folosite în demolare;

Nu este cazul.
- detalii privind alternativele care au fost luate în considerare;

Nu este cazul.
- alte activități care pot apărea ca urmare a demolării (de exemplu, eliminarea deșeurilor).
Nu este cazul.
V. Descrierea amplasării proiectului:

– distanța față de granițe pentru proiectele care cad sub incidența Convenției privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare; 

Nu este cazul.
- localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii și cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, și Repertoriului arheologic național prevăzut de Ordonanța Guvernului nr. 43/2000 privind protecția patrimoniului arheologic și declararea unor situri arheologice ca zone de interes național, republicată, cu modificările și completările ulterioare;

Nu este cazul.


   – harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale, cat si artificiale si alte informatii privind:
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Poza amplasament autobaza
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Poza amplasament promenada piata
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Ortofoto amplasament drumuri DJ710, DJ710A, DJ712

   • folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia;
Terenul in suprafata de 50091mp este situat in intravilanul orasului Pucioasa, face parte din comeniul public al UAT oras Pucioasa, din domeniul public al Consiliului judetean, in administrarea  Consiliului Local Pucioasa, conform HG 1350/2001 privind atestarea domeniului public al judetului Dambovita, precum si al municipiului Targoviste, al oraselor si comunelor din judetul Dambovita, cu modificarile si completarile ulterioare.
Categoria de folosinta a terenului este 50091mp drum si curti-constructii.

   • politici de zonare si de folosire a terenului; 


Regim juridic 

Terenul in suprafata de 50091mp este situat in intravilanul orasului Pucioasa.

Drumurile studiate in cadrul obiectivului de investitii ( DJ710, DJ710A, DJ712), apartin Consiliului Judetean Dambovita fiind date in administrarea orasului Pucioasa prin Unitatea Administrativ Teritoriala, conform H.G. nr. 1350 din 27 decembrie 2001, Anexa nr. 4 – Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al orasului Pucioasa, privind atestarea domeniului public al judetului Dambovita, precum si al municipiului Targoviste, al oraselor si comunelor din judetul Dambovita, cu modificarile si completarile ulterioare, act emis de Guvernul Romaniei si publicat in monitorul oficial cu nr. 276 bis din 24 aprilie 2002.

 Terenurile aferente nr. cadastrale 74062 si 73987 face parte din domeniul public al UAT oras Pucioasa, conform H.G. nr. 1350 din 27 decembrie 2001, Anexa nr. 4 – Inventarul bunurilor care apartin domeniului public al orasului Pucioasa, privind atestarea domeniului public al judetului Dambovita, precum si al municipiului Targoviste, al oraselor si comunelor din judetul Dambovita, cu modificarile si completarile ulterioare, act emis de Guvernul Romaniei si publicat in monitorul oficial cu nr. 276 bis din 24 aprilie 2002.

Regimul economic


Categoria de folosinta a terenului este 50091mp drum si curti-constructii.

Regimul tehnic

Suprafata totala a terenului este de 115 356mp din care 50091 mp aflati in intravilan.

Terenul nu se afla in zona de protectie a monumentelor.
Situatia ocuparii definitive de teren

 
 In cadrul obiectivelor “ Reabilitare DJ710”, “Reabilitare DJ710A”si “Reabilitare DJ712” se propun doar reabilitari de drumuri si nu se vor calcula indicatori urbanistici de tip POT si CUT.

 
In cadrul obiectivului “Construire autobaza si amenajare incinta” amplasat pe terenul avand numarul cadastral 74062 avem urmatorii indicatori urbansistici:

Din 3920 mp teren aferent incintei, constructiile propuse vor ocupa suprafata dupa cum urmeaza:

Suprafata construita autobaza=167mp

Suprafata desfasurata autobaza=246.30mp

Suprafata construita copertina metalica=260.55mp

Suprafata desfasurata copertina metalica=260.55mp

Suprafata construita totala=427.55mp

Suprafata desfasurata totala=506.85 mp

In situatia existenta pe acest teren se realizeaza urmatorii indicatori urbanistici:



POT  existent= 0 %



CUT  existent= 0.00
In urma propunerii din prezenta documentatie pe acest teren se vor realiza urmatorii indicatori urbanistici:


POT propus =11 %



CUT propus =0.13
Acesti indicatori urbanistici se incadreaza in procentul de ocupare al terenului si coeficientul de utilizare al terenului, mentionati in Planul Urbanistic General.

In cadrul obiectivului “Amenajare promenada Piata” amplasat pe terenul avand numarul cadastral 73987 si o suprafata de 1390 mp se propun doar amenajari exterioare.
In situatia existenta pe acest teren se realizeaza urmatorii indicatori urbanistici:



POT  existent= 0 %



CUT  existent= 0.00
In urma propunerii din prezenta documentatie pe acest teren se vor realiza urmatorii indicatori urbanistici:


POT propus =0 %



CUT propus =0.00
Acesti indicatori urbanistici se incadreaza in procentul de ocupare al terenului si coeficientul de utilizare al terenului, mentionati in Planul Urbanistic General.

   • arealele sensibile; 

Nu este cazul.

  - coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referință geografică, în sistem de proiecție națională Stereo 1970

Distanța față de arii naturale protejate: aprox.18 km fata de Bucegi  (SiteCode: ROSCI0013)
Coordonate:

Latitudine
Longitudine

45.073451 
25.43485

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare. 

Nu este cazul.
VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponibile:

A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu:

Protecția calității apelor

Surse specifice  de poluare în perioada de execuție a investiției:


- lucrările desfășurate (excavații, terasamente, manipularea pământului pot determina poluarea apelor de suprafaţă cu particule de dimensiuni mici transportate de apele pluviale;

- activităţile de tip şantier şi depozitele intermediare (vrac) de materiale de construcţii (în special pulverulente) reprezintă surse de poluare cu particule de dimensiuni mici, deoarece sunt spălate şi transportate de apele pluviale către terenurile adiacente, o parte din ele putând

 ajunge în cursurile de apa;


- traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanţi gazoşi (NOx, CO, SO2, compuşi organici volatili particule în suspensie, PM10 etc.). În acelaşi timp, vor rezulta particule din frecarea dintre suprafaţa drumului şi a roţilor vehiculelor. Toate acestea vor fi spălate de precipitaţii şi depozitate pe sol, de unde prin intermediul apelor pluviale pot ajunge în albia apelor de suprafaţă;


- utilajele și mijloacele de transport, datorită scurgerilor accidentale de produse petroliere sau alte scurgeri de materiale în faza lichidă folosite în construcții care pot ajunge în apele de suprafață prin antrenarea acestora de către apele meteorice sau se pot infiltra în freatic; prin deversarea accidentală a carburanţilor, uleiurilor sau materialelor de construcţii se poate produce poluarea mediului acvatic, care poate avea consecinţe grave asupra ecosistemului acvatic, datorită peliculelor formate pe apele de suprafaţă în apropiere de mal, unde debitul de curgere scade, prezenţa acestora în aval putând avea impact asupra unor zone depărtate;


- stocarea necorespunzătoare a hidrocarburilor (carburanţi, uleiuri), vopselelor, diluanților, amorsei pentru mixtura asfaltică în rezervoare neetanșe și neprevăzute cu cuve pentru retenția eventualelor scurgeri accidentale;


- scurgeri accidentale, infiltrații din bazinele de colectare a apelor uzate menajere provenite din cadrul organizării de șantier sau a toaletelor ecologice, care pot duce la impurificarea freaticului.

Măsuri de protecție în perioada de execuție a investiției


- în cazul producerii de scurgeri accidentale de produse petroliere se vor intreprinde imediat măsuri de înlăturare a factorilor generatori de poluare și se vor anunța autoritățile responsabile cu protecția apelor;


- utilizarea de echipamente și mijloace de transpot moderne, cu emisii reduse de poluanți, care vor fi întreținute în bună stare de funcționare, având reviziile tehnice efectuate de operatori autorizați;


- reparațiile utilajelor și autovehiculelor de transport se vor realiza numai in unități autorizate;


- carburanții, vopselele, diluanții, amorsa pentru mixturi asfaltice și alte materii prime și auxiliare lichide se vor  stoca în rezervoare etanșe prevăzute cu cuve de retenție în scopul prevenirii scurgerilor accidentale; acestea se vor stoca în locuri special amenajate, cu acces restricționat.


- zonele de stocare carburanți, zonele de depozitare materiale de construcții, zona de întreținere echipamente, zona de amplasare a stației betoane și a stației de asfalt vor fi prevăzute cu șanțuri si rigole de reținere a scurgerilor accidentale și apelor pluviale; pentru a asigura sedimentarea particulelor solide și separarea produselor petroliere transportate de aceste ape colectate, ele vor fi preepurate in sisteme compuse din decantor si separator de produse petroliere; totodată platformele trebuie trebuie prevăzute cu pante pentru a asigura colectarea scurgerilor accidentale de ape uzate, uleiuri, carburanți;


- drumurile de acces si drumurile de serviciu temporare trebuie să fie pietruite; reziduurile din șantier trebuie îndepărtate manual sau mecanizat de pe pneurile echipamentelor și utilajelor la ieșirea din șantier în puncte de curățire special amenajate.


- se va verifica periodic etanșeitatea foselor septice și a rezervoarelor pentru colectarea apelor uzate menajere. Calitatea apelor uzate menajere se va încadra în concentraţiile maxime admisibile conform  NTPA – 002 “Normativ privind condiţiile de evacuare a apelor uzate în reţelele de canalizare ale localităţilor”.

Surse de poluare a apelor în perioada de operare


- traficul rutier generator de noxe gazoase și pulberi în suspensie care pot ajunge pe suprafața cursurilor de ape conducând la modificarea parametrilor fizico- chimici și biologici ai acestora;


- apele pluviale care spală platforma drumului și ajung în emisari;


- activitățile de întreținere a drumurilor, care prin împrăștierea sărurilor în perioadele de îngheț, în caz de stocare necorespunzătoare a a cestora sai în caz de utilizare în cantități mari se pot infiltra în sol și freatic.


- accidentele rutiere în care sunt implicate mijloace de transport care transportă substanțe toxice sau periculoase, care pot conduce la deversări ale acestora în ape de suprafață sau pe sol, conducând apoi la afectarea freaticului.


- zona spațiului pentru servicii, unde se considera ca apele pluviale pot fi impurificate cu eventuale scurgeri de produse petroliere ; o sursă de poluare a apelor este reprezentată de apele uzate menajere provenite de la spațiile pentru servicii.
Măsuri de protecție a apelor în perioada de operare


- întreținerea corespunzătoare a șanțurilor, rigolelor, separatoarelor de hidrocarburi și bazinelor deznisipatoare pentru preluarea apelor pluviale; namolul colectat periodic din şanţuri va fi eliminat conform prevederilor legale;


- respectarea prevederilor legale pe perioada anotimpului rece privind aplicarea de săruri sau alte substanțe folosite pentru dezgheț; 

- în zona pentru servicii, ape pluviale vor fi colectate si preepurate în decantoare-separatoare de produse petroliere înainte de evacuarea in emisar, iar apele uzate menajere vor fi colectate și epurate în stație mecano-biologică.

- în caz de accidente de circulaţie, principala şi uneori singura măsură de minimizare a riscurilor de poluare a apelor constă din rapiditatea de adoptare a măsurilor de limitare a dispersiei şi de colectare a scurgerilor de poluant.

-alimentarea cu apă potabilă din cadrul obiectivelor autobaza si promenada piata va fi asigurată din rețeaua de apa existenta.

Retelele de canalizare din din cadrul obiectivelor autobaza si promenada piata constau in retele de canalizare apa uzata menajera curgere gravitationala, cu racordare la reteaua de canalizare stradala existenta.

Pentru preepurarea eventualelor ape pluviale captate accidental de rigola pentru colectare ape uzate provenite din circulatia automobilelor din cadrul obiectivului autobaza, va fi prevazut in incinta, un deznisipator si separator de hidrocarburi, prefabricat din polietilena cu racordare la put absorbant.
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Protecția aerului

Sursele de emisie a poluanţilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere, in general, la sol sau în apropierea solului, deschise (cele care implică manevrarea pământului), mobile, nedirijate şi au loc pe o perioadă limitată de timp. Caracteristicile surselor şi geometria obiectivului înscriu amplasamentul, în ansamblu, în categoria surselor liniare. De asemenea, trebuie menţionat că, prin natura lor, sursele asociate lucrărilor de construcţie nu pot fi prevăzute cu sisteme de captare şi evacuare dirijată a poluanţilor.

 Surse de plouanți atmosferici generați în perioada de execuție a investiției


- lucrările de excavare, umplere, manevrarea materialelor de construcție sunt surse generatoare de praf în atmosferă;


- utilajele și echipamentele prin funcționarea lor în zona fronturilor de lucru;


- poluarea specifică activității utilajelor și echipamentelor se apreciază după consumul de carburanți, care generează poluanți precum NOx, CO, NMVOC, particule în suspensie și sedimentabile;


- stația de betoane, stația de mixturi asfaltice din cadrul organizării de șantier, contribuie în special cu pulberi la poluarea atmosferei; 

Sursele de emisie dirijate aferente staţiilor de betoane şi staţiilor de asfalt vor fi dotate cu sisteme de captare și reducere a emisiilor.


- traficul rutier înspre și dinspre organizarea de șantier, care generează poluanți specifici: NOx, CO, NMVOC, pulberi în suspensie (PM2,5) și sedimentabile (PM10).

Măsuri de protecție a atmosferei în perioada de execuție a lucrărilor


- utilizarea de mijloace de construcție performante și realizarea de inspecții tehnice periodice a acestora;


- evitarea concentrării organizării de șantier pe mai multe amplasamente și echiparea cu dotări moderne;


- alegerea de trasee optime din punct de vedere al protecției mediului pentru vehiculele care transportă materialele de construcție ce pot elibera în atmosferă particule fine; transportul acestor materiale se va realiza prin acoperirea vehiculelor cu prelate, pe drumuri care vor fi umezite periodic dacă situația o impune;


- realizarea lucrărilor pe tronsoane, conform unor grafice de execuție și corelarea acestor grafice de lucru ale utilajelor de pe amplasamentul lucrării cu cele ale bazelor de producție ale constructorului (daca este cazul);


- minimirea emsiilor de praf și pulberi în suspensie din lucrările de terasamente și de manipulare (săpare, compactare, spargere, încărcare- descărcare) a pământurilor prin aplicarea de tehnologii care să conducă la respectarea prevederilor normelor legale. Procesele tehnologice mari generatoare de praf, ca de exemplu umpluturile cu pământ, vor fi reduse în perioadele de vânt puternic şi se vor umezi permanent suprafeţele nepavate.


- Sursele de emisie dirijate aferente staţiilor de betoane şi staţiilor de asfalt vor fi dotate cu sisteme de captare și reducere a emisiilor: silozurile de ciment si de var se vor dota cu filtre cu saci (cu recuperare prin vibrare - scuturare) - eficienta de 99%, instalația de preparare mixturi asfaltice fa fi dotată cu instalație locala de captare a aerului impurificat din zona de uscare agregate - mixare, prevăzută cu filtre cu saci - eficienta de 99%, buncărul de filer se va prevedea cu instalație locala de captare a aerului impurificat prevăzută cu un ciclon - eficienta de minimum 75%.


- Se vor utiliza numai utilaje grele şi mijloace de transport corespunzătoare normelor EURO III - EURO VI, cu motoare diesel. Utilajele si echipamentele cu motor diesel vor fi alimentate cu motorina cu conținut redus de sulf (<0.1%).


- Utilajele de construcţie vor fi foarte bine întreţinute pentru a minimiza emisiile excesive de gaze. Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea care privește nivelul de monoxid de carbon si concentrațiile de emisii in gazele de eșapament si vor fi puse in funcțiune numai după remedierea eventualelor defecțiuni.


- În perioadele cu vânt puternic, depozitele de agregate vor fi stropite cu apă la intervale regulate si/sau vor fi acoperite.

Evaluările și estimările realizate au indicat că valorile concentraţiilor poluanţilor specifici se vor situa sub valorile limită corespunzătoare pe toate perioadele de mediere, cu excepția concentrațiilor de pulberi totale în suspensie pentru care există probabilitatea depăşirii pe termen foarte scurt a concentraţiei maxime admisibile pe 30 de minute în zonele in care predomina pământurile prăfoase, in condiții meteorologice nefavorabile (perioade de seceta, lipsite de precipitații) si in ipoteza neaplicării măsurilor adecvate (stropirea, pietruire, stabilizare). Eventualele depăşiri pot avea loc doar pe arii foarte restrânse, aflate strict în zona drumului sau în imediata vecinătate a acestuia.

Datorită surselor de emisie nedirijate, cu înălţimi reduse, aflate în general aproape de nivelul solului - aferente activităţilor de construcţie, zona de impact maxim a acestora va fi în general extrem de restrânsă şi va fi reprezentată de zona drumului şi de imediata vecinătate a acesteia, valorile concentraţiilor datorate activităţilor de construcţie scăzând rapid cu creşterea distanţei faţă de axul drumului.

Impactul local asupra calităţii aerului, datorat realizării diferitelor tronsoane de drum, va avea un caracter temporar, fiind limitat la perioada de desfăşurare a lucrărilor de construcţie a tronsoanelor respective. De asemenea, schimbarea în timp a poziţiei surselor de emisie (datorită deplasării frontului de lucru) determină un impact local redus pe termen lung şi scăderea probabilităţii de apariţie a unor valori mari ale concentraţiilor pe termen scurt.

Impactul activităţilor asociate organizărilor de şantier va fi strict în interiorul perimetrului acestora şi în imediata vecinătate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfăşurare a lucrărilor de construcţie. Deşi pe termen scurt există posibilitatea apariţiei unor valori locale relativ mari în cazul NO2, pe termen lung acest lucru nu va întâmpla, datorită caracterului intermitent al surselor de emisie. În cazul celorlalţi poluanţi, se estimează că nu se va înregistra un impact semnificativ.

Surse de poluanți atmosferici generați în perioada de operare


- Traficul rutier este singura sursă de poluare cu NOx, SOx, CO, NMVOC, pulberi a atmosferei aferentă operării drumului national. Datorită surselor de emisie nedirijate, cu înălţimi reduse, aflate aproape de nivelul solului - aferente traficului rutier (circa 2 m), zona de impact maxim a acestora va fi în general extrem de restrânsă şi va fi reprezentată de zona drumului şi de imediata vecinătate a acesteia, valorile concentraţiilor datorate traficului rutier scăzând rapid cu creşterea distanţei faţă de axul drumului.

Valorile concentraţiilor datorate operării drumului national, se vor situa sub valorile limită corespunzătoare, pe toate perioadele de mediere, contribuţia traficului rutier de operare a la afectarea calităţii aerului fiind redusă spre nesemnificativă.

Măsuri de protecție a aerului în perioada de operare


- asigurarea fluidizării traficului.

Trebuie precizat însă că datorită modificării structurii parcului auto în sensul creşterii ponderii de autovehicule echipate cu motoare performante (EURO IV, EURO VI) se estimează că emisiile din trafic se vor reduce progresiv până în 2035.

Astfel, implementarea proiectului va avea, în ansamblu, un impact pozitiv asupra factorului de mediu “aer”, prin îmbunătăţirea semnificativă a calităţii aerului în principalele zone locuite din vecinătatea ariei de amplasament.

Protecţia împotriva zgomotului şi a vibraţiilor
Surse de zgomot în perioada de execuție a proiectului


- pentru realizarea diferitelor categorii de lucrări (excavații săpături, umpluturi de pământ în rambleu, infrastructura și suprastructura drumului, podețe, intersecții, semnalizări și marcaje) se folosesc o serie de utilaje tehnologice și mijloace de transport care reprezintă o sursă de zgomot în perioada de construcție;


- circulația mijloacelor de transport pentru materiile prime necesare realizării lucrării, precum și traficul utilajelor de construcție din cadrul punctului de lucru (cilindri compresori, autogredere, buldozere, autobetoniere, camioane, etc.)


- activitatea desfășurată în cadrul instalațiilor de preparare mixturi asfaltice și a celor de producere a agregatelor minerale

Pe baza datelor privind nivelurile acustice ale utilajelor și mijloacelor de transport, se estimează că în condiții normale de funcționare, nivelele de zgomot în zona fronturilor de lucru variază între 50- 80 dB. 

Conform prevederilor HG 493/2006 actualizată privind Cerințele minime de securitate și sănătate referitoare la expunerea lucrătorilor la riscurile generate de zgomot, valoarea limită de expunere la zgomot este de 87 dB. 

Referitor la vibrații, acestea sunt generate cu precădere de echipamentele de mare tonaj. Deşi pot fi motive de apariţie a vibraţiilor în structura terasamentului, mai ales în cazul utilizării utilajelor grele, drumul analizat nu este fundat direct pe rocă de bază şi există straturi intermediare în sistemul drumului, cu rolul de întrerupere a vibraţiilor. Din acest motiv, nu se consideră că vor apărea niveluri de intensitate a vibraţiilor peste cele admise de legislaţia naţională în vigoare (SR 12025/1994).

Măsuri de protecție împotriva zgomotelor și vibrațiilor în perioada de execuție a investiției


- în vederea atenuării azomotelor și vibrațiilor provenite de la utilajele de construcții și transport se va asigura dotarea acestora cu echipamente de reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot), deci utilizarea de utilaje și mijloace de transport silențioase;


- pentru a nu depăși limitele de toleranță admise ale nivelului de zgomot, în perioada de execuție utilajele și mijloacele de transport utilizate vor fi supuse procesului de atestare tehnică;


- întreținerea și funcționarea la parametrii normali ai mijloacelor de transport și a utilajelor de construcție, precum și verificarea periodică a stării de funcționare a acestora;


- întreținerea și funcționarea la parametrii normali a instalațiilor de preparare a betoanelor, precum și verificarea periodică a stării de funcționare a acestora pentru a nu contribui la creșterea nivelului de zgomot în zona de influență;


- pentru reducerea disconfortului sonor datorat funcționării utilajelor, în perioada de execuție se recomandă ca programul de lucru să nu se desfășoare în timpul nopții, ci doar în intervalul orar 06,00- 22,00. 

Pentru faza de construire sursele de zgomot și vibrații sunt reprezentate de utilaje și mijloace de transport. Tipurile de utilajele care vor fi folosite și puterile acustice asociate sunt: buldozere

Lw ≈ 115 dB(A); încărcătoare tip Wolla Lw ≈ 112 dB(A); excavatoare Lw ≈ 117 dB(A); compactoare Lw ≈ 105 dB(A); finisoare Lw ≈115 dB(A); basculante Lw ≈ 107 dB(A). 

Nivelul sonor depinde în mare măsură de următorii factori:

-climatici 

-viteza și direcția vântului, gradientul de temperatură și de vânt;

-absorbția undelor acustice de către sol, fenomen denumit „efect de sol”;

-absorbția în aer, dependentă de presiune, temperatură, umiditatea relativă, componenta

spectrală a zgomotului;

-topografia terenului;

-vegetație

Lucrarile de santier vor fi astfel programate incat sa nu dauneze linistii locale.

Pentru zgomot și vibrații se vor respecta condițiile impuse prin HG nr. 1756/2006 privind

limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamentele destinate utilizării 

în exteriorul clădirilor.

 Perioada de operare

Sursele de zgomot şi vibraţii, în perioada de exploatare şi întreţinere sunt reprezentate de vehiculele aflate în circulaţie.

Măsuri de protecție împotriva zgomotelor și vibrațiilor în perioada de operare

Pentru protecția zonelor sensibile împotriva zgomotului, la sfârşitul perioadei de construcţie, se considera necesara si suficienta instituirea de restrictii de viteza in localități, conform legislatiei in vigoare.

Se consideră că nu vor fi depăşite nivelurile de intensitate a vibraţiilor peste cele admise de SR 12025/1994.
Limitele maxim admisibile pe baza cărora se apreciază starea mediului din punct de vedere acustic în zona unui obiectiv sunt precizate în STAS 10009/89 -Acustica urbană-.Limitele admisibile ale nivelului de zgomot prevăd la limita unei incinte industriale valoarea maximă de 65 dB. Pentru intervalul 22.00 –6.00, limita admisibilă pentru nivelul de presiune sonoră, continuu echivalent, ponderat A este de 40 dB(A). 

Suprafața ocupată de spatii verzi va fi ~693 mp in incinta autobazei; acestea au rolul de regenera atmosfera, stiut fiind faptul că 1m liniar de spațiu verde reduce pulberile cu cca. 30% și zgomotul cu cca. 8-10dB.

Protecţia împotriva radiaţiilor:
· sursele de radiaţii: nu este cazul;
· : nu este cazul.
amenajările şi dotările pentru protecţia împotriva radiaţiilor
Protecția solului și subsolului

Surse de poluare a solului și subsolului în perioada de execuție a investiției


- circulația utilajelor grele și a mijloacelor de transport înspre și dinspre bazele de aprovizionare cu materiale de construcție, organizări de șantier, rezultând poluanți atât de la arderea combustibililor (NOx, SO2, CO, pulberi), cât și de la funcționarea utilajelor în fronturile de lucru (NOx, SO2, CO, Pb, pulberi), poluanți care prin intermediul mediilor de dispersie, în special prin sedimentarea poluanților în aer, se pot depune la suprafața solului și conduce la modificări structurale ale profilului de sol sau pot fi antrenați în adăncime de către apele meteorice;


- defecțiuni ale utilajelor, reparații utilaje, alimentare cu carburanți care pot genera scurgeri accidentale de produse petroliere;


- deșeurile rezultate atât din procesele tehnologice, cât și cele menajere, prin depozitare necontrolată.

Măsuri de protecție a solului și subsolului  în perioada de execuție a investiției


- evitarea ocupării unor zone mai mari decât cele autorizate pentru amplasarea organizării de șantier, baza de utilaje, depozitarea temporară a materialelor de construcții;


- colectarea selectivă a tuturor deșeurilor rezultate pe categorii, conform prevederilor HG 856/2002 privind gestionarea deșeurilor și valorificarea/ eliminarea acestora prin operatori autorizați;


- se va evita poluarea solului cu carburanți, uleiuri rezultate în urma operațiilor de staționare, aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor și mijloacelor de transport, sau datorită funcționării defectuoase a a cestora. În cazul pierderilor accidentale de produse petroliere pe sol se vor aplica materiale absorbante (rumeguș, nisip) care vor fi stocate corespunzător în recipienți speciali în vederea eliminării prin operatori autorizați.


- refacerea solului în zonele afectate prin depozitare de materiale, staționare de utilaje în scopul redării în circuit la categoria de folosință deținută inițial.

Surse de poluare a solului și subsolului în perioada de operare 


- traficul rutier care generează poluanți specifici precum NOx, SO2, CO, CO2, metale grele care prin intermediul atmosferei se pot depune pe suprafața solului conducând la contaminarea acestuia;


- apele meteorice care spală poluanții de pe platforma drumului pot ajunge la suprafața solului și ulterior se pot infiltra afectând freaticul,


- deșeurile rezultate din trafic dacă nu sunt gestionate corespunzător pot produce poluarea solului,


- sărurile folosite pentru dezgheț pe timpul anotimpului rece, în cantități mari pot afecta solul conducând la sărăturarea acestuia.

Măsuri de protecție în perioada de operare 

- întreținerea rigolelor laterale ale drumului, în vederea preluării scurgerilor de ape meteorice;


- respectarea prevederilor legale pe perioada anotimpului rece privind aplicarea de săruri folosite pentru dezgheț;


- menținerea unei stări de salubritate corespunzătoare;


- monitorizarea și controlul traficului în scopul prevenirii accidentelor.

-retelele de canalizare din din cadrul obiectivelor autobaza si promenada piata constau in retele de canalizare apa uzata menajera curgere gravitationala, cu racordare la reteaua de canalizare stradala existenta.

-pentru preepurarea eventualelor ape pluviale captate accidental de rigola pentru colectare ape uzate provenite din circulatia automobilelor din cadrul obiectivului autobaza, va fi prevazut in incinta, un deznisipator si separator de hidrocarburi, prefabricat din polietilena cu racordare la put absorbant.

Protecția ecosistemelor terestre și acvatice

Relația cu arealele sensibile

Proiectul propus nu intră sub incidența art. 28 din OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor

naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, cu modificările

și completările ulterioare.
Datorită faptului că ariile naturale protejate sunt reprezentate preponderent de habitate acvatice, precum și a distanței față de amplasamentul proiectului și a faptului că acesta se va realiza într-o zonă puternic antropizată, nu va exista un impact asupra acestor arii naturale.

· lucrările, dotările şi măsurile pentru protecţia biodiversităţii, monumentelor naturii şi ariilor protejate: nu este cazul
Protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public 

Construcţia drumurilor va avea un impact pozitiv asupra mediului natural şi social din zonă. Reducerea volumului de trafic din interiorul orasului Pucioasa va conduce la scăderea poluării aerului şi a nivelului de zgomot, aceasta având un important impact pozitiv.

Condiţiile dificile de circulaţie pe drumurile care străbat localităţi conduc la sporirea timpului

de parcurgere a distanţelor şi la consum mărit de carburanţi deci la pierderi economice.

De asemenea, circulaţia în condiţii de fluenţă redusă, cu numeroase cicluri opriri – accelerări,

determină emisii mari de substanţe poluante în atmosferă precum şi înregistrarea unui nivel ridicat de zgomot in localităţi.

Construcţia drumului de legatura va aduce avantaje atât din punct de vedere al protecţiei mediului cât şi economice. Aceste avantaje se vor concretiza în:

· reducerea emisiilor de poluanţi în atmosferă şi a nivelului de zgomot;

· circulaţia în condiţii sporite de confort şi siguranţă şi cu viteză mare;

· avantaje economice, pentru utilizatorii drumului de legatura, prin reducerea consumului de carburanţi;

· dezvoltarea socio-economică a zonei.
In zona autobazei nu se afla constructii in imediata vecinatate a acesteia.

In zona promenadei majoritatea constructiilor existente se afla pe hotarul cadastral al pietei-pe laturile de nord si sud. Amenajarea pietei va aduce un plus valoare obiectivelor din zona.

În perioada de execuție a lucrărilor se vor adopta următoarele măsuri:


- realizarea lucrărilor pe tronsoane, pe baza unui grafic de lucrări, astfel încât să fie scurtată perioada de execuție a drumului și implicit durata de manifestare a impactului produs de lucrări; 

- în porțiunile amplasate în vecinătatea zonelor locuite, activitățile specifice lucrărilor de execuție a drumului se vor desfășura numai în perioada de zi, cu respectarea perioadei de liniște pe timpul nopții;


- in perimetre construite, iluminarea lucrărilor de construcții se va face astfel încat sa nu afecteze populatia şi traficul local;

- optimizarea traseelor utilajelor de construție și a mijloacelor de transport, astfel încât să fie evitate blocajele și accidentele de circulație;


- utilizarea de mijloace tehnologice și utilaje de transport silențioase;


- funcționarea la parametrii optimi a utilajelor tehnologice și mijloacelor de transport pentru reducerea noxelor și a zgomotului care ar putea afecta factorul uman;


- evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport;


- asigurarea de puncte de curățare manuală sau mecanizată a pneurilor utilajelor și mijloacelor de transport;


- asigurarea semnalizării zonelor de lucru cu panouri avertizoare;


- asigurarea menținerii curățeniei traseelor și drumurilor de acces folosite de mijloacele tehnologice și de transport;


- in timpul lucrărilor se va urmari protejarea monumentelor, a vestigiilor istorice, a construcțiilor si amenajarilor existente; pe parcursul executiei lucrărilor se va face descarcarea de sarcina istorica a amplasamentului; 

- se va asigura accesul echipelor de interventie, a organismelor specializate pentru prevenirea sau remedierea unor defecțiuni ale rețelelor sau lucrărilor de interes public existente in zona; 

- punctele de lucru vor fi dotate cu echipamente PSI necesare interventiei in caz de incendiu. 
În perioada de exploatare
· se vor respecta prevederile Ordinului 119 / 2014 pentru aprobarea Normelor de igiena sănătate publică privind mediul de viață al populației 

· alimentarile cu apa si toaletele din spațiile de servicii / parcari vor fi supuse procedurilor de reglementare pe linie de sanatate publica. 

· Se vor intocmi programe de interventie in situatia aparitiei unor accidente cu deversare de produse periculoase, care sa prevada măsurile necesar a fi luate, echipele, dotarile si echipamentele de interventie in caz de accident. 

Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului:

Tipurile și cantitățile de deșeuri estimate a fi generate

Perioada de construcție
Materialele care vor rezulta din operaţiile de excavare necesare pentru realizarea lucrărilor sunt asimilabile deşeurilor din construcţii şi anume:

      - pământ şi materiale excavate (cod deșeu 17 05 04) 


- deşeuri de piatră şi spărturi de piatră (cod deșeu 01 04 08)

      -  amestec de beton, cărămizi (cod deșeu 17 01 07)

      -  asfalturi bituminoase (altele decât cele pe baza de gudron de huilă) (cod deșeu 17 03 02)

     -  deşeuri amestecate de materiale de construcţie (cod deșeu 17 09 00)

De asemenea, din diferite lucrări executate pentru realizarea drumului national modernizat dar și din activitățile desfășurate în cadrul organizării de șantier pot rezulta:

- deşeuri de lemn (cod deşeu  17 02 01);

- deşeuri de sticlă (cod deşeu 17 02 02);

- deşeuri de materiale plastice (cod deşeu 17 02 03);

- deşeuri de amestecuri metalice (cod deşeu 17 04 07);

     - deșeuri menajere și deșeuri asimilabil menajere (cod deșeu 20 03 01)

Perioada de operare


- material colectat în șanțuri și decantoare (nămol)- cod deșeu 19 08 05

- deșeuri de ambalaje (bidoane metalice de la vopsele și diluanți utilizați pentru marcarea drumului)- cod deșeu 15 01 10*


- deșeuri menajere și asimilabile- cod deșeu 20 03 01

Modul de gospodărire a deșeurilor

Perioada de construcție
În conformitate cu legislația în vigoare, toate categoriile de deșeuri generate pe perioada construcțiilor vor fi colectate selectiv, stocate, transportate şi eliminate corespunzător fiecărui tip de deșeu pe baza contractelor încheiate cu operatori de salubritate locali sau agenți economici specializați autorizați.

Constructorul va încheia contracte cu operatorii de salubritate locali în vederea eliminării/recuperării/valorificării:


- materialul rezultat după realizarea săpăturilor şi excavaţiilor va fi reutilizat după o analiza a acestuia; dacă materialul va fi necorespunzător pentru realizarea umpluturilor (de ex. datorită conținutului de argilă cu caracteristici de expansiune) va fi transportat la depozitele de deșeuri menajere din vecinătatea amplasamentului proiectului unde se va utiliza la acoperirea lor zilnică pentru a reduce emisiile în atmosferă și pentru a preveni accesul animalelor; 


- materialul cu conținut ridicat de material biodegradabil (pământ vegetal) va fi utilizat la sfârșitul lucrărilor pentru îmbrăcare taluze, iar restul va fi transportat la alte lucrări din zonă pentru refacere zone verzi şi redare în circuit a gropilor de împrumut, precum şi pentru închiderea depozitelor de deşeuri din zona analizată şi redarea acestor terenuri circuitului natural; pământul vegetal care va fi utilizat la sfârșitul lucrărilor pentru îmbrăcare taluze va fi stocat temporar, până la finalizarea lucrărilor;


- asfalt şi piatră nevalorificate.Constructorul va lua toate măsurile necesare pentru ca la sfârşitul zilei de lucru sa nu rămână asfalt neturnat şi sa nu rezulte astfel deşeuri de asfalt. În cazul în care vor rezulta deșeuri de asfalt acestea vor fi transportate la stațiile de preparate asfalt pentru reintroducerea lor in procesul de fabricație. În ceea ce priveşte piatra nevalorificată ea va fi transportata in vederea reutilizării in alte fronturi de lucru sau la alte lucrări de reparație/construcţie care necesită piatră spartă;


- deșeurile menajere se vor elimina prin depozitare pe depozitele de deșeuri menajere din vecinătatea amplasamentului proiectului; 


- deşeurile reciclabile şi cele de ambalaje vor fi colectate selectiv şi valorificate conform legislaţiei în vigoare;


- uleiurile uzate vor fi recuperate și valorificate sau vor fi eliminate prin operatori autorizați.


- bateriile şi cauciucurile uzate vor fi recuperate și valorificate prin operatori autorizați;


- deșeurile metalice vor fi recuperate și valorificate/reutilizate;


- bidoanele in care vor fi achiziționate lacurile, vopselele şi diluanţi – utilizați în cadrul lucrărilor de întreţinere, protecţie şi marcaje rutiere vor fi restituite producătorilor sau distribuitorilor, după caz, sau se vor preda către opearatori autorizați în vederea eliminării conform nomelor legale.

Perioada de operare
În perioada de operare vor rezulta o serie de deşeuri specifice transportului rutier, dar şi deşeuri datorate unui comportament neadecvat al participanţilor la traficul rutier cum ar fi aruncarea de diverse ambalaje. Aceste deşeuri sunt de natura deşeurilor menajere, ele vor trebui colectate şi evacuate prin grija personalului de exploatare într-un depozit ecologic de deșeuri municipale.

Ca urmare a scurgerii apelor de pe suprafaţa carosabilă in santuri şi decantoare se va colecta nămol care este asimilabil deșeurilor menajere. Santurile trebuie curăţate periodic, nămolul urmând a fi evacuat depozit de deşeuri menajere.
Ambalajele rezultate de la vopselele și diluanții utilizați pentru marcaje rutiere se vor colecta separat și se vor elimina prin operatori autorizați.

Gospodărirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase
Substanțele și preparatele chimice periculoase utilizate

Perioada de construcție
Substanţele şi preparatele chimice periculoase utilizate in perioada de construcție a drumului pot fi: carburanţii (motorina) şi lubrifianţii, necesare funcţionarii utilajelor, precum şi mixtura asfaltică și emulsia bituminoasa pentru amorsarea straturilor asfaltice și vopseaua pentru marcajul rutier.

Perioada de operare
Operarea presupune utilizarea unor categorii de materiale care pot fi încadrate în categoria substanţelor toxice şi periculoase: carburanţii (motorina - carburant utilizat de utilaje şi în bună parte şi de vehiculele de transport; benzina); lubrifianţi; vopsele, diluanţi - utilizate în cadrul lucrărilor de întreţinere, protecţie şi marcaje rutiere.

Modul de gospodărire a substanțelor și preparatelor chimice periculoase

Perioada de construcție
Alimentarea cu carburanți a utilajelor şi mijloacelor de transport se va asigura din afara şantierului, transportul carburanţilor efectuându-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar. În zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitați carburanți.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse în șantier in stare de funcționare, având făcute reviziile tehnice si schimburile de lubrifianți. Schimbarea lubrifianților se va executa după fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

În cazul in care vor fi necesare operații de întreținere sau schimbare a acumulatorilor auto, acestea se vor executa într-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Mixtura asfaltică se va prepara în instalaţii specializate si transportată pe ampriza lucrării cu mijloace de transport specifice.

Vopseaua pentru marcaje și emulsia bituminoasă vor fi aduse in recipiente etanșe din care vor fi descărcate in utilajele de lucru specifice. 

Persoana responsabilă cu gestiunea materiilor prime și materialelor va tine evidenta substanțelor şi preparatelor chimice periculoase folosite in în cadrul lucrărilor de construcție si va verifica stocarea acestora in conformitate cu specificațiile tehnice ale furnizorului/producătorului.

Depozitarea substanțelor şi preparatelor chimice periculoase care urmează a fi folosite în activitatea de construcție se va face in spații special amenajate, prevăzute cu pardoseală impermeabilă şi bazin de retenţie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale.

Produsele chimice vor fi inscripționate cu specificații privind denumirea produsului chimic, producătorul, formula chimica, limite de inflamabilitate.

Depozitul de carburanți va fi format din stații mobile independente echipate cu rezervoare etanșate, prevăzute cu bazin de retenţie pentru a colecta scurgerile/pierderile accidentale, platforma betonată in zona de alimentare, echipamente pentru situații de urgenta (incendiu).

Perioada de operare
Alimentarea cu carburanti a utilajelor şi mijloacelor de transport se va asigura de la stații de distribuție, iar schimbarea lubrifiantilor se va executa in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Vopsele și diluanţi utilizate în cadrul lucrărilor de întreţinere, protecţie şi marcaje rutiere, vor fi aduse in recipienti etansi din care vor fi descarcate in utilajele de lucru specifice. Bidoanele goale vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor, sau eliminate conform normelor legale, dupa caz.

Personalul angajat al unităţilor specializate în lucrări de întreţinere şi reparaţii trebuie să respecte normele specifice de lucru pentru desfăşurarea în condiţii de siguranţa deplină a operaţiilor respective.

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității.

Nu este cazul.
VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

   – impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ);
Nu este cazul.
   – extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei/habitatelor/speciilor afectate); Nu este cazul.
   – magnitudinea si complexitatea impactului; 
Nu este cazul.
   – probabilitatea impactului; 

Nu este cazul.

   – durata, frecventa si reversibilitatea impactului; 
Nu este cazul.

   – masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului; 
Nu este cazul.

   – natura transfrontiera a impactului. 

Nu este cazul.
VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă.
Din analiza aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect, avand in vedere caracteristicile acestuia, se pot aprecia ca aspecte de mediu urmatoarele:

· Generarea de deseuri;

· Realizarea efectiva a lucrarilor ce poate genera unele cantitati de praf si emisii.

In perioada de realizare a investitiei se pot genera emisii punctuale in aer si apa, reduse cantitativ.

Totodata vor rezulta deseuri la lucrarile executate si materiale folosite pentru acestea.

Nu se vor folosi resurse naturale, nu se afecteaza terenuri noi si nu se modifica utilizarea actuala a terenurilor. In acelesi timp nu se vor afecta zone protezate, avand in vedere faptul ca amplasamentul proiectului nu se afla intr-o astfel de zona.

Din cele descrise mai sus efectele posibile asupra mediului ale proiectului de fata se considera a fi minime, limite in timp si spatiu, respectiv pe durata executarii lucrarilor.

IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: 

Proiectul nu se incadreaza in prevederile urmatoarelor normative:
· Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), 
· Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, 
· Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, 
· Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, 
· Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele).
B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Nu este cazul.


X. Lucrari necesare organizarii de santier:
   – descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier;

Pentru amenajarea organizării de șantier sunt prevăzute următoarele lucrări:

· delimitarea și împrejmuirea incintelor organizărilor de șantier și delimitarea zonelor antreprenorului si subantreprenorilor;

· pregătirea suprafeței in vederea amplasării dotărilor prevăzute prin lucrări de desțelenire, îndepărtarea deșeurilor vegetale, decapare pământ vegetal, nivelare si compactare ținându-se cont de destinația ulterioara a terenului (birou, parcare, depozite materiale, căi de acces, platforme pentru calarea automacaralelor si a autopompei de beton, etc.);

· se vor trasa pe teren amplasamentul construcțiilor, drumurile de acces, spațiile destinate antreprenorului si subantreprenorilor, magazii, depozite, parcări pentru vehiculele și utilajele utilizate pentru realizarea proiectului;

· se vor organiza depozitele de materiale, materii prime și deșeuri:

· platforme betonate pentru stocarea temporară a pământului excavat și de umplutură, balastului, nisipului, asfaltului uzat, prevăzute cu șanțuri perimetrale pentru colectarea pierderilor antrenate de apele pluviale și decantor pentru preepurarea apelor pluviale; 

· zone betonate, acoperite și împrejmuite pentru stocarea/depozitarea temporară a uleiurilor, vopselelor, diluanților, emulsiei pentru mixtura asfaltică, pieselor de schimb, deșeurilor colectate selectiv etc.

· se vor amplasa containerele cu destinație birouri, magazii, laborator de materiale de construcție;

· se vor amplasa stațiile pentru fabricarea mixturilor asfaltice și betoanelor toate omologate la nivel european și prevăzute cu sisteme de captare și reținere a emisiilor de poluanți;

· montarea de separatoare de produse petroliere în zonele în care vor fi amenajate parcările și zonele de gestionare a hidrocarburilor (carburanți, uleiuri)

· carburanții necesari funcționării utilajelor și mijloacelor de transport nu se vor stoca în cadrul organizărilor de șantier; carburanții se vor aproviziona periodic, în funcție de necesități, cu ajutorul unei cisterne auto;

· se vor asigura utilitățile:

· alimentarea cu energie electrica prin racord contorizat la LEA cea mai apropiata; alimentarea cu energie electrica trifazata prin racordare de la rețea in tablouri electrice, tipizate, cu împământări verificate prin buletine PRAM, întrerupător general si prize 220/380 V; tablourile electrice vor fi semnalizate cu panourile: pericol de electrocutare si pericol general, conform prevederilor legale in vigoare; 

-   alimentarea cu apa potabila se va sigura de către constructor, îmbuteliată în recipienți de plastic, iar apa industrială necesară organizării de șantier (preparare beton, stropire drumuri de acces si zone de lucru, spălare utilaje/echipamente, uz menajer) va fi furnizată dintr-un puț forat ce se va executa pe amplasamentul organizării de șantier, obținând în prealabil aviz de gospodărire a apelor de la Direcția Apelor; 

· asigurarea colectării si epurării apelor uzate menajere si tehnologice in funcțiile de condițiile locale; apele uzate rezultate din activitatea organizărilor de șantier (ape uzate rezultate de la spălarea betonierelor și altor utilaje/echipamente sau anumitor componente) se vor preepura în decantoare și ulterior se vor refolosi în diferite procese (preparare beton) sau se vor preepura în separatoare de produse petroliere si se vor colecta în fose septice vidanjabile (ape de la spălarea utilajelor/echipamentelor sau anumitor componente); apelor uzate menajere de la birouri și laboratoare se vor colecta în fose septice vidanjabile; se vor instala de o firma specializata toalete ecologice în cadrul organizării de șantier și pe locații stabilite de conducătorii punctelor de lucru, firma care va asigura buna funcționare a acestora; apele pluviale din cadrul organizării de șantier vor fi colectate si preepurate înainte de evacuarea din cadrul amplasamentului; apele pluviale din zona depozitelor de materiale pulverulente se vor colecta prin șanțuri perimetrale preepurate în decantoare și ulterior se vor scurge liber pe suprafața terenurilor învecinate sau se vor evacua în canale de irigații sau cursuri de apă; apele pluviale din zona parcărilor utilajelor și mijloacelor de transport se vor colecta prin șanțuri perimetrale se vor preepura în decantoare și separatoare de produse petroliere și ulterior se vor scurge liber pe suprafața terenurilor învecinate sau se vor evacua în canale de irigații sau cursuri de apă;

-  se vor aduce si se vor amplasa pichetele PSI si se vor semnaliza conform prevederilor HG nr. 971/2006;

-    se vor monta proiectoare, in număr suficient pentru iluminarea totala, pe timp de noapte, a obiectivelor.

-    masa pentru personal se va asigura în cea mai apropiata localitate, personalul fiind transportat la unitățile de alimentație publică cu mijloacele auto ale antreprenorului.

 -  accesul în incinta şantierului se face numai prin locurile special amenajate, pe baza de legitimației de serviciu.

· Accesul mijloacelor de transport auto, a utilajelor pentru construcții si a instalațiilor de ridicat se realizează numai pe căile de acces auto, pe baza de foaie de parcurs. După ieșirea fiecărui autovehicul din incinta șantierului un lucrător desemnat de seful de șantier va face curtenie, daca este cazul, pe drumul public în zona adiacentă şantierului.

· In incinta șantierului parcarea autovehiculelor in afara programului de lucru este interzisa, excepție făcând utilajele de construcții. Autovehiculele vor parca in locurile special amenajate.

Traficul de şantier
Traficul de şantier va consta din vehiculele necesare transportului de materiale de construcţie, transportul deşeurilor rezultate în perioada de execuţie, precum şi alte activităţi înrudite (transport de carburant la utilaje, transport de apă şi alimente pentru personalul de execuţie, transport de pasageri pentru supraveghere şi control etc.).

Utilaje/vehicule necesare realizării lucrărilor sunt:

· buldoexcavatoare;

· excavatoare; 

· încărcătoare frontale;

· vibrocompactori pe pneuri; 

· cilindrii vibrocompactori;

· autocamioane/autobasculante de diferite capacitati in general de peste 16 tone,  - autodumpere;

· autocisterne, autoizoterme pentru transport produsele bituminoase la cald;

· repartitoare mixturi asfaltice;

· autobetoniere si pompele de beton; 

· autogredere;

· macarale;

· trailere pentru transportul utilajelor, a elementelor prefabricate mari si a altor piese grele;

· autocisterne pentru transportul carburantilor.

Pe perioada construcției vor fi utilizate și vehicule pentru transportul angajaților.

Cea mai mare intensitate a traficului este estimată în perioadele de lucru la terasamente şi de realizare a lucrărilor din beton, iar cea mai mică intensitate în timpul operaţiunilor de realizare a sistemului rutier.

De asemenea, s-a luat în consideraţie traficul de la începutul şi sfârşitul zilei de lucru (comun tuturor fazelor de construcţie) când autocamioanele sunt retrase din traseu şi parcate pe timpul nopţii.

Astfel, manevrarea materialelor atat pe amplasamentul organizarilor de șantier, cat si al fronturilor de lucru, numarul si tipul utilajelor depind de tipul lucrărilor executate, acestea variind de la o operatiune la alta. Graficul de excutie al lucrărilor va fi insotit si de un grafic privind utilizarea echipamentelor, utilajelor si vehiculelor.

Transportul materialelor
Agregatele minerale utilizate pentru realizarea investișiei (piatra naturala, balastul, nisipul) vor fi cumpărate de la cariere/balastiere existente in zona amplasamentului, reglementate ANRM.

Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace auto specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupa caz. În cadrul organizărilor de șantier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport și încărcătoare frontale.

Diferite construcții sudate, piese grele se vor transporta cu autocamionul si se vor încărca/descărca cu macarale, automacarale sau motostivuitoare.

Armatura metalica  se va transporta cu autocamioanele, se va descărca in depozit și se va pune în operă cu automacaraua.

Lemnul (cheresteaua) se va transporta cu autocamioanele, se va descărca în depozit si se va pune in opera prin manipulare manuala.

Betonul se va prepara in stația de betoane a antreprenorului, se va transporta cu autobetonierele si se va turna cu autopompa de beton.

Materialele paletizate se vor transporta cu autocamioanele si se vor încărca/descărca si transporta pe nivelul la care este nevoie cu automacaraua.

In prima zi de lucru in șantier tuturor lucrătorilor li se va efectua un instructaj privind securitatea si sănătatea in munca, cu durata de 8 ore pentru ai familiariza pe lucrători cu particularitățile si condițiile specifice locurilor de munca.

Metodologia implementată pentru identificarea măsurilor de protecţie colectivă care va fi adoptată şi pentru utilizarea controlului echipamentelor de protecţie colectivă are ca scop identificarea tuturor necesităţilor din acest domeniu care au fost adoptate conform metodelor de construcţie şi proceselor utilizate, pericolelor speciale asociate şi constrângerilor locale:

Toate persoanele implicate in proiect vor fi obligate, la intrarea pe șantier, sa poarte echipamentul de protecție adecvat, cel puțin, cască și încălțăminte de protecţie. În funcţie de natura riscurilor, pot fi utilizate si mănuși, salopetă, jachetă de protecție, vestă reflectorizantă, pelerină de ploaie, ochelari de protecţie, mască cu vizor, mască de sudare, semimască respiratorie, mască de protecţie, antifoane, dopuri de urechi.


   – localizarea organizarii de santier; 
In cazul autobazei si promenade, organizarea de santier se face in limitele incintei detinute de proprietar.
In cazul drumurilor, organizarea de șantier se va realiza in intravilanul orasului Pucioasa, in vecinatatea lucrarilor propuse a se amenaja, pe un amplasament ce se afla in proprietatea UAT Pucioasa si va fi pus la dispozitie de catre aceasta institutie.


   – descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;

Pentru protecţia factorilor de mediu şi pentru diminuarea impactului activităţilor asupra factorilor de mediu şi socio-economici va fi necesară respectarea următoarelor recomandări:

În perioada de construcție

· locurile în care se vor amplasa puncte de lucru (organizarea de șantier- stația de betoane, stație de mixturi asfaltice, stații sortare agregate minerale, etc) trebuie să fie astfel aşezate încât să nu aducă prejudicii mediului natural sau uman (prin afectarea vegetaţiei, afectarea structurii solului, emisii atmosferice, producerea de accidente cauzate de traficul de incintă sau în manevrarea materialelor, prin descărcarea accidentală a autovehiculelor ce transportă materiale în cursurile de apă de suprafaţă, prin producerea de zgomot etc.); 

· pentru realizarea oricărui punct de lucru constructorului îi va reveni obligaţia obținerii tuturor avizelor, acordurilor si autorizațiilor necesare construirii, operării si dezafectării lucrărilor proprii (inclusiv a celor provizorii);

· dotarea cu toalete ecologice sau cu un sistem adecvat de epurare a apelor uzate, tehnologice şi menajere, înainte ca acestea să ajungă în apele de suprafaţă;

· dotarea cu decantoare pentru staţia de betoane, platforme de lucru impermeabile, instalații de spălare auto-betoniere si orice alte echipamente necesare reciclării deșeurilor de producție;

· întreținerea utilajelor specifice (spălare, reparaţii, schimbul de piese şi de ulei, alimentarea) să se facă în unități specializate, iar în caz de defecţiuni, activităţile necesare remedierii acestor defecţiuni sa se facă numai în locuri special amenajate (platforme betonate, cu şanţuri de gardă pentru reţinerea pierderilor şi decantoare) si cu echipamente specifice;

· prin programele de lucrări si de transporturi să se reducă la un termen cât mai scurt inserţia interferenţelor potenţiale cu mediul şi vecinătăţile (viaţa populaţiei locale şi activitatea agricolă); in acest sens se impune folosirea, in principal, a rutelor de transport din afara zonelor urbane;

· adoptarea de bune practici de gospodărire a şantierului:

· depozitarea uleiurilor, vopselelor, diluanților, emulsiei pentru mixtura asfaltică, pieselor de schimb, deșeurilor colectate selectiv numai în spații special amenajate, asigurate, ferite accesului publicului; 

· apa pompată din excavaţii va fi evacuată în receptorul natural cu ajutorul decantoarelor care au sarcina de a reduce încărcarea cu particule în suspensie şi de a diminua turbiditatea apei; 

· platforma organizării de șantier trebuie proiectată astfel încât apa pluviala sa fie colectata printr-un sistem de rigole perimetrale, reducând astfel pericolul de  eroziune a lucrărilor de terasamente puse in opera/depozitelor de materiale si materii prime;

-
colectarea selectivă a deșeurilor produse pe șantier si valorificarea/eliminarea lor prin societății autorizate, si numai in depozite autorizate pentru tipurile de deșeuri produse (inert/nepericulos/periculos);

-
înregistrarea datelor privind cantitățile şi modul de gestionare a tuturor categoriilor de deșeuri generate si raportarea acestor date, împreuna cu rapoartele de monitorizare de mediu către autorităților competente în domeniul protecţiei mediului în conformitate cu prevederile legislative în vigoare;

-
luarea măsurilor necesare pentru depozitarea provizorie a pământului vegetal, pentru evitarea eroziunii si a antrenării acestui pe terenurile adiacente/cursurilor de apa din zona;

-
refacerea stratului vegetal pe taluz prin înierbare, la rambleu jos si prin înierbare si plantari de arbuști, la rambleu înalt (> 3-4m).

După încheierea lucrărilor de construcție

· constructorii vor avea obligația sa readucă la folosința inițiala sau in circuitul agricol, inclusiv revegetarea zonelor afectate de lucrări toate suprafețele ocupate temporar; beneficiarul va asigura întreținerea lucrărilor, inclusiv a spațiilor verzi din intersecții, nodurile rutiere, spațiile pentru servicii si amenajarea peisagistica a drumului; 

· beneficiarul va solicita reglementarea din punct de vedere al protecției mediului a activităților din spațiile pentru servicii
   – surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul organizarii de santier;
Se vor prevede urmatoarele:


Protecția calității resurselor de apă
În perioada de construcție
· înconjurarea depozitelor temporare de materiale de construcţie, ce pot fi spălate de apele pluviale, cu şanţuri de gardă (șanțuri de retenție) și curațarea periodica a acestor şanţuri pentru retinerea materialului antrenat de precipitații și evitarea colmatarii lor; 

· se interzice spalarea vehiculelor langa cursurile de apa, canale de irigatii-desecare; 

· se vor asigura drumuri de acces la lucrări, care sa traverseze cat mai putin cursurile de apa, pentru asigurarea curgerii normale a apelor de suprafață; 

· se vor lua măsuri de protectie speciale a apelor de suprafață si subterane din zonele de protectie sanitara, pentru a preveni eventualele contaminari prin infiltratii sau scurgeri; 

· santurile, rigolele si casiurile prevazute, ce trebuie sa preia apele meteorice si sa le canalizeze către podețe si poduri, se vor dimensiona astfel incat sa asigure o drenare corecta a caii de rulare si de a evita inundarea acesteia; 

· se interzice depozitarea deșeurilor de construcții, a materialelor si stationarea utilajelor in albia cursurilor de apa; 

· dotarea organizării de şantier cu un sistem adecvat de epurare a apelor uzate, tehnologice şi menajere, înainte ca acestea să ajungă în reţeaua de ape de suprafaţă; 

· evitarea adăugării de substanţe chimice sau materiale biogene, organice sau toxice, prin spălarea utilajelor folosite pentru lucrări; 

· nu se vor descarca deșeuri de orice tip, inclusiv deșeuri din construcție, in cursurile de apa, canale de desecare sau zone depresionare; 

· se interzice pierderea de materiale (mai ales lapte de ciment) care ar putea spori alcalinitatea apei; 

· dupa executarea lucrărilor, constructorul are obligația sa curețe albiile cursurilor de apa permanente sau temporare de materialele rămase pentru a nu obtura sectiunea de scurgere; 

· materialul solid, rezultat in urma lucrărilor pregătitoare, va fi depozitat in afara zonei de lucru pentru a nu afecta scurgerea libera a apelor de suprafață; 

· pentru punerea in siguranta a lucrărilor de arta (poduri şi podeţe) se vor lua măsuri de asigurare a stabilitatii albiei si a malurilor din zona acestora; 

· pe perioada de executie a lucrărilor de construcție, se interzice extractia de nisip si pietris din albia minora a cursurilor de apa, fara avizul autoritatii teritoriale de gospodarire a apelor; 

· se vor lua toate măsurile necesare pentru apararea obiectivelor socio – economice si terenurilor riverane impotriva inundatiilor, atat pe parcursul executiei cat si pe parcursul exploatarii; 

· alimentarea cu apa pentru executia lucrărilor, in cazul in care nu poate asigurata prin racordarea la rețelele existente, se va realiza din surse proprii prin pompare din puturi; forarea si exploatarea resurselor de ape subterane, inclusiv pentru parcari, se va face doar cu avizul Administratiei Nationale "Apele Romane";

· pentru apele uzate, rezultate din instalaţiile de pe şantier, limitele de încărcare cu poluanţi vor fi cele impuse de NTPA – 001, în cazul în care acestea vor fi evacuate după epurare într-un curs de apă din zona; 

· pentru apele uzate, rezultate din instalaţiile de pe şantier, evacuate în sistemul de canalizare sau în stația de epurare a unei localităţi învecinate, concentraţiile maxim admisibile vor fi cele din NTPA – 002 “Normativ privind condiţiile de evacuare a apelor uzate în sistemele de canalizare ale localităţilor”; 

· dacă, după epurare, apele uzate vor fi evacuate pe terenurile învecinate, limitele ce trebuie respectate vor fi cele din STAS 9450 – 88 “Condiţii tehnice de calitate a apei pentru irigarea culturilor agricole”. 

· se interzice aportul de ape in mediul subteran (puturi absorbante), chiar si dupa pre-epurare; 

· punerea in funcțiune si exploatare a lucrărilor construite pe ape si care au legatura cu apele, inclusiv a eventualelor foraje de alimentare cu apa se vor face numai pe baza Autorizatiei de gospodarire a apelor.

Protecția calității aerului
· se vor folosi utilaje ce respecta prevederile HG 1209/2004, fiind dotate cu sisteme de reținere a emisiilor de poluant in atmosfera, intretinute corespunzator 

· se va asigura verificarea periodica a starii tehnice a utilajelor folosite 

· viteza de circulatie trebuie restrictionata si pe suprafață drumurilor trebuie sa se aplice – la intervale regulate – apa sau alte substante de fixare cu aditivi a prafului;

· pavajul drumurilor de circulatie are un impact direct asupra sanatatii umane si pentru reducerea prafului in zonele urbane se recomanda , in special, pietrisul; 

· procesele tehnologice mari generatoare de praf (de ex. umpluturile cu pământ) vor fi reduse in perioadele de vant puternic si se va utiliza, permanent, umezirea suprafetelor nepavate; 

· utilizarea unor echipamente moderne (statii de asfalt, statii de betoane) de producere a materialelor necesare (mixturi asfaltice / bitumuri, betoane etc) pentru construirea drumului si care sa asigure un nivel minim de emisii de poluanti in mediu; 

· utilajele ce deservesc șantierul vor circula pe trasee stabilite in afara zonelor locuite, iar transportul solului si a materialelor de construcție se va face pe cat posibil acoperit; 

· in timpul executarii lucrărilor de terasamente se vor folosi tehnici de lucru care sa genereze cat mai putin praf si se vor umecta suprafetele expuse la vanturi; 

· se va evita descoperirea unor zone intinse de teren de stratul vegetal, diminuand astfel fenomenul de eroziune eoliana, fenomen care insoteste lucrările de construcție si care constituie o sursa suplimentara de praf; 

· se vor acoperi si proteja depozitele/ gramezile de pământ sau de materiale pulverulente, pentru a evita antrenarea particulelor de praf de către vant; 

· imprejmuirea cu panouri a zonelor în care se desfasoară activități generatoare de praf in exces sau in care sunt depozitate materiale în vrac; 

· stropirea cu apa a drumurilor de serviciu şi a platformelor de șantier, dupa necesități, pentru a preveni emisiile puternice de praf in perioada verii; 

· se va asigura curatarea rotilor autovehiculelor la iesirea din șantier 

· se vor respecta condițiile de calitate a aerului in zone protejate prevazute de STAS 12574/87 si prevederile Legii nr. 104/2011. 

Protecția calității solului
· pe șantier trebuie sa se asigure evacuarea apelor pluviale care spala suprafete mari pe care se pot afla diferite substante din eventuale pierderi de material, pentru a se evita formarea baltirilor ce se pot infiltra cu timpul in subsol, poluand solul si panza freatica; evacuarea acestora se poate face in cel mai apropiat emisar numai dupa o epurare corespunzatoare. 

· va fi interzisa utilizarea de substante chimice, ierbicide etc, pentru indepartarea vegetației 

· aplicarea măsurilor de atenuare pentru prevenirea eroziunii solului şi stabilizarea pantelor: replantarea suprafeţelor decopertate cum ar fi gropile de împrumut, depozitele în aer liber, acolo unde este cazul, cu tratarea finală care implică lucrări de estetica peisajului, precum şi măsuri de control al eroziunii; 

· construirea rambleului din material granular cu drenaj liber si prevederea unui sistem de dirijare, colectare si decantare/separare a apelor pluviale; 

· refacerea vegetației pe taluz prin înierbare (pentru rambleu jos) si înierbare si plantari de arbusti (pentru rambleu inalt, debleu); 

· decopertarile trebuie replantate cat mai curand posibil, in scopul prevenirii eroziunii solului; 

· păstrarea si reutilizarea stratului vegetal; 

· se vor proteja si acoperi depozitele temporare de sol rezultate in urma lucrărilor de terasamente, iar surplusul va fi imprastiat si depozitat in gropi de imprumut sau in depozite definitive; 

· se vor lua măsuri speciale de punere in siguranta a depozitelor de pământ in perioada de executie si de stabilizare in condiții de suprainaltare a acestora si asigurarea stabilitatii taluzurilor; 

· protecţia şanţurilor de gardă împotriva torentelor, prin introducerea de şicane, anrocamente la capătul podeţelor şi în alte puncte sau pe cursuri de apă rapide bolovani şi/sau gabioane (plasă de sârmă umplută cu piatră) lângă rambleuri sau contraforturi la traversarea râurilor; 

· cea mai mare parte a terenurilor utilizate /ocupate de şantierele de construcţie vor fi redate în serviciul public şi privat, prin realizarea de proiecte pe baza planurilor de urbanism ale Consiliilor Locale (refacerea folosinţelor actuale ale solului, refacerea morfologiei iniţiale); 

· constructorul are obligația de a reface ecologic terenurile ocupate temporar sau a celor afectate de lucrări sau scurgeri accidentale de substante periculoase.

Protecția ecosistemelor terestre și acvatice
· prevenirea deteriorării suprafeţelor învecinate, pentru a evita pierderea si/sau afectarea habitatelor floristice şi faunistice; 

· refacerea vegetației imediat dupa incheierea lucrărilor; 

· decantarea apelor colectate de pe drum, precum şi separarea eventualilor compusi petrolieri, în vederea epurării inainte de deversarea in cursurile de apa receptoare, fie ele de tipul canale de desecare-irigatii sau cursuri de apa locale (pesti, amfibieni etc), curatarea canalelor de irigatii si/ sau desecare va fi efectuata vara tarziu si toamna si in acest sens, pentru protejarea speciilor de amfibieni existente (in vederea impiedicarii migratiei acestora), in zona canalelor este necesara bararea locală a acestora cu plasă fină, inainte de decolmatare.

· în vederea atenuării unui potenţial impact negativ în perioada de cuibărire, este recomandata îndepărtarea vegetaţiei de tipul arbustilor si arborilor izolati de pe amplasamentul drumului numai vara tarziu si toamna.

Protecția împotriva zgomotelor și vibrațiilor
· se va alege cu atentie itinerariul rutelor de transport pentru a evita, pe cat posibil, tulburarile cauzate de zgomot si vibratii; 

· basculantele, mai ales, vor trebui sa functioneze cat mai departe posibil de asezarile umane; 

· lucrările ce trebuie sa se desfasoare la distante mai mici de 200 m de zonele populate, se vor desfasura numai pe timpul zilei (6,00. – 22,00) sau vor fi izolate cu panouri fonice; 

· depozitarea materialelor pe șantierul de construcție trebuie sa se faca astfel incat sa se creeze bariere acustice in directia asezarilor umane; 

· pentru respectarea limitei maxim admise (conform normelor in vigoare) pentru zgomotul produs de staţiile de betoane / asfalt, sortare/măcinare (masurat la fatada cladirilor) aceste utilaje vor fi amplasate la peste 250 m distanta de zonele rezidentiale si siturile Natura 2000; 

· tot pentru diminuarea zgomotului, gropile de imprumut vor fi amplasate la peste 250 m de zonele rezidentiale si siturile Natura 2000. 

Protecția peisajului
· perturbarile vizibile, ca de exemplu norii de praf din construcţie vor fi atenuate printr-o bună gestionare a șantierului, ca de exemplu stropirea cu apă a suprafetelor nepavate, a drumurilor şi punctelor de lucru; 

· dupa terminarea lucrărilor se va realiza refacerea suprafetelor prin nivelare si acoperire cu vegetație in scopul realizarii de spații verzi si amenajari peisagistice. 

· pentru realizarea reconstrucţiei elementelor naturale vor trebui analizate caracteristicile bioclimatice şi geomorfice ale zonei, ca si principalele tipuri de vegetație existente; 

· in alegerea speciilor de vegetație va trebui sa se tina seama de coerenţa cu flora şi vegetația locala si usurinta inradacinarii.


   – dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.


Pentru protecţia factorilor de mediu şi pentru diminuarea impactului activităţilor asupra factorilor de mediu şi socio-economici va fi necesară respectarea următoarelor recomandări:

În perioada de construcție

· locurile în care se vor amplasa puncte de lucru (organizarea de șantier- stația de betoane, stație de mixturi asfaltice, stații sortare agregate minerale, etc) trebuie să fie astfel aşezate încât să nu aducă prejudicii mediului natural sau uman (prin afectarea vegetaţiei, afectarea structurii solului, emisii atmosferice, producerea de accidente cauzate de traficul de incintă sau în manevrarea materialelor, prin descărcarea accidentală a autovehiculelor ce transportă materiale în cursurile de apă de suprafaţă, prin producerea de zgomot etc.); 

· pentru realizarea oricărui punct de lucru constructorului îi va reveni obligaţia obținerii tuturor avizelor, acordurilor si autorizațiilor necesare construirii, operării si dezafectării lucrărilor proprii (inclusiv a celor provizorii);

· dotarea cu toalete ecologice sau cu un sistem adecvat de epurare a apelor uzate, tehnologice şi menajere, înainte ca acestea să ajungă în apele de suprafaţă;

· dotarea cu decantoare pentru staţia de betoane, platforme de lucru impermeabile, instalații de spălare auto-betoniere si orice alte echipamente necesare reciclării deșeurilor de producție;

· întreținerea utilajelor specifice (spălare, reparaţii, schimbul de piese şi de ulei, alimentarea) să se facă în unități specializate, iar în caz de defecţiuni, activităţile necesare remedierii acestor defecţiuni sa se facă numai în locuri special amenajate (platforme betonate, cu şanţuri de gardă pentru reţinerea pierderilor şi decantoare) si cu echipamente specifice;

· prin programele de lucrări si de transporturi să se reducă la un termen cât mai scurt inserţia interferenţelor potenţiale cu mediul şi vecinătăţile (viaţa populaţiei locale şi activitatea agricolă); in acest sens se impune folosirea, in principal, a rutelor de transport din afara zonelor urbane;

· adoptarea de bune practici de gospodărire a şantierului:

· depozitarea uleiurilor, vopselelor, diluanților, emulsiei pentru mixtura asfaltică, pieselor de schimb, deșeurilor colectate selectiv numai în spații special amenajate, asigurate, ferite accesului publicului; 

· apa pompată din excavaţii va fi evacuată în receptorul natural cu ajutorul decantoarelor care au sarcina de a reduce încărcarea cu particule în suspensie şi de a diminua turbiditatea apei; 

· platforma organizării de șantier trebuie proiectată astfel încât apa pluviala sa fie colectata printr-un sistem de rigole perimetrale, reducând astfel pericolul de  eroziune a lucrărilor de terasamente puse in opera/depozitelor de materiale si materii prime;

-
colectarea selectivă a deșeurilor produse pe șantier si valorificarea/eliminarea lor prin societății autorizate, si numai in depozite autorizate pentru tipurile de deșeuri produse (inert/nepericulos/periculos);

-
înregistrarea datelor privind cantitățile şi modul de gestionare a tuturor categoriilor de deșeuri generate si raportarea acestor date, împreuna cu rapoartele de monitorizare de mediu către autorităților competente în domeniul protecţiei mediului în conformitate cu prevederile legislative în vigoare;

-
luarea măsurilor necesare pentru depozitarea provizorie a pământului vegetal, pentru evitarea eroziunii si a antrenării acestui pe terenurile adiacente/cursurilor de apa din zona;

-
refacerea stratului vegetal pe taluz prin înierbare, la rambleu jos si prin înierbare si plantari de arbuști, la rambleu înalt (> 3-4m).

După încheierea lucrărilor de construcție

· constructorii vor avea obligația sa readucă la folosința inițiala sau in circuitul agricol, inclusiv revegetarea zonelor afectate de lucrări toate suprafețele ocupate temporar; beneficiarul va asigura întreținerea lucrărilor, inclusiv a spațiilor verzi din intersecții, nodurile rutiere, spațiile pentru servicii si amenajarea peisagistica a drumului; 

· beneficiarul va solicita reglementarea din punct de vedere al protecției mediului a activităților din spațiile pentru servicii.

XI. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile:
   – lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii;

Nu este cazul.
   – aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale; 
Nu este cazul.

   – aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei; 


Nu este cazul.

   – modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului. 
Nu este cazul.

XII. Anexe - piese desenate

1. planul de încadrare în zonă a obiectivului și planul de situație, cu modul de planificare a utilizării suprafețelor; formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de construcție și altele); planșe reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente);

PA-01
PLAN DE AMPLASAMENT SEDIU AUTOBAZA-NC 74062

PA-02
PLAN DE AMPLASAMENT NC 73498 SI NC73980

PA-03
PLAN DE AMPLASAMENT NC 74075

PA-04
PLAN DE AMPLASAMENT NC 74211 SI NC 74208

PA-05
PLAN DE AMPLASAMENT  PROMENADA PIATA-NC 73987

PS-01-PS-028
PLAN DE SITUATIE-DRUMURI

PS-29
PLAN DE SITUATIE SEDIU AUTOBAZA-NC 74062

PS-30
PLAN DE SITUATIE PROMENADA PIATA-NC 73987

2. schemele-flux pentru procesul tehnologic și fazele activității, cu instalațiile de depoluare;

Nu este cazul.

3. schema-flux a gestionării deșeurilor;

Nu este cazul.

4. alte piese desenate, stabilite de autoritatea publică pentru protecția mediului
Nu este cazul.

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

   a)descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic continand coordonatele conturului (X, Y) in sistem de proiectie nationala Stereo 1970;
 Nu este cazul.
  b)numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar;
  Nu este cazul.
 c)prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului;
 Nu este cazul.
  d)se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directa cu sau nu este necesar pentru managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar;
 Nu este cazul.
  e)se va estima impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala protejata de interes comunitar;
Nu este cazul.
   f)alte informații prevăzute în legislația în vigoare.
Nu este cazul. 

 XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

- bazinul hidrografic;

- cursul de apă: denumirea și codul cadastral;

- corpul de apă (de suprafață și/sau subteran): denumire și cod.

Nu este cazul. 

2. Indicarea stării ecologice/potențialului ecologic și starea chimică a corpului de apă de suprafață; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă și starea chimică a corpului de apă.

Nu este cazul. 

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepțiilor aplicate și a termenelor aferente, după caz.

Nu este cazul. 

XV. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele III-XIV.
Nu este cazul. 

Intocmit,
arh. Craciun Adriana
S.C. MAD ARCHITECTURE SOLUTIONS S.R.L.
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