H.V.I.D. CONSULTING GROUP S.R.L.     
Proiect 1918/2019 - “ Construire pod nou peste râul Argeș, situat pe DS1 Pătroaia Deal - Pătroaia Vale, în comuna Crângurile, județul Dâmbovița“ 

MEMORIU DE PREZENTARE
conform continutului cadru din Anexa nr. 5.E la Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018

privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra

mediului

1. Denumirea proiectului

Construire pod nou peste râul Argeș, situat pe DS1 Pătroaia Deal - Pătroaia Vale, în comuna Crângurile, județul Dâmbovița

2. Titular
Denumirea titularului: Primăria Crângurile, județul Dâmbovița prin COMPANIA NAȚIONALĂ DE INVESTIȚII – “CNI” 
Telefon: +021 316 73 84
Email: office@cni.ro
Elaborator proiectului:
S.C. H.V.I.D. CONSULTING GROUP  S.R.L. ,  CUI: RO30673483, Reg Com:J40/10635/2012, Bucuresti, Str. Malul Mare, nr. 26, Sector 1, Bucuresti, 

E-mail: office@hvid.eu; Tel: +40 726 186 453, Fax: +40 248 630 851
3.Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect
3.1 Rezumatul proiectului
Prin prezentul proiect se urmărește realizarea unui pod rutier peste râul Argeș care să asigure condiții cât mai sigure și confort maxim pentru trecători. Podul ce ar urma să fie realizat trebuie să asigure o o parte carosabilă de 7.00m lățime și 2 trotuare de serviciu de câte 75cm. De asemenea, structura trebuie să fie în concordanță cu toate normativele în vigoare și trebuie să conțină cât mai multe elemente de estetică pentru a se încadra în peisajul înconjurător.
Podul la care se face referire în acest proiect este amplasat în comuna Crângurile, peste râul Argeș. Accesul către acesta se face prin DC 91B, DJ 702G și DS1, care leagă satela Pătroaia Vale și Pătroaia Deal.

Crângurile este o comună în judetul Dâmbovița, Muntenia, România, formată din satele Bădulești (reședința), Crângurile de Jos, Crângurile de Sus, Pătroaia-Deal, Pătroaia-Vale, Rățești și Voia. Comuna este traversată de șoseaua națională DN7, care leagă București de Pitești prin Titu și Găești.

3.2 Justificarea necesității proiectului

După cum a rezultat și din expertiza tehnica intocmita pentru pod, starea existenta actuala este foarte rea reprezentând un real pericol atât pentru toți cei care traversează râul Argeș prin acel amplasament cât și pentru unitățile de salvare sau de pompieri în caz de prim ajutor.

Din expertiza tehnică rezultă în mod cert ca podul existent nu poate fi reabilitat/adus la paremetrii de siguranta astfel ca singura solutia viabila o reprezinta demolarea acestuia si contructia unuia nou.

Astfel se va realiza o cale de acces sigura si durabila.

Dezvoltarea infrastructurii în zonele rurale reprezintă un element esențial în cadrul oricărui efort de a valorifica potențialul de creștere și de a promova durabilitatea zonelor rurale. De fapt, crearea de infrastructură reprezintă primul pas în cadrul procesului de dezvoltare locală, în ideea că aceasta va creşte atractivitatea zonei, deci acţionează ca un „magnet” pentru potenţialii investitori.

Potențialul de dezvoltare a unei zone este cu atât mai mare cu cât infrastructura de acces este mai dezvoltată. De asemenea, creșterea economică exercită o presiune asupra infrastructurii rutiere de acces existente și determină o nevoie mai accentuată de dezvoltare a acesteia. Astfel, construirea şi întreţinerea unei infrastructuri de buna calitate au un efect multiplicator, ce creează numeroase locuri de muncă şi impulsionează dezvoltarea economică.


Infrastructura constituie un element de bază în asigurarea condițiilor necesare pentru un trai decent dar și pentru dezvoltarea economică a comunitățile rurale. Infrastructură neadecvată este unul din elementele principale care contribuie la menținerea decalajului accentuat dintre zonele rurale şi urbane și reprezintă o piedică în calea procesului de dezvoltare socio-economică.

3.3 Valoarea investiției

Totalul cheltuielilor este de:

6.710.662,74 ron (fără TVA)  la care se adaugă 1.273.110,02 ron (TVA) rezultând 8.034.54515 ron (inclusiv TVA) 

din care C+M: 

5.205.100,52 ron (fără TVA)  la care se adaugă 998.615,86 ron (TVA) rezultând 6.254.488,78 ron (inclusiv TVA)

3.4 Perioada de implementare propusă

Durata de executie a obiectivului de investitie este de 18 luni.
3.5 Planșe repezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente)

Se vor vedea piesele desenate atasate.
3.6 O descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, forme fizice ale proiectului

Soluția tehnică presupune traversarea râului Argeș cu o singură deschidere simplu rezemată. Lungimea suprastructurii rezultată este de 50.00m, astfel că s-a adoptat o secțiune mixtă oțel-beton.

În secțiune transversală, suprastructura este alcătuită dintr-un tablier metalic compus din 2 grinzi cu inimă plină solidarizate cu cadre transversale și o placă de suprabetonare. Legătura între tablierul metalic si placa din beton este realizată prin conectori flexibil tip Nelson. 

Placa de suprabetonare este alcătuită din predale de 8cm la partea inferioară, lise prefaricate la margini și o zonă monolită de minim 20cm grosime. Atât parapetul direcțional cât și cel pietonal vor fi fixate în insule speciale din beton încastrate în placa de suprabetonare.

Trotuarul va avea pantă transversală de 1.00% spre partea carosabilă și va fi alcătuit dintr-un strat de 3cm din BA8, umplutură din beton simplu și hidroizolație.

Partea carosabilă pe pod este în acoperiș cu pante transversale de 2.50%. Sistemul rutier pe pod este alcătuit din:

· MAS16 – 4cm

· BAP16 – 4cm 

· BA8 –  3cm protecție hidroizolație
· Hidroizolație – 1cm
Culeele vor fi de tip banchetă, din beton armat, fundate indirect pe piloți forați de diametru mare Ø1080mm, L=24.00m. Aparatele de reazem vor fi din neopren, de tip 20M 500x600x110mm. Pentru a spori nivelul de siguranță în eventualitatea unui seism, sunt prevăzuți și opritori antiseismici. Atât pe culee cât și pe suprastructură vor fi prevăzute locuri speciale pentru montarea preselor în vederea ridicării suprastructurii și schimbării aparatelor de reazem.

Racordările cu terasamentele se vor realiza prin ziduri întoarse încastrate în culee și dale de racordare de 4.00x1.10x0.30m.
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Figura 6 Secțiune transversală a podului
Rampele de acces asigură legătura între cota drumului impusă pe pod și cota drumului existentă. Rampele de acces vor asigura în secțiune curentă o parte arosabilă de 5.50m cu câte o bandă pe sens și acostamente de 75cm. În zona podului, vor exista pene de racordare la carosabilul mai alt de 7.80m de pe pod, de câte 8.00m lungime. 

Partea carosabilă pe pod este în acoperiș cu pante transversale de 2.50%. Sistemul rutier pe rampe este alcătuit din:

· BAPC S16 – 4cm

· BADPC 22.4 – 5cm 

· Piatră spartă – 15cm 

· Balast – 35cm
· Umplutură
Acostamentele vor avea pante transversale de 4.00%, și vor fi alcătuite din:

· Balast – 9cm 

· Piatră spartă – 15cm 

· Balast – 35cm
· Umplutură
Rampa Pătroaia Vale va avea o lungime de 30.00m, între km 0+000 și km 0+030, iar rampa Pătroaia Deal va avea o lungime de 60.00m între km 0+080 și km 0+140.

+

Principalele elemente de infrastructura constau in alimentarea cu energie electrica, alimentarea cu apa, televiziune prin cablu, drumul national DN 7 care străbate comuna prin mijloc, pe o lungime de 4 km, la care se adauga 2 drumuri comunale, drumuri comunale și drumuri sătești, între care se amintește aici DS1 Pătroaia Deal – Pătroaia Vale.

La execuția obiectivului se va avea în vedere să nu se aducă prejudicii căilor de acces existente, ale beneficiarului sau ale altor proprietari sau administratori și să se obțină aprobările necesare dacă se intenționează să se utilizeze alte căi de acces folosite pentru transportul materialelor grele (agregate, prefabricate, etc.)
Tabel lucrări propuse
	Lucrare propusă
	Denumire corp de apă
	Codul corpului de apă

	Pod nou pe DS1
	Râul Argeș
	X.01


În tabelul următor sunt prezentați principalii indicatori hidrotehnici ai podului. 

Tabel indicatori hidrotehnici pod

	Probabilitate de depășire
	10%
	5%
	2%
	1%

	Debit [mc/s]
	878
	1187
	1672
	2100

	Talveg [m]
	183.06

	Nivel ape extraordinare [m]
	188.71
	190.31
	192.51
	194.11

	Nivel intrados pod [m]
	194.62

	Gabarit liberă trecere [m]
	5.90
	4.31
	2.11
	0.51

	Nivel minim linie roșie [m]
	

197.07

	Deschidere [m]
	50.00


Siguranța circulației

Siguranța circulației se realizează atât pe perioada de execuție prin semnalizarea rutieră a punctelor de lucru cât și pe perioada de exploatare, conform legislației în vigoare. 

Ca semnalizare orizontală, se vor realiza marcaje longitudinale limita părții carosabile precum și marcaj axial de separare a sensurilor de circulație, pe toată lungimea sectorului de drum.

Ca semnalizare verticală, se vor păstra indicatoarele rutiere existente, care se vor curăța/spăla. Indicatoarele existente care prezinta degradări vor fi înlocuite.

Se vor monta și indicatoare rutiere noi, conform planurilor de situație.

Indicatoarele vor răspunde cerințelor de avertizare, reglementare, orientare și informare și se vor executa la dimensiunile prevăzute în SR 1848/1-2011.

Indicatoarele dispuse sunt detaliate pe planurile de situație precum și în Tabel nr. 5 – Indicatoare rutiere. 

Lucrările de marcaj și semnalizare se vor executa în conformitate cu SR 1848/1-7.

4.Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

Podul existent are o structura cu cabluri, cu o singură deschidere și 2 piloni poziționați în afara suprastructurii. Suprastructura are o lungime de 50.00m și este alcătuită în secțiune tansversală din 3 grinzi principale metalice realizate din profile tip HEA500, solidarizate cu antretoaze din profile tip IPE120 și o tolă metalică cu grosime de 15mm. Toate aceste componente prezintă semne de coroziune avansată care a dus la o reducere substanțială a secțiunilor de rezistență, punând astfel în perciol structura.

Tablierul podului este susținut de două culee, două palee și patru cabluri fiecare la distanțe de aproximativ 8.50m. Cablurile principale de susţinere sunt ruginite, la fel ca şi pilonii care le susţin, respectiv paleele. 

Ca și elemente de siguranță nu există decât un parapet pietonal metalic cu stâlpi și mână curentă din țevi corodate, care nu asigură un nivel adecvat de protecție nici măcar pentru pietoni, 

Starea podului existent este total nesatisfăcătoare, acesta nu prezintă un nivel de siguranță adecvat și nu asigură nivelul de trafic necesar, prin urmare, conform expertizei nr. 9.1/25.09.2019 întocmită de expert dr.ing. Ionuț Radu Răcănel, se recomandă demolarea podului existent.

Noua structură se va construi pe amplasamentul podului existent, după demolarea acestuia. Traseul pe care se amplasează podul se desfășoară de la NV la SE, de la DJ 702G spre DC 91B.
Pe perioada de execuție a lucrărilor, după demolarea podului existent, legaătura între satele Pătroaia Deal și Pătroaia Vale se va realiza pe varianta ocolitoare prin DJ 702 G – DN61 – DN 7 – DC91A. Ruta ocolitoare are o lungime de aproximativ 27 km.
5.Descrierea amplasării proiectului:

Crângurile este o comună în judetul Dâmbovița, Muntenia, România, formată din satele Bădulești (reședința), Crângurile de Jos, Crângurile de Sus, Pătroaia-Deal, Pătroaia-Vale, Rățești și Voia. Comuna este traversată de șoseaua națională DN7, care leagă București de Pitești prin Titu și Găești.
Comuna Crângurile este situată în sud-vestul județului Dâmbovițala o distanţă de circa 35km față de Târgoviște (Reședința de județ), 40km faţă de Piteşti  şi la 85 km de București. Este străbătută de râul Argeș de la nord-vest la sud-est.

Noua structură se ca construi pe amplasamentul podului existent, după demolarea acestuia.
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Fig.1 Amplasamentul podului

COORDONATE STEREO 70

pentru investiția: Construire pod nou peste râul Argeș, situat pe DS1 Pătroaia Deal - Pătroaia Vale, în comuna Crângurile, județul Dâmbovița
Coordonate STEREO70: X(Est)=517227.641, Y(Nord)=357948.024

Cod cadastral X.01
6.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile aupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponbile:
6.1.Protecţia calităţii apelor: 

a)Surse de poluanti pentru ape 

În perioada de construcţie impactul asupra apei se va resimți atât asupra apelor de suprafață cât și asupra apelor subterane.

Impactul lucrărilor de reabilitare asupra apei subterane se exercită mai puternic în zonele cu pânza freatică ridicată, unde este posibilă modificarea regimului natural de scurgere și a indicatorilor de calitate. Drenajul platformelor și excavațiile pot determina scăderea nivelului pânzei de apă subterană în zonele adiacente, în timp ce rambleele și structurile pot ridica nivelul pe direcțiile curenților naturali de scurgere.

b)Staţii şi instalaţii de preepurare - nu este cazul

c) Masuri pentru protectia calitatii apelor – nu sunt necesare masuri suplimentare pentru protectia calitatii apelor. Se vor lua măsuri urgente de îndepărtatrea petelor de produse petroliere sau uleiuri scurse accidental in zona de executie sau pe traseul de transport al materialelor necesare pentru executia lucrarii.
6.2. Protecţia aerului 

a)Surse de poluanti pentru aer
Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrarilor de modernizare a drumurilor sunt urmatoarele :

-activitatea utilajelor de construcţie ;

-transportul materialelor de construcţie  (beton, asfalt,etc.);

-utilajele indiferent de tipul lor functioneaza cu motoare Diesel,gazele de eşapament evacuateein atmosfera continand intreaga gama de poluanti specifici arderii interne a motorinei:oxizi de azot (NO) compusi organic volatili (VOC),  metan (CH), oxizi decarbon  (CO,CO2) amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd,Cu,Cr,Ni,Se,ZN),hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Gama poluantilor organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contin substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel  prezenta pe linga poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule ) a unori substante cu potential cancerigeni evidentiat prin studii epidemiologice efectuate de Organizatia Mondiala a Sanatatii: cadmiu , nickel, crom si hidrocarburi aromatice policiclice).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N2O)- substanta incriminate in epuizarea stratului de ozon stratosferic- si a metanului, care, impreuna cu CO2 au efecte globale asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera. 


Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal de urmatorii factori: 

· nivelul tehnologic al motorului ;

· puterea motorului ;

· consumul de carburant pe unitatea de putere ;

· capacitatea utilajului ;

· virsta utilajului/motorului ;

· dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare).

Este evident ca emisile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cit mai mici pe unitatea de putere si cu un control cit mai restrictiv al emisilor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului a UE si a SUA.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (havy duty vehicles), estimarile efectuate de literatura de specialitate americana  coreleaza emisiile de poluanti cu nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km,virsta vehiculului etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum mediu de 29,9 l/100 km, in timp ce basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de carburant de 40-45 l/100 km.

Consumul specific, raportat la 1 tona dematerial transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparative cu consumul basculantelor romanesti de 16-20 t.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si a mijloacelor de transport se considera ampriza lucrari extinsa lateral, pe ambele, parti, cu cite o fasie  de  6-8 m latime. Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii.


Studii de dispersie completate cu masuratori arata ca, in exteriorul acestei arii, concentratiile de substante poluante in aer se reduce substantial.

Astfel, la 20 m in exteriorul acestei fasii, concentratiile se reduc cu 50%, iar la peste 50 m reducerea este de 75%.

Avind in vedere ca unele firme de constructii au in dotare vehicule de ultima generatie fabricate in strainatate, putem aprecia ca activitatile de santier nu vor avea un impact deosebit asupra calitati aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacernte acestora

          b)Masuri pentru asigurarea protectiei aerului
Pentru protectia aerului din zona de exploatare a balastului se preconizeaza urmatoarele masuri:

- functionarea motoarelor cu care sunt dotate utilajele si mijloacele de transport numai in perioadele de lucru efectiv sau in perioadele de deplasare  catre alt punct de lucru;

6.3. Protecţia împotriva zgomotului: 

Principalele surse de zgomot sunt: utilajele folosite la executie şi mijloacele de transport (autobasculantele).
Surse potenţiale de zgomot şi vibraţii

a.Utilajele folosite in executie (cilindru compactor, repartizator)

b.Utilaje de transport (basculante auto)
Amenajări şi dotări pentru protecţia împotriva zgomotului

Întrucât activitatea în viitorul obiectiv se va desfăşura în aer liber, va  exista o dispersie rapidă a zgomotelor produse în atmosfera din jur, reducând astfel acuitatea acestora şi mai ales transmiterea lor către vecinătăţi. 
Împotriva zgomotului din cladirile obiectivului se vor lua următoarele măsuri :

 -menţinerea utilajelor tehnologice într-o stare de funcţionare corespunzătoare prin executarea unor reparaţii de calitate care să evite producerea unor zgomote sau vibraţii accidentale ;

- utilizarea unor mijloace de transport fara defectiuni,care sa produca zgomote sau vibratii. 

Măsuri de protecţia muncii împotriva zgomotului şi vibraţiilor

Pentru evitarea zgomotelor şi vibraţiilor se prevăd următoarele măsuri:

- Centrarea tuturor părţilor de rotaţie ale utilajelor terasiere pentru atenuarea zgomotelor;

- Întreţinerea şi repararea periodică a utilajelor terasiere folosite sau a unor agregate ale acestora ;

- Dotarea personalului deservent cu antifoane pentru protejarea auzului şi ca măsură preventivă în zonele puternic afectate (zona extractie si incacare balast)

- Respectarea NTSM de către personalul muncitor.
- Folosirea unor scule şi dispozitive de lucru funcţionale, fără defecţiuni în activitatea de reparaţii şi întreţinere a obiectivului ;

Nivelul de zgomot şi vibraţii

Având în vedere menţiunile făcute la punctele anterioare se apreciază că nivelul zgomotului la limita perimetrului obiectivului se va înscrie în valorile admisibile pentru zgomote de tip industrial, zgomotele fiind produse de utilaje specifice acestor activităţi. 

6.4. Protecţia împotriva radiaţiilor: nu este cazul.

6.5. Protecţia solului şi subsolului: 

Nu este cazul deoarece prin activitatea obiectivului nu intervin modificări calitative şi structurale ale solului şi subsolului. Prin condiţiile impuse de proiectant nu  există poluări asupra pânzei freatice din zonă. De asemeni apele de suprafaţă nu suferă poluări din partea obiectivului, deoarece nu sunt evacuări de ape uzate in emisar.
6.6. Protecţia ecosistemelor terestre si acvatice: 

Nu este cazul deoarece prin activitatea obiectivului nu intervin modificări calitative şi structurale ale mediul inconjurator care sa duca mai departe la modificari ce ar influenta arealele sensibile cele mai aproapiate de obiectiv.

În zona obiectivului nu există parcuri naţionale, rezervaţii naturale sau monumente ale naturii, care trebuiesc protejate de activitatea desfăşurată în obiectiv.

Activitatea nu va afecta peisajul din zona.

6.7. Protecţia asezarilor umane si a altor obiective de interes public
Nu exista obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectura sau alte zone asupra carora sa existe un regim de restrictie in apropierea obiectivului.

Obiectivul dezvoltă o activitate fără poluări semnificative,care nu are efecte negative asupra aşezărilor umane din zonă.  Nu există reclamaţii privind activitatea desfăşurată în obiectiv la autorităţile locale sau judetene .

6.8.  Gestionarea deşeurilor generate pe amplasament 
Deseurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri din zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al sanatatii si securitatii muncii.

Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate si numai la gropi de gunoi autorizate.

Executantul va respecta obligativitatea ce ii revine pentru gestiunea, evacuarea si eliminarea/ valorificarea deseurilor in conformitate cu prevederile legale in vigoare. 

Orice ambaleje ar rezulta in urma lucrarilor de executii se vor prelua prin grija executantului si se vor depozita in locuri special amenajate pentru a fi preluate de unitati de salubritate/reciclare. 

6.8.  Gospodarirea substanelor si preparatelor chimice periculoase.- nu e cazul.
7.Descrierea tuturor aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect
· Impactul asupra populaţiei

       Impactul datorat activităţilor de realizare a componentelor proiectului propus asupra mediului uman are două aspecte. Pe de o parte este impactul asupra forţei de muncă prin aplicarea unor practici nesigure pentru mediu şi mai mult decât atât, dăunătoare sănătăţii muncitorilor direct antrenaţi în această activitate. 

       Pe de altă parte este impactul asupra populaţiei, zgomotul, respectiv îngreunarea traficului, restricţionarea accesului la zonele de locuit sau de lucru, ca şi riscul apariţiei unor accidente prin nesemnalizarea adecvată a lucrărilor.  

	Impact potenţial:
	Impact Pozitiv: Minor, regional, temporar, indirect.

(oportunitatea creării unor noi locuri de muncă prin implementarea proiectului, forţa de muncă fiind recrutată din zonă).

IMPACT NEGATIV: Moderat, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Controlul lucrărilor de construcţie în conformitate cu prevederile Legii 10/1995, privind calitatea în construcţii; controlul siguranţei şi sănătăţii populaţiei, ca şi protecţia mediului prin lucrările de construcţii. Realizarea unui control strict pentru a verifica conformarea cu normele şi reglementările din domeniu.

Vor fi instalate bariere de zgomot în jurul zonelor sensibile (şcoli, spitale, grădiniţe), in cazul în care alte masuri de minimizare nu pot fi luate.

Echiparea tuturor utilajelor cu amortizoare de zgomot aşa cum sunt precizate de producător. 

Nu va fi permisă funcţionarea echipamentelor în şantier fără dispozitiv de amortizare a zgomotului (eşapament).

Tuturor echipamentelor le vor fi impuse niveluri de zgomot conforme cerinţelor de protecţia muncii. Cu exceptia unor cazuri speciale, se va interzice folosirea pentru diverse atenţionări a semnalelor sonore, în locul celor luminoase.

În cazul în care zgomotul echipamentelor de lucru depăşeşte limitele admise vor fi aduse noi echipamente şi utilaje care să se încadreze în aceste limitele.

În cazul în care prin alte mijloace nu se va putea reduce nivelul zgomotului se vor instala panouri de atenuare în jurul echipamentelor de lucru.

Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de construcţii la căile de acces stabilite şi destinate acestui scop.

Semnalizarea corespunzătoare a lucrărilor pe carosabil.

Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu afecteze traficul si rezidenţii din zonă.


· Impactul asupra faunei şi florei

       În cea mai mare parte, proiectul propus este restricţionat la zona descrisă, nu este de aşteptat ca pe perioada realizării lucrărilor, zonele de floră şi faună cu valoare deosebită să fie afectate.

	Impact potenţial:
	IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Controlul lucrărilor prin clauze contractuale (spre exemplu Legea 10/1995 şi FIDIC); 

Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de constructii la caile de acces stabilite si destinate acestui scop;

Limitarea dislocărilor de sol si vegetatie la minimul necesar atat pentru lucrarile temporare cat si pentru cele definitive;

Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu afecteze fauna sălbatică.

Tăierea şi degradarea vegetaţiei vor fi limitate la minim. După realizarea şi punerea în funcţiune a construcţiilor si a coridoarelor de conducte şi a altor facilităţi realizate, suprafaţele afectate vor fi revegetate.


· Impactul asupra solului

       În perioada de construcţie riscul poluării solului se datorează tasării acestuia de către utilajele de construcţii şi de către facilităţile de depozitare a materialelor. Asigurarea birourilor pentru organizarea de şantier sau pentru camparea muncitorilor va putea crea un impact suplimentar prin scoaterea din folosinţe a unor terenuri suplimentare.

       Lucrările proiectului propus sunt limitate în cea mai mare parte la amplasamente existente, ocupate de acelaşi tip de lucrări, în principal desfăşurându-se în acest perimetrul.

·  Perturbarea solului prin eroziune (uscată sau umedă) datorită decopertărilor.

· Poluarea solului prin aplicarea unor practici de lucru nesigure pentru mediu, cum ar fi întreţinerea necorespunzătoare a utilajelor, depozitarea incorectă a materialelor, etc.

	Impact potenţial:
	IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Controlul realizării construcţiilor (conform Legii 10/1995 şi FIDIC). 

Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de construcţii la căile de acces stabilite şi destinate acestui scop;

Pentru parcarea vehiculele şi utilajele de construcţii se vor utiliza numai locuri de parcare cu suprafaţa dură şi sisteme de drenaj pentru apele pluviale. 

Limitarea dislocărilor de sol şi vegetatie la minimul necesar atat pentru lucrările temporare cât şi pentru cele definitive;

Pentru fiecare componentă a planului va fi realizat un program de control al eroziunilor care va identifica soluţiile pentru reducerea pierderilor de sol şi a impactului asupra calităţii apei subterane. 

Pământul din excavaţii va fi amenajat cu berme şi pante pentru a dirija scurgerea apelor meteorice;

Oriunde va fi necesar se vor instala decantoare înainte de descărcarea apelor în receptor;

Asigurarea unor condiţii şi spaţii corespunzătoare  pentru depozitarea deşeurilor menajere (euro pubele, suprafaţă betonată, împrejmuire cu gard). 

Încheierea unui contract de colectare şi transport a deşeurilor cu operatorul de salubritate.

Examinarea periodică a tuturor utilajelor pentru construcţii şi a vehiculelor pentru a descoperi posibile scurgeri de combustibili şi lubrifianţi, consemnarea şi intervenţia rapidă asupra unor eventuale defecte.

Interzicerea utilizării de către constructor a unor vehicule/utilaje de construcţii non-certificate şi neautorizate.

Se vor lua măsuri pentru evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport: scăpări neintenţionate sau accidentale de carburanţi, uleiuri, ciment, substanţe chimice (vopseluri)  etc. în timpul manipulării acestora.

Depozitarea materialelor de construcţie astfel încât să nu blocheze căile de acces şi să nu poată fi antrenate de vânt sau de ape pluviale.


· Impactul asupra apei

     Prin specificul lucrărilor ce vor fi realizate, nu sunt prognozate forme semnificative de impact asupra apelor de suprafaţă atâta timp cât pe fiecare şantier se va asigura un management adecvat al lucrărilor şi o gestionare atentă a tuturor materialelor de construcţie folosite. 

     Antreprenorul va asigura permanent măsuri efective de evitare a poluării cursurilor de apă de suprafaţă şi subterane. 

	Impact potenţial:
	IMPACT NEGATIV: Minor spre mediu, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Se va controla Calitatea lucrărilor de construcţii conform Legii 10/1995, prin contractul de construcţii, şi conform FIDIC a condiţiilor privind sănătatea şi siguranţa populaţiei (clauza 6.7) ca şi în ceea ce priveşte protecţia mediului ca urmare a activităţilor de construcţii (clauza 4.18). Se va programa un control riguros privind conformarea cu normele şi standardele în vigoare.

Se vor lua masuri pentru evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport: scăpări neintenţioate sau accidentale de carburanţi, uleiuri, ciment, substanţe chimice (vopseluri), în timpul manipulării acestora;

Depozitarea materialelor de construcţie astfel încât să nu blocheze căile de acces şi să nu poată fi antrenate de vânt sau de ape pluviale.

Condiţiile de contractare vor trebui să cuprindă măsuri specifice de managementul apelor din zonă pentru a evita poluarea chimică a apelor de suprafaţă şi subterane
Orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica naturală a apelor va fi realizată doar după obţinerea aprobărilor din partea organelor abilitate.


· Impactul asupra calităţii aerului

     În perioada de construcţie a proiectului propus, sursele mobile de poluare a aerului sunt restricţionate la maşinile şi utilajele de construcţii. În tabelul următor sunt redaţi principalii factori de emisie ai utilajelor grele în Uniunea Europeană, deduşi prin aplicarea proiectului CORINAIR, pentru diferite surse de emisie şi sectoare de activitate (EEA 2003).

Tabel 3.12 : Surse Mobile – Factorii principali de emisie ai utilajelor grele (limite de variaţie în Uniunea Europeană)

	Utilaje grele
	Unitate
	Factor de emisie

	CO2
	[g/kg carburant]
	3,09 – 3,11

	CH4
	[g/kg carburant]
	0,18 – 0,28

	NOx
	[g/kg carburant]
	19,14 - 30,04


      Riscul poluării aerului în perioada de construcţie este datorat în principal, neîntreţinerii corespunzătoare a utilajelor de construcţie. În perioadele secetoase, praful este generat de traficul vehiculelor de transport şi al utilajelor de construcţii. Contractul pentru realizarea acestor proiecte se va încheia conform normelor FIDIC şi va respecta prevederile Legii 10/1995, urmărind stricta încadrare în prevederile acestora, astfel încât este de aşteptat ca impactul să se manifeste în limite admisibile.

     Poluarea aerului este generată de vehiculele şi utilajele de construcţii, respectiv, praf şi de emisiile de gaze relevante pentru efectul de seră rezultate din arderea carburanţilor, atunci când nu sunt corect întreţinute.

	Impact potenţial:
	IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Se va controla prin contractul de construcţii, conform Legii 10/1995, Calitatea lucrărilor de construcţii şi conform FIDIC Condiţiile privind sănătatea şi siguranţa populaţiei (clauza 6.7) ca şi măsurile de protecţie a mediului, ca urmare a activităţilor de construcţii (clauza 4.18). Se va programa un control riguros privind conformarea cu normele şi standardele în vigoare.

Utilajele de gabarit mare vor fi întreţinute conform normelor specificate de contructor pentru a menţine nivelul emisiilor în limite normale.Operatorul de apă va cere constructorului să implementeze aceste măsuri în conformitate cu criteriile practice de aplicare;  

Folosirea carburanţilor care corespund normelor euro, reglarea motoarelor, reducerea timpului de stationare si functionare in gol a utilajelor;

Stropirea cu apă sau cu aditivi chimici pe baza de apa va fi aplicata in toate zonele cu trafic intens si cu potential ridicat de antrenare a prafului.

Vehiculele care transporta materiale pulverulente vor fi acoperite cu prelate sau alte mijloace similare.

Interzicerea utilizarii de catre constructor a unor vechicule/utilaje de constructii non-certificate si neautorizate.


· Impactul asupra peisajului şi mediului vizual

      Pentru lucrările de reabilitare a drumului judetean se vor adopta tehnologii care nu impun neapărat dezafectarea traficului, excavaţii de mare anvergură, astfel că impactul vizual este nesemnificativ. 

     Antreprenorul va trebui să adopte măsurile necesare pentru izolarea vizuală, prin panouri, a lucrărilor de excavaţii şi a depozitelor de pământ.  

	Impact prognozat:
	Minor advers, local, termen scurt 

	Măsuri de minimizare:
	Măsuri de izolare vizuală a excavaţiilor.

Organizarea depozitelor temporare de pământ excavat

În măsura în care este posibil amplasarea construcţiilor se va face astfel încât va asigura reducerea impactului  vizual, prin minimizarea interferenţei cu elementele de suprafaţă existente. Elementele de construcţie se vor incorpora armonios cu situaţia existentă.

La finalizarea noilor construcţii vor fi asigurate culori plăcute, care să se încadreze armonios în peisajul existent

Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu afecteze traficul, rezidenţii din zonă şi fauna sălbatică.

Vor fi evitate sau limitate la minimul necesar tăierile de pomi maturi, demolările sau excavaţiile. Înprejmuirile care limitează obiectele proiectului de zonele rezidenţiale adiacente sau de drumuri vor trebui astfel realizate încât să minimizeze impactul estetic

Tăierea şi degradarea vegetaţiei vor fi limitate la minim. După realizarea şi punerea în funcţiune, suprafaţele afectate vor fi revegetate.


      Construcţiile existente sunt vizibile. Caracteristicile fizice ale proiectului propus sunt reduse faţă de cele existente, fiind vorba în principal de lucrări  de reabilitare. Nu vor necesita spaţiu suplimentar semnificativ, nu vor modifica semnificativ regimul de înălţime. 

· Impactul asupra patrimoniului istoric şi cultural

     Antreprenorul va trebui să-şi stabilească propriile facilităţi astfel încât accesul vehiculelor grele să fie minim. 

     Lucrările de construcţie propriu zise se desfasoara pe un perimetru limitat, astfel ca nu se întrevede posibilitatea generării unui impact deosebit asupra patrimoniului istoric si cultural al localitatilor

	Impact prognozat:
	Neglijabil advers, temporar, local

	Măsuri de minimizare:
	Respectarea programului de lucru; stabilirea rutelor de transport în comun cu autoritatea rutieră.

Alegerea unor echipamente de lucru de gabarit şi tonaj reduse.

Vor fi instalate bariere de zgomot în jurul zonelor sensibile (şcoli, grădinite, biserici, muzee), in cazul în care alte masuri de minimizare nu pot fi luate.


· Impactul asupra mediului social şi economic

     Impactul datorat activităţilor de realizare a componentelor proiectului propus asupra mediului uman are două aspecte. Pe de o parte este impactul asupra forţei de muncă prin aplicarea unor practici nesigure pentru mediu şi mai mult decât atât, dăunătoare sănătăţii muncitorilor direct antrenaţi în această activitate. Pe de altă parte este impactul asupra populaţiei, respectiv îngreunarea traficului, restricţionarea accesului la zonele de locuit sau de lucru, ca şi riscul apariţiei unor accidente prin nesemnalizarea adecvată a lucrărilor.  

	Impact potenţial:
	Impact Pozitiv: Minor, regional, temporar, indirect.

(oportunitatea creării unor noi locuri de muncă prin implementarea proiectului, forţa de muncă fiind recrutată din zonă).

	Măsuri de minimizare:
	Controlul lucrărilor de construcţie în conformitate cu prevederile Legii 10/1995, privind calitatea în construcţii; controlul siguranţei şi sănătăţii populaţiei conform normelor FIDIC (clauza 6.7) ca şi protecţia mediului prin lucrările de construcţii (clauza 4.18). Realizarea unui control strict pentru a verifica conformarea cu normele şi reglementările din domeniu.


Principalele beneficii socio-economice şi pentru populaţie sunt următoarele:

· Asigurarea unor servicii performante.

· Îmbunătăţirea calităţii vieţii şi creşterea potenţialului pentru dezvoltarea economică a regiunii.
· Crearea unor noi locuri de muncă pe perioada realizării construcţiilor.
8. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă.

· Pe perioada lucrărilor de construcţie:

· - respectarea cu stricteţe a limitelor şi suprafeţelor destinate organizării de şantier;

· - buna funcţionare a utilajelor;

· - modul de depozitare a materialelor de construcţie;

· - modul de depozitare al deşeurilor/valorificare şi monitorizarea cantităţii de deşeuri generate;

· - curăţenia pe şantier şi în zonele adiacente şantierului;

· - respectarea rutelor alese pentru transportul materialelor de construcţie;

· - respectarea normelor de securitate, respectiv a normelor de securitate a muncii;

· - respectarea măsurilor de reducere a poluării;

· - refacerea la sfârşitul lucrărilor a zonelor afectate de lucrările de organizare a şantierului.

·       Pentru investiția propusă, considerăm că nu sunt necesare prevederi speciale pentru monitorizarea mediului, deoarece după execuția lucrărilor de reabilitare a podului, acesta nu va afecta negativ factorii de mediu. Efectele produse de implementarea proiectului sunt considerate pozitive, deoarece se va reduce consumul de carburant al automobilelor, va crește gradul de confort al cetățenilor și se va reduce eliminarea noxelor și a prafului.

9. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele).B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ 


Nu este cazul.

10. Lucrări necesare organizării de șantier 

Organizarea de şantier

     Prin natura lor, aceste lucrari nu impun un volum semnificativ de consumuri de materiale, activităţi de aprovizionare, procese tehnologice semnificative pentru prelucrarea materiei prime, consumuri importante de combustibili sau carburanţi etc. În aceste condiţii nici organizarea de şantier nu presupune dezvoltarea unor lucrări ample, respectiv nu necesită ocuparea unor suprafeţe de teren importante.

     Aceste lucrări cad în sarcina antreprenorului desemnat în urma licitatiei de execuţie.           Constructorul va folosi cea mai apropiata organizare de şantier pe care o are în zonă sau va amenaja o organizare de şantier care sa îi faciliteze accesul la reţele de utilităţi din zonă dar numai cu acordul beneficiarilor acestora.

      Utilajele vor staţiona de regula pe platforma drumului, iar materialele folosite pentru construcţie se vor depozita, pe cât posibil, pe platforma drumului sau în imediata vecinatate a acestuia. Sub nici o formă nu se vor amplasa punctele de lucru în zone care să necesite defrişări.

       Lucrările vor fi semnalizate corespunzator atât în timpul zilei cât si în timpul noptii şi în măsura în care este posibil se va asigura paza punctului de lucru.

Balastul utilizat va fi preluat de la una din balastierele autorizate din zonă.

      Betoanele şi mixturile asfaltice vor fi aduse de la cea mai apropiata staţie de betoane şi mixturi asfaltice autorizată din zonă iar dacă acest lucru nu este posibil iar antreprenorul deţine staţii proprii de producere a betonului şi a mixturilor asfaltice, acestea vor respecta cerinţele impuse referitoare la protecţia mediului.

      Alimentarea cu apă tehnologică la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosită nu trebuie să conţină particule în suspensie conform SR EN 1008:2003.

       Pentru personalul muncitor apa potabilă va fi transportată la punctele de lucru aflate pe traseul lucrărilor în bidoane de plastic.

       Se vor respecta şi lua toate măsurile necesare pentru asigurarea securităţii muncii specifice lucrărilor cuprinse în prezentul proiect. 

       Pe toată durata realizării lucrării, angajatorii trebuie sa respecte obligaţiile generale ce le revin în conformitate cu prevederile din legislaţia naţionala care transpune Directiva 89/391/CEE, în special în ceea ce priveşte:

· menţinerea şantierului în ordine şi într-o stare de curăţenie corespunzatoare;

· alegerea amplasamentului posturilor de lucru, ţinând seama de condiţiile de acces la aceste posturi;

· stabilirea căilor şi zonelor de acces sau de circulaţie;

· manipularea în condiţii de siguranţă a diverselor materiale;

· întreţinerea, controlul înainte de punerea în funcţiune şi controlul periodic al echipamentelor de muncă utilizate, în scopul eliminarii defecţiunilor care ar putea să afecteze securitatea şi sănătatea lucrătorilor;

· delimitarea şi amenajarea zonelor de depozitare şi înmagazianare  a diverselor materiale, în special a materialelor sau substanţelor periculoase;

· condiţiile de deplasare a materiilor şi materialelor periculoase utilizate;

· stocarea, eliminarea sau evacuarea deşeurilor şi materialelor rezultate din dărâmări, demolari şi demontări;

· adaptarea, în funcţie de evoluţia şantierului, a duratei de execuţie efectivă stabilită pentru diferite tipuri de lucrări sau faze de lucru;

· la executarea şi predarea lucrării se vor respecta reglementările din Legea nr. 10/1995 privind calitatea în constructii si H.G. nr. 273-1994 privind recepţia lucrărilor de constructii şi înstalaţii aferente acestora.

     Amplasamentul şantierului va fi stabilit de către constructor de comun acord cu beneficiarul şi primăria locală, astfel încât impactul, de orice natură, să fie minim.

Impactul asupra mediului

     Organizarea de şantier este redusă ca volum, spaţii şi activităţi. Impactul asupra mediului generat de aceasta este caracterizat prin:

· Ocuparea unor suprafeţe de teren şi perturbarea unor activităţi sau utilizări existente pe amplasament;

· Tasarea solului, modificarea structurii acestuia, reducerea capacităţii de infiltraţie;

· Perturbarea circuitului natural al apelor din precipitaţii; încărcarea potenţială, suplimentară cu particule solide sau cu substanţe dizolvate rezultatrea din materialele folosite în perimetrul şantierului;

· Degradarea vegetaţiei, asfixierea acesteia în spaţiile ocupate de depozite, barăci, spaţii parcare;

· Emsii de zgomote la pornirea utilajelor pentru începerea lucrului, respectiv încărcarea şi descărcarea materialelor aprovizionate;

· Emisii de particule fine, pulberi noxe din activitatea utilajelor, respectiv arderea carburanţilor în motoarele acestora;

· Generarea de deşeuri solide de tip menajer dar şi din activităţile tehnice desfăşurate.

     Impactul este caracterizat ca minor (amploare şi intensitate), local (în perimetrul organizării de şantier), relativ redus ca durata, mai curând temporar – având în vedere că lucrările propuse se vor realiza într-un interval de timp scurt.

     Cu toate acestea, se vor avea în vedere urmatoarele măsuri pentru limitarea şi minimizarea acestui impact:

· Reducerea la minimul necesar a suprafeţelor ocupate de organizarea de şantier; folosirea unor amplasamente fără valoare deosebită;

· Limitarea la minim a operaţiilor de manevre a utilajelor în interiorul organizării de şantier;

· Organizarea unei reţele de colectare a apelor pluviale din platformă; dirijarea lor spre emisarii cei mai apropiaţi şi prevederea unor decantoare pentru sedimentarea particulelor solide conţinute;

· Colectarea separată a deşeurilor solide generate; realizarea de contracte cu firme specializate pentru ridicarea şi valorificarea lor, conform caracteristilor acestora;

· Menţinerea tuturor plantaţiilor din vecinătate pentru a limita efectele perturbatoare asupra riveranilor;

· Programul activităţilor în organizarea de şantier va fi corelat cu activităţile riverane acestuia, astfel încât perturbarea să fie minimă.

Măsurile pentru reducerea emisiilor de poluanţi se concretizează în:

· Platforme betonate, sau containere pentru depozitarea lichidelor;

· Depozitarea în spaţii închise a materialor ce ar putea fi antrenate de apă;

· Colectarea organizată a deşeurilor;

· Prevederea de decantoare dacă apele pluviale antrenează particule solide;

· Dotarea cu toalete ecologice;

· Folosirea pe cât posibil a unor utilaje silenţioase; optimizarea manevrelor acestora; interzicerea mersului “în gol”; folosirea carburanţilor standardizaţi.

11. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:

La finalizarea lucrărilor recomandăm urmatoarele:

· curăţarea zonei aferente investiţiei, prin evacuarea din amplasament a deşeurilor menajere, precum şi a deşeurilor specifice şi transportul acestora la cel mai apropriat  depozit de deşeuri autorizate;
· evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la execuţia investiţiei;

· lucrări de aducere a amplasamentului la starea iniţială.

      La măsurile mai sus menţionate, printre care sunt şi măsuri ce previn cazurile de poluări accidentale, se adaugă: executantul va asigura prezenţa pe şantier a unui responsabil de mediu desemnat, pe toată perioada execuţiei, care va supraveghea lucrările şi care va coordona orice măsură de combatere a oricărei forme de poluare accidentală (ex. scurgeri de ulei sau de combustibili).
12. Anexe – piese desenate:
- Certificatul de urbanism 

- Plan de încadrare în zonă;

- Plan de situaţie;

- Decizia etapei de evaluare iniţială 

13. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele: 

Nu este cazul, proiectul propus nu intră sub incidența art.28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011.
14. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate: 

Localizarea proiectului: 

Amplasamentul proiectului este în localitatea Crângurile, Județ Dâmbovița, Drum sătesc DS 1 Pătroaia Vale – Pătroaia Deal, peste râul Argeș

– bazinul hidrografic: râu Argeș;

– cursul de apă: denumirea și codul cadastral: cod cadastral râu Argeș: X.01
– corpul de apă (de suprafață și/sau subteran): denumire și cod: nu este cazul. 
Râul Argeș are o lungime de 350 km având izvoarele sub creasta  Munților Făgăraș, de unde izvorăsc cele doua râuri Capra si Buda care prin unirea lor dau naștere râului Argeș. Acesta are un bazin hidrografic de 12600km2.
Argesul impreuna cu afluentii sai formeaza unul dintre cele mai importante bazine hidrografice ale tarii, avand in vedere potentialul hidroenergetic si alimentarile cu apa a centrelor populate si industriale , precum si irigarea terenurilor agricole.

Principalii  afluenti,  in ordinea  formarii  bazinului  hidrografic sunt : Valsanul (L=79 km, F=348 km2),  Raul  Doamnei, care are si  cel mai mare aport de debit (L=107 km, F=1836 km2), Raul Targului  (L=72 km, F=1096 km2),  Carcinovul (L=43 km, F=184km2),  Neajlovul (L=186 km, F=3720 km2), Dambovnicul (L=110 km, F=639km2), Calnistea (L=112 km, F=1748 km2), Glavaciocul ( L=120 km, F=682 km2), Sabarul (Rastoaca) (L=174 km, F=1346 km2)  si Raul  Dambovita - cu cea mai mare lungime (L=286 km, F=2824km2). 

Argesul este alimentat asimetic, afluentii de pe stanga avand un aport de debit de peste 6 ori mai mare decat cei de pe dreapta.  Principalii afluenti de pe stanga (Valsanul, Raul Doamnei, Dambovita) isi formeaza bazinele de receptie din zona subalpina, unde alimentarea este mixta –pluvionivala si subterana – aceasta din urma cu un regim mai uniform pe anotimpuri. Pe dreapta, singurul afluent mai important este Neajlovul, care are scurgere sezoniera, cu diferente mari in timpul anului.

Panta medie a raului principal este de 6‰o , pe cand cea a afluentilor principali se incadreaza intre 6‰(Dambovita) si 25‰(Valsanul). Coeficientul sau de sinuozitate este de 1,52. Din totalul de 174 afluenti, 113 prezinta un regim de curgere nepermanent.

In bazinul raului Arges exista 7 lacuri de acumulare cu folosinta complexa, din care cel mai important este cel de la Vidraru, urmand apoi  lacurile Zigoneni, Valcele, Budeasa, Golesti, Mihailesti. De asemenea, importanta este si acumularea Rausor situata pe raul Targului. In bazinul raului Dambovita sunt de interes lacurile de acumulare complexe Pecineagu si Vacaresti pe raul Dambovita, acumularile de pe Ilfov (Udresti, Bunget I, Bunget II, Bratesti, Adunati si Ilfoveni) si acumularea Buftea de pe raul Colentina.

Acumularea Vidraru este principala acumulare din bazinul hidrografic Arges, avand urmatoarele  caracteristici:  suprafata de 870 ha,  lungimea de 12 km,  volumul total  la NNR  de 450,62 mil.m3. Barajul este din beton in dubla curbura cu o lungime a frontului de de 307 m si  inaltimea de 165 m.

Acumularea Valcele  are si suprafata de 442 ha, un volum total la NNR de 41,6 mil. m3, o lungime de 4,85 km si o adancime maxima de 20 m; prezinta un deversor etajat cu inaltimea de 35,3 m

Acumularea Golesti este cea mai mare pe raul Arges dupa Vidraru; are o suprafata de 634 ha, un volum total la NNR de 55 mil. m3, o lungime de 7,0 km si o adancime maxima de 16,5 m. Prezinta acelasi tip de baraj ca si Valcele si anume deversor etajat cu inaltimea de 19,5 m.

Lucrările proiectate au un caracter minim invaziv asupra albiei râului Argeș și a secțiunii de scurgere a acestuia. Capetele podului se află la limita albiei majore, iar în plan vertical corpul suprastructurii se regăsește deasupra nivelului apelor extraordinare cu probabilitate de depășire de 1%. 

Procesul tehnologic de execuție presupune montarea suprastructurii de deasupra, fără a fi necesare lucrări cu caracter temporar în albie.

În zona podului, respectiv pe o lungime de 30m aval și amonte de acesta se va realiza o reprofilare a albiei, optimizându-se astfel secțiunea de scurgere. 

În afara lucrărilor de reprofilare a albiei pe lungimea totală de 60.00m, nu este influențat nici un alt element al râului Argeș.

2. Indicarea stării ecologice/potențialului ecologic și starea chimică a corpului de apă de suprafață; pentru corpul de apă subteran se vor indica starea cantitativă și starea chimică a corpului de apă: nu este cazul.
3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, cu precizarea excepțiilor aplicate și a termenelor aferente, după caz:

nu este cazul.
15. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele III-XIV:  
Nu este cazul.

Intocmit,
Ing. Irina Petrescu
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