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PROIECT Nr. 312
MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

     ”AMENAJARE TROTUAR PARTEA DREAPTA LA DN72, KM 11+600 -KM 12+954, IN LOCALITATEA BOBOCI, COMUNA DRAGODANA, JUDETUL DAMBOVITA“

propus a fi amplasat in comuna DRAGODANA, satul BOBOCI,  zona  drum national DN 72,  judetul DAMBOVITA.
Memoriul de prezentare este completat conform continutului cadru prevazut in anexa nr. 5 la Legea 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului.

Proiectul propus intra sub incidenta fiind  incadrat  in Legea 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului Anexa nr. 2, la punctul 13, lit. a) – orice modificari sau extinderi, altele decat cele prevazute la pct. 22 din Anexa nr. 1 sau in prezenta anexa, deja autorizate, executate sau in curs de a fi executate, care pot avea efecte semnificative negative asupra mediului;

Proiectul propus nu intra sub incidenta art. 28 din OUG nr. 57/2007, privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.
II. Titular:

numele:COMUNA DRAGODANA, judeţul Dambovita

adresa titularului, telefon, fax,adresa de e-mail: 

- adresa postală; Loc. Dragodana, com Dragodana, jud Dambovita, Str Principala, nr. 103, cod postal 137200, Sud - Muntenia
- numărul de telefon, de fax si adresa de e-mail, adresa paginii de internet;

Telefon: 0245-719189

e-mail:    pr_dragodana@yahoo.com

- numele persoanelor de contact: SANDU GHEORGHE  
X director/manager/administrator- Primar

 • responsabil pentru protectia mediului.

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect:

a) un rezumat al proiectului;
1. Planul de situatie.

Ca si dimensiuni in plan, trotuarul va avea 1,50m, fapt ce va asigura circulatia nestinjenita a cite unui flux de circulatie pentru fiecare sens de circulatie pietonala. Trotuarul proiectat se va realiza integral pe partea dreapta a drumului naţional DN72, in spaţiul cuprins intre limitele de proprietate si santul de scurgere ape pluviale existent la DN72, la distante cuprinse intre 4,00m si 8,60m, masurate intre marginea din dreapta carosabila amenajata cu asfalt a DN72 si marginea din stinga a trotuarului propus. De mentionat este faptul ca pe teren nu exista toate borbele si hm ale DN72 iar pozitia celor lipsa a fost determinata pe baza bornelor km existente si a axului DN72 si amplasate pozitiile teoretice ale bornelor hetometrice apartinind DN72, pe planul de situatie.

In plan, traseul trotuarului a fost stabilit astfel incit sa nu afecteze reteaua subterana de alimentare cu apa si hidrantii si cit mai putin lucrarile existente si mai ales copacii grosi in numar relativ mare. Acestia nu sint afectati de lucrarile propuse.

Trotuarul se intrerupe in zona drumurilor laterale, pe latimea carosabila si acostamentele acestora, insa se amenajeaza pe zona de traversare a santurilor drumurilor laterale, in numar de una bucati (str Bisericii Nifon).

         Pentru o mai corecta intelegere a lucrarii propuse, traseul trotuarului a fost pichetat si kilometrat luand conventional ca origine, pozitia km a sfirsitului proiectului anterior de trotuar, respectiv  km 3+556 iar ca sfirsit de proiect  rezultind pozitia km 4+945 (intersectie cu strada. Colonie 1)

2. Profilul tip al trotuarului.

În secţiune transversală trotuarul va fi realizat cu o pantă unică de 2% către santurile de la drumul national DN72, cu lăţimea căii curente de 1,50 m (inclusiv borduri). Acesta se va încadra cu borduri mici din beton de  10cm x 15cm atit pe partea dinspre stradă cit şi către proprietăţi, aşezate pe fundaţie din beton.

In zona acceselor la proprietati, pentru a crea posibilitatea intrarii cu vehicule auto pe directia acceselor in proprietati, stratul din beton de ciment clasa C20/25  se va executa cu grosimea de 20cm si  se va arma cu doua rinduri de plasa  sudata  Ø5mm, cu ochiuri patrate 100x100mm. Incadrarea trotuarului in aceste zone se va face cu borduri mari din beton 20x25 pe fundatie din beton C20/25 de 20x30cm.

Astfel, sint necesare urmatoarele tipuri de lucarari :

- terasamente (in special sapatura manuala) 

- fundatie din balast 10cm conform SR EN 13242 +A1 ;

- beton de  ciment clasa C20/25 (cu grosimea de 10cm in zona curenta si 20cm + 2 rinduri de plasa pe directia acceselo),  conform  SR EN 206-1 ;

- strat de uzura din beton asfaltic BA8 grosime 3cm conform  SR EN 13108-1,

- latime trotuar : 1,50m (cite un flux pe sens).

3.Profilul longitudinal al  trotuarului.

Profilul longitudinal al  trotuarului va fi proiectat pe urmatoarele criterii.

-sa nu depaseasca panta sau rampa maxima de 6%

-linia rosie sa fie pe cit posibil in apropiere de cota terenului natural pentru a nu influenta modul de scurgerea apelor mai ales cele provenite din panta naturala spre santrile drumului national DN72.

-trotuarul sa fie racordat la toate accesele la proprietati si la drumurile laterale.

-sa nu efecteze lucrarile existente si sa se evite pe cit posibil defrisarea copacilor 

protejati grosi de tip nuc, ciresi, etc.

În general linia trotuarului, urmăreşte linia terenului natural, situându-se deasupra acesteia cu o valoare medie de 5 cm.

4. Colectarea, dirijarea si asigurarea scurgerii apelor meteorice.


Prin proiectarea profilului longitudinal si transversal al trotuarului, s-a prevazut ca modul de scurgere al apelor meteorice care au scurgerea naturala din gospodariile invecinate trotuarului si drumului national, sa nu se modifice, in sensul ca trotuarul sa nu devina obstacol in calea scurgerii apelor spre santurile adiacente DN72 iar apele sa stagneze in curti.


Dealtfel, in prezent, pe majoritatea traseului, apele se scurg spre santul  DN72. In anumite zone, cetatenii au create brese in garduri si minisanturi de scurgerea apelor din curti spre santul DN72. De aceea, acolo unde a fost necesar, sub trotuar, vor fi  prevazute minipodete din tuburi de teava PVC multistrat, SN4, Dn 200mmx4.9mm si lungimea de 2m.


In lungul drumului national, nu s-a intervenit la modul de scurgerea apelor.

5. Siguranta circulatiei.
Nu este necesar amplasarea niciunui indicator rutier.

Pe timpul lucrarilor, nu sint necesare instituire de restrictii de viteza sau inchideri de benzi de circulatie ale drumului national DN72.

          Caracteristicile principale ale constructiei sint : 

-  
lungimea traseului pietonal:     
1389 m;

-    latime trotuar (inclusiv borduri):
1,50m;

-  
pantă transversală:

2,0 %;

b) justificarea necesitătii proiectului;
Necesitatea si oportunitatea realizarii lucrarilor din prezentul proiect rezulta din faptul ca in conformitate cu ORDONANŢA GUVERNULUI Nr. 43/1997, privind regimul drumurilor, reactualizata in 2010, la articolul 19 se prevede: ,,Consiliile locale vor asigura, în intravilan, condiţiile de deplasare a pietonilor şi cicliştilor, prin amenajări de trotuare şi piste.‘’  Prin realizarea trotuarului, acesta poate fi utilizat si de catre biciclisti, daca beneficiarul decide aceasta, prin separarea longitudinala. Alt spatiu disponibil nu exista sau nu se justifica economic in acest moment pentru amenajare de pista pentru biciclisti.


Drumul national DN72 Gaesti - Dragodana - Picior de Munte – Targoviste - Razvad - Darmanesti – Ploiesti, face parte din reteaua de transport importanta a Romaniei, asigurind accesul intre trei mari zone industriale : Pitesti, Tirgoviste si Ploiesti. Astfel, traficul este foarte intens la oricare ora din zi sau noapte. Traseul DN72 traverseaza comuna Dragodana de la sud la nord prin satele Dragodana si Picior de Munte. 


Din acest motiv, locuitorii din zona sint nevoiti sa se deplaseze in prezent pe acostamentele existente ale drumului national DN72, neexistind in acest moment trotuare. Acest fapt conduce la insecuritatea pietonilor iar la cererea locuitorilor, primaria Dragodana prin Consiliul Local, doreste promovarea investitiei de realizare a unui trotuar, pe o singura parte a drumului (eventual cu schimbarea traseului de pe o parte pe alta a drumului invecinat), amplasat  intre limitele de proprietate si santurile de scurgere a drumului national

Traseul trotuarului inainte de executie,  poate fi urmarit  la adresele de web,  in sens km, de la inceput proiect DN 72,  km 11+600:
https://www.google.ro/maps/@44.7943288,25.3942765,3a,75y,47.81h,76.98t/data=!3m6!1e1!3m4!1sXcRqph5_QTT4QxRs4huaJg!2e0!7i13312!8i6656

la sfirsit proiect DN 72 km 12+954: 

https://www.google.ro/maps/@44.8063815,25.397509,3a,75y,46.95h,95.46t/data=!3m6!1e1!3m4!1s2lAItMyKXKC9H8PSJuV8xA!2e0!7i13312!8i6656
c) valoarea investitiei estimata;









Fara TVA     TVA             TOTAL

	TOTAL  GENERAL
	488.663
	91.939
	580.602

	din care: C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1)
	433.700
	82.403
	516.103


d) perioada de implementare propusă;
Durata de realizare a proiectului pe faze de lucru va fi dupa cum urmeaza:

· Intocmirea studiului de fezabilitate
2 luni

· Intocmirea proiectului tehnic
1 luni

· Contractarea lucrarilor de constructii
2 luni

· Executia lucrarilor si receptie la terminare
6 luni

TOTAL
11 luni

e) planse prezentate in etapa I (notificare) reprezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafată de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situatie si amplasamente);

f) o descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, formele fizice ale proiectului (planuri, clădiri, alte structuri, materiale de constructie si altele).

3.3.1. Profil si capacitati de productie

Situatia juridica a terenului

    Terenul pe care este realizat obiectivul de investiţie se găseşte in intravilanul localitatii BOBOCI,  intre indicatoarele de intrare-iesire  si aparţine domeniului public.
    Clasa de importanta a lucrarii

   Din punct de vedere al apararii impotriva inundatiilor, lucrarea este incadrata conform STAS 4273-83 in clasa de importanta IV iar conform STAS 4068/2-87, pentru lucrarile din clasa IV de importanta, in conditii normale de exploatare, probabilitatea anuala de depasire este de 5 %.

  Alegerea categoriei de importanta a constructiei s-a facut in conformitate cu prevederile articolului 22 sectiunea 2 “Obligatii si raspunderi ale proiectantului” din  Legea 10 din ianuarie 1995 “Legea privind calitatea in constructii” si in baza “Metodologiei stabilirii categoriei de importanta a constructiilor” din “Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” aprobat cu ordinul MLPAT nr.31/N/2 octombrie 1995 si a Ordonantei nr.43/28.08.1998.

        Conform prevederilor in vigoare lucrarile prezentei documentatii se incadreaza in clasa de tehnica V conform Ordonantei 43/97 si in categoria de importanta “C”- constructii de importanta normala, conform Legii 10/1995.

3.3.2. Descrierea proiectului

Planul de situatie.

Ca si dimensiuni in plan, trotuarul va avea 1,50m, fapt ce va asigura circulatia nestinjenita a cite unui flux de circulatie pentru fiecare sens de circulatie pietonala. Trotuarul proiectat se va realiza integral pe partea dreapta a drumului naţional DN72, in spaţiul cuprins intre limitele de proprietate si santul de scurgere ape pluviale existent la DN72, la distante cuprinse intre 4,00m si 8,60m, masurate intre marginea din dreapta carosabila amenajata cu asfalt a DN72 si marginea din stinga a trotuarului propus. De mentionat este faptul ca pe teren nu exista toate borbele si hm ale DN72 iar pozitia celor lipsa a fost determinata pe baza bornelor km existente si a axului DN72 si amplasate pozitiile teoretice ale bornelor hetometrice apartinind DN72, pe planul de situatie.

In plan, traseul trotuarului a fost stabilit astfel incit sa nu afecteze reteaua subterana de alimentare cu apa si hidrantii si cit mai putin lucrarile existente si mai ales copacii grosi in numar relativ mare. Acestia nu sint afectati de lucrarile propuse.

Trotuarul se intrerupe in zona drumurilor laterale, pe latimea carosabila si acostamentele acestora, insa se amenajeaza pe zona de traversare a santurilor drumurilor laterale, in numar de una bucati (str Bisericii Nifon).

         Pentru o mai corecta intelegere a lucrarii propuse, traseul trotuarului a fost pichetat si kilometrat luand conventional ca origine, pozitia km a sfirsitului proiectului anterior de trotuar, respectiv  km 3+556 iar ca sfirsit de proiect  rezultind pozitia km 4+945 (intersectie cu strada. Colonie 1)

Profilul tip al trotuarului.

În secţiune transversală trotuarul va fi realizat cu o pantă unică de 2% către santurile de la drumul national DN72, cu lăţimea căii curente de 1,50 m (inclusiv borduri). Acesta se va încadra cu borduri mici din beton de  10cm x 15cm atit pe partea dinspre stradă cit şi către proprietăţi, aşezate pe fundaţie din beton.

In zona acceselor la proprietati, pentru a crea posibilitatea intrarii cu vehicule auto pe directia acceselor in proprietati, stratul din beton de ciment clasa C20/25  se va executa cu grosimea de 20cm si  se va arma cu doua rinduri de plasa  sudata  Ø5mm, cu ochiuri patrate 100x100mm. Incadrarea trotuarului in aceste zone se va face cu borduri mari din beton 20x25 pe fundatie din beton C20/25 de 20x30cm.

Astfel, sint necesare urmatoarele tipuri de lucarari :

- terasamente (in special sapatura manuala) 

- fundatie din balast 10cm conform SR EN 13242 +A1 ;

- beton de  ciment clasa C20/25 (cu grosimea de 10cm in zona curenta si 20cm + 2 rinduri de plasa pe directia acceselo),  conform  SR EN 206-1 ;

- strat de uzura din beton asfaltic BA8 grosime 3cm conform  SR EN 13108-1,

- latime trotuar : 1,50m (cite un flux pe sens).
Profilul longitudinal al  trotuarului.

Profilul longitudinal al  trotuarului va fi proiectat pe urmatoarele criterii.

-sa nu depaseasca panta sau rampa maxima de 6%

-linia rosie sa fie pe cit posibil in apropiere de cota terenului natural pentru a nu influenta modul de scurgerea apelor mai ales cele provenite din panta naturala spre santrile drumului national DN72.

-trotuarul sa fie racordat la toate accesele la proprietati si la drumurile laterale.

-sa nu efecteze lucrarile existente si sa se evite pe cit posibil defrisarea copacilor 

protejati grosi de tip nuc, ciresi, etc.

În general linia trotuarului, urmăreşte linia terenului natural, situându-se deasupra acesteia cu o valoare medie de 5 cm.
Colectarea, dirijarea si asigurarea scurgerii apelor meteorice.


Prin proiectarea profilului longitudinal si transversal al trotuarului, s-a prevazut ca modul de scurgere al apelor meteorice care au scurgerea naturala din gospodariile invecinate trotuarului si drumului national, sa nu se modifice, in sensul ca trotuarul sa nu devina obstacol in calea scurgerii apelor spre santurile adiacente DN72 iar apele sa stagneze in curti.


Dealtfel, in prezent, pe majoritatea traseului, apele se scurg spre santul  DN72. In anumite zone, cetatenii au create brese in garduri si minisanturi de scurgerea apelor din curti spre santul DN72. De aceea, acolo unde a fost necesar, sub trotuar, vor fi  prevazute minipodete din tuburi de teava PVC multistrat, SN4, Dn 200x4.9  si lungimea de 2m.


In lungul drumului national, nu s-a intervenit la modul de scurgerea apelor.

Siguranta circulatiei.
Nu este necesar amplasarea niciunui indicator rutier.

Pe timpul lucrarilor, nu sint necesare instituire de restrictii de viteza sau inchideri de benzi de circulatie ale drumului national DN72.

          Caracteristicile principale ale constructiei sint : 

-  
lungimea traseului pietonal:     
1389 m;

-    latime trotuar (inclusiv borduri):
1,50m;

-  
pantă transversală:

2,0 %;

Securitatea si sanatatea in munca



Protectia muncii

Nu se va incepe nici o activitate pe santier pâna nu sunt verificate toate conditiile de respectare a normelor de tehnica securitatii muncii.

In vederea executarii lucrarilor se va face instruirea intregului personal, a muncitorilor, a tuturor persoanelor care au acces la punctul de lucru, pentru respectarea stricta a normelor si instructiunilor de protectia muncii prevazute in actele normative.

3.3.3. Materii prime, energia si combustibilii utilizati

Alimentarea cu energie electrica: Nu este cazul.
Alimentarea cu carburanti a utilajelor de construire si a autobasculantelor se va face zilnic de la statiile de distributie carburanti din zona.

3.3.4.  Racordarea la retelele utilitare existente in zona


Comuna este situată în partea sudica a judeţului Dambovita. Faţă de capitala judeţului, localitatea se află la 25 km către sud. Accesul în comuna se realizează prin DN 72 .

Legatura comunei Dragodana cu restul localitatilor se face numai rutier, teritoriul comunei nu este parcurs de nici un traseu de cale ferata sau cale navigabila.

Legatura rutiera a comunei Dragodan cu municipiul Targoviste se realizeaza pe DN72 iar cu orasul Gaesti deasemnea prin DN 72. Comuna Dragodana este situata in aria de polarizare a orasului Gaesti.

1. Alimentarea cu apă potabila – cade in sarcina constructorului, prin aprovizionare din 

    magazine specializate ;

2. Evacuarea apelor uzate – nu este cazul. 

3. Asigurarea apei tehnologice  (dacă este cazul ) – de la retea publica, cade in sarcina constructorului in urma analizelor de laborator ;

4. Asigurarea agentului termic – nu este cazul
3.3.5. Lucrari de amenajare si refacere a amplasamentului 

Lucrarile proiectate reprezinta lucrari de amenajare si refacere a amplasamentului drumului existent. 

3.3.6. Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Conform planurilor de situatie anexate.

3.3.7. Resursele naturale folosite  

Nu este cazul.

3.3.8. Metode folosite in constructie

Fiecare tip de lucrare s-a prevazut a se executa cu utilaje specifice. 

In cea mai mare parte operatiile se vor executa mecanizat avand in vedere si cantitatile de lucrari foarte mari de executat.

Lucrarile manuale se vor executa numai pentru corectii sau in zonele in care nu este asigurat accesul utilajelor mecanice.

3.3.9. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Judetul Dambovita, Comuna Dragodana, localitatea  Boboci, partea dreapta a drumului national DN72 Gaesti – Tirgoviste, intre limita de proprietate si santul DN72,  zona km 11+600 - km 12+954 a DN72 a acestuia
3.3.10. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Proiectul vizeaza lucrari de realizare a trotuarului in localitatea Dragodana, de la km 11+600 la  km 12+954  a drumului national  DN 72

Alternativele relevante posibile care au fost studiate pentru proiectul analizat pot fi grupate in doua categorii: alternativa „zero” (nerealizarea proiectului) si alternativa realizarii proiectului. 

Alternativa „zero” (nerealizarea proiectului)

Nerealizarea proiectului nu este de dorit, deoarece  starea tehnica este necorespunzatoare pentru  asigurarea unui  trafic  pietonal  in conditii  de siguranta.

Nerealizarea investitíei va avea ca prima consecinta deteriorarea în continuare a conditiilor de trafic, cu mentinerea riscului pentru aciddente, ambuteiaje cu emisii importante, lungirea timpilor de parcurs, deteriorarea vehiculelor participante la trafic, cresterea disconfortului atât pentru participantii la trafic cât si pentru populatia locala.

Infrastructura propusa a fi reabilitata nu poate fi facuta functionala daca nu se aduce la caracteristicile tehnice si de exploatare care sa corespunda in totalitate normelor tehnice in vigoare in Uniunea Europeana.

Alternativa realizarii proiectului

    In conditiile in care executia lucrarilor de realizare a troturului se va face in cel mai scurt timp, investitia va fi mai redusa, iar in cazul in care executia se amana lucrarea va fi mai costisitoare datorita degradarilor ce survin ulterior in spatiul utilizat deja de catre populatie ca traseu pietonal. 

In concluzie, necesitatea si oportunitatea investitiei este evidenta si cu repercusiuni pozitive pentru locuitorii localitatilor strabatute de trotuar, agentii economici care isi desfasoara activitatea in prezent pe traseul trotuarului si in special pentru dezvoltarea turismului in zona.

Realizarea proiectului vizeaza cresterea gradului de accesibilitate si atractivitate a zonei prin imbunatatirea conditiilor oferite de infrastructura de transport, impulsionarea dezvoltarii economice, a mobilitatii populatiei si fortei de munca din zona. Modernizarea trotuarului va contribui la fluidizarea traficului, reducerea timpului de deplasare, realizarea transportului in conditii de siguranta sporita. De asemenea va contribui la cresterea nivelului de educatie, de socializare si a starii de sanatate a tuturor cetatenilor (copii, tineri, adulti, vârstnici si persoane cu handicap) prin facilitarea accesului acestora la obiectivele culturale si de educatie aflate in comuna. 

Alternative de alegere a amplasamentului 

Lucrarile au fost proiectate astfel incat sa pastreze traseul existent al drumului.

Alternative de alegere a proiectului        
Pe intreg traseul vor fi necesare urmatoarele lucrari principale:

- terasamente (in special sapatura manuala) 

- fundatie din balast 10cm conform SR EN 13242 +A1 ;

- beton de  ciment clasa C20/25 (cu grosimea de 10cm in zona curenta si 20cm + 2 rinduri de plasa pe directia acceselor),  conform  SR EN 206-1 ;

- strat de uzura din beton asfaltic BA8 grosime 3cm conform  SR EN 13108-1,

- latime trotuar : 1,50m (cite un flux pe sens).
3.3.11. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Ca urmare a realizarii proiectului, localitatea va cunoaste, pe langa ridicarea nivelului de trai in zona rurala, o dezvoltare economica si sociala prin atragerea de investitii si, implicit, crearea de oportunitati ocupationale.
- alte autorizatii cerute pentru proiect.

Pentru realizarea obiectivului, s-a emis: certificat de urbanism  nr. 186 din 26.11.2019, eliberat de Primaria Dragodana
IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

NU ESTE CAZUL
V. Descrierea amplasării proiectului:

- distanta fată de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea impactului asupra mediului în context transfrontieră, adoptată la Espoo la 25 februarie 1991, ratificată prin Legea nr. 22/2001, cu completările ulterioare;

NU ESTE CAZUL

- localizarea amplasamentului în raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei monumentelor istorice, actualizată, aprobată prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificările ulterioare, si Repertoriului arheologic national prevăzut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicată, cu modificările si completările ulterioare;

NU ESTE CAZUL

 Folosintele actuale si planificate ale terenului, atat pe amplasament cat si in zonele adiacente acestuia 

Terenul pe care urmeaza a se executa investitia este in administrarea Consiliului Local Dragodana

Politici de zonare si de folosire a terenului
Arealele sensibile 

Nu este cazul.

Caracteristicile impactului  potential 

Natura transfrontiera a impactului

Proiectul propus nu are impact transfrontier.

· coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub formă de vector în format digital cu referintă geografică, în sistem de proiectie natională Stereo 1970;.

	 
	 COORDONATE STEREO
	 
	 
	POZITII KM    sau

	PICHET
	EST
	NORD
	COTA PROIECT
	DISTANTE CUMULATE

	1
	531321.767
	366145.688
	245.44
	3556.00


	2
	531322.243
	366155.676
	245.51
	3566.00

	3
	531323.028
	366165.645
	245.58
	3576.00

	4
	531323.680
	366175.617
	245.65
	3586.00

	5
	531324.576
	366185.577
	245.73
	3596.00

	6
	531325.328
	366195.548
	245.80
	3606.00

	7
	531325.706
	366205.533
	245.87
	3616.00

	8
	531326.680
	366215.451
	245.94
	3626.00

	9
	531327.296
	366225.426
	246.02
	3636.00

	10
	531328.181
	366235.384
	246.09
	3646.00

	11
	531328.245
	366237.383
	246.10
	3648.00

	12
	531328.577
	366247.728
	246.18
	3658.35

	13
	531330.116
	366257.553
	246.25
	3668.35

	14
	531330.999
	366267.514
	246.33
	3678.35

	15
	531331.720
	366277.485
	246.41
	3688.35

	16
	531331.519
	366287.378
	246.48
	3698.35

	17
	531332.523
	366297.325
	246.56
	3708.35

	18
	531333.286
	366307.296
	246.64
	3718.35

	19
	531333.957
	366317.273
	246.72
	3728.35

	20
	531334.572
	366327.254
	246.80
	3738.35

	21
	531335.453
	366337.215
	246.88
	3748.35

	22
	531336.231
	366347.444
	246.96
	3758.61

	23
	531336.584
	366357.436
	247.03
	3768.61

	24
	531337.527
	366367.390
	247.11
	3778.61

	25
	531338.371
	366377.354
	247.19
	3788.61

	26
	531339.189
	366387.321
	247.28
	3798.61

	27
	531340.007
	366397.287
	247.38
	3808.61

	28
	531340.777
	366407.258
	247.47
	3818.61

	29
	531341.484
	366417.232
	247.56
	3828.61

	30
	531342.132
	366427.211
	247.66
	3838.61

	31
	531342.799
	366437.189
	247.75
	3848.61

	32
	531343.239
	366447.199
	247.85
	3858.63

	33
	531343.994
	366457.166
	247.94
	3868.63

	34
	531344.007
	366466.813
	248.03
	3878.63

	35
	531345.385
	366475.287
	248.13
	3888.63

	36
	531345.763
	366485.280
	248.22
	3898.63

	37
	531346.478
	366495.247
	248.31
	3908.63

	38
	531347.526
	366505.192
	248.41
	3918.63

	39
	531348.128
	366515.168
	248.50
	3928.63

	40
	531348.202
	366525.152
	248.59
	3938.63

	41
	531348.327
	366535.098
	248.69
	3948.63

	42
	531347.917
	366545.089
	248.78
	3958.63

	43
	531347.588
	366552.764
	248.85
	3966.31

	44
	531347.172
	366562.736
	248.94
	3976.31

	45
	531346.064
	366572.674
	249.04
	3986.31

	46
	531344.959
	366582.613
	249.13
	3996.31

	47
	531343.784
	366592.543
	249.23
	4006.31

	48
	531342.512
	366602.462
	249.28
	4016.31

	49
	531341.245
	366612.382
	249.33
	4026.31

	50
	531340.016
	366622.306
	249.39
	4036.31

	51
	531338.787
	366632.230
	249.44
	4046.31

	52
	531337.433
	366642.133
	249.50
	4056.31

	53
	531335.995
	366651.456
	249.55
	4065.75

	54
	531334.703
	366661.372
	249.60
	4075.75

	55
	531333.520
	366671.301
	249.66
	4085.75

	56
	531332.173
	366681.210
	249.71
	4095.75

	57
	531330.938
	366691.133
	249.77
	4105.75

	58
	531330.432
	366701.116
	249.82
	4115.75

	59
	531330.063
	366711.109
	249.87
	4125.75

	60
	531330.172
	366721.101
	249.93
	4135.75

	61
	531330.685
	366731.087
	249.98
	4145.75

	62
	531331.385
	366741.062
	250.04
	4155.75

	63
	531332.445
	366749.766
	250.09
	4164.52

	64
	531333.813
	366759.672
	250.14
	4174.52

	65
	531335.460
	366769.535
	250.19
	4184.52

	66
	531337.716
	366779.272
	250.25
	4194.52

	67
	531340.140
	366788.974
	250.35
	4204.52

	68
	531343.033
	366798.538
	250.45
	4214.52

	69
	531345.516
	366808.225
	250.55
	4224.52

	70
	531348.970
	366817.552
	250.64
	4234.52

	71
	531351.605
	366827.199
	250.74
	4244.52

	72
	531354.297
	366836.829
	250.84
	4254.52

	73
	531356.918
	366845.808
	250.93
	4263.87

	74
	531360.302
	366855.195
	251.03
	4273.87

	75
	531363.320
	366864.729
	251.13
	4283.87

	76
	531366.374
	366874.250
	251.23
	4293.87

	77
	531369.026
	366883.888
	251.33
	4303.87

	78
	531372.028
	366893.414
	251.43
	4313.87

	79
	531374.589
	366903.079
	251.53
	4323.87

	80
	531377.580
	366912.621
	251.63
	4333.87

	81
	531380.579
	366922.161
	251.74
	4343.87

	82
	531383.596
	366931.695
	251.84
	4353.87

	83
	531386.593
	366941.235
	251.94
	4363.87

	84
	531389.617
	366950.836
	252.05
	4373.94

	85
	531392.707
	366960.347
	252.15
	4383.94

	86
	531395.950
	366969.806
	252.26
	4393.94

	87
	531399.424
	366979.181
	252.36
	4403.94

	88
	531402.917
	366988.550
	252.46
	4413.94

	89
	531406.268
	366997.969
	252.57
	4423.94

	90
	531409.283
	367007.503
	252.67
	4433.94

	91
	531412.580
	367016.942
	252.76
	4443.94

	92
	531415.936
	367026.362
	252.85
	4453.94

	93
	531419.232
	367035.803
	252.94
	4463.94

	94
	531422.702
	367045.259
	253.03
	4474.02

	95
	531425.907
	367054.731
	253.12
	4484.02

	96
	531429.068
	367064.218
	253.21
	4494.02

	97
	531432.644
	367073.557
	253.31
	4504.02

	98
	531435.938
	367082.996
	253.40
	4514.02

	99
	531439.118
	367092.477
	253.49
	4524.02

	100
	531442.421
	367101.915
	253.58
	4534.02

	101
	531445.783
	367111.332
	253.67
	4544.02

	102
	531448.885
	367120.838
	253.76
	4554.02

	103
	531452.217
	367130.259
	253.85
	4564.02

	104
	531455.834
	367139.574
	253.94
	4574.02

	105
	531458.277
	367146.942
	254.01
	4581.78

	106
	531461.469
	367156.418
	254.10
	4591.78

	107
	531464.673
	367165.891
	254.19
	4601.78

	108
	531468.207
	367175.246
	254.28
	4611.78

	109
	531471.694
	367184.618
	254.37
	4621.78

	110
	531475.062
	367194.033
	254.46
	4631.78

	111
	531478.278
	367203.498
	254.55
	4641.78

	112
	531482.215
	367212.691
	254.64
	4651.78

	113
	531485.372
	367222.180
	254.73
	4661.78

	114
	531488.524
	367231.670
	254.82
	4671.78

	115
	531491.686
	367241.157
	254.92
	4681.78

	116
	531493.746
	367247.232
	254.97
	4688.19

	117
	531497.078
	367256.659
	255.06
	4698.19

	118
	531500.511
	367266.052
	255.15
	4708.19

	119
	531503.913
	367275.455
	255.24
	4718.19

	120
	531507.121
	367284.927
	255.27
	4728.19

	121
	531510.544
	367294.323
	255.29
	4738.19

	122
	531513.968
	367303.718
	255.31
	4748.19

	123
	531517.502
	367313.071
	255.34
	4758.19

	124
	531521.289
	367322.326
	255.53
	4768.19

	125
	531524.509
	367331.769
	255.90
	4778.19

	126
	531526.994
	367341.455
	256.21
	4788.19

	127
	531529.603
	367351.629
	256.21
	4798.70

	128
	531533.559
	367360.755
	256.12
	4808.70

	129
	531537.982
	367369.713
	256.07
	4818.70

	130
	531541.347
	367379.130
	256.12
	4828.70

	131
	531544.620
	367388.578
	256.19
	4838.70

	132
	531547.740
	367398.078
	256.27
	4848.70

	133
	531551.117
	367407.491
	256.35
	4858.70

	134
	531554.258
	367416.950
	256.42
	4868.70

	135
	531556.423
	367426.641
	256.50
	4878.70

	136
	531560.727
	367435.443
	256.57
	4888.70

	137
	531564.186
	367445.215
	256.65
	4899.06

	138
	531567.523
	367454.642
	256.73
	4909.06

	139
	531570.865
	367464.067
	256.80
	4919.06

	140
	531574.208
	367473.492
	256.93
	4929.06

	141
	531575.882
	367483.322
	257.15
	4939.06

	142
	531576.695
	367489.263
	257.31
	4945.06


- detalii privind orice variantă de amplasament care a fost luată în considerare.

NU ESTE CAZUL

VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului, în limita informatiilor disponibile:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor în mediu:

a) protectia calitătii apelor:

Impactul asupra apelor de suprafata si subterane

Deoarece lucrarile de executie a trotuarului nu se desfasoara in zona vreunui curs de  rau sau parau, nu va exista un impact asupra apelor de suprafata si subterane.

Perioada de executie a lucrarilor

Principalele surse potentiale de poluare a apei în timpul reabilitarii sunt urmatoarele:

- excavarea pamântului

- manevrarea materialelor de constructie, în special a betoanelor

- circulatia vehiculelor care vor transporta materiale de constructie si muncitorii

- traficul utilajelor de constructii

- amplasamentul ales pentru organizarea de santier.

Astfel, lucrarile de excavatii pot determina poluarea apelor de suprafata cu particule de dimensiuni mici. Manipularea materialelor de constructie determina emisii specifice de anumiti

compusi chimici care, prin intermediul apelor pluviale, vor ajunge ulterior si în albia râului din bazinul hidrografic aferent. Accidental este posibil ca unele produse precum carburantii sau uleiurile, sau alte produse folosite în constructii în faza lichida sa se scurga din recipientele de depozitare.

Traficul vehiculelor grele va genera emisii ale unor poluanti gazosi (NOx, CO, SOx, compusi din hidrocarburi, particule în suspensie etc.). În acelasi timp, vor rezulta particule din frecarea dintre suprafata drumului si a rotilor vehiculelor. Toate acestea vor fi spalate de precipitatii si depozitate pe sol, în apa subterana sau în corpurile de apa de suprafata.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului,

de la manipularea si punerea în opera a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect în

apele de suprafata sau subterane sunt minore si nu modifica categoria de calitate a apei.
 Perioada de exploatare

Principala forma de poluare a corpurilor de apa de suprafata, ca urmare a exploatarii trotuarului,se va produce în perioadele cu precipitatii, prin spalarea particulelor si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata acestuia.

Astfel, apele pluviale colectate de-a lungul drumului sunt principala sursa de poluare. În anotimpul ploios, mai ales în perioadele de precipitatii abundente, suprafata drumului si a taluzurilor de umplutura acumuleaza o cantitate de apa care este dirijata spre santurile si canalele laterale ale aferente.

Problemele ce pot aparea la “prima ploaie” (ploaie abundenta, ce intervine de obicei de doua ori pe an, dupa perioade lungi de seceta) sunt legate de spalarea suprafetelor încarcate cu substante poluante, precum: reziduuri de carburant nears, din gazele de esapament, reziduuri rezultate din uzura, (în special la frâne puternice), reziduuri metalice din uzura vehiculelor, scurgeri de uleiuri si unsori minerale, reziduuri din uzura stratului carosabil. Iarna pot exista de asemenea substante folosite pentru înlaturarea poleiului: întreaga gama de produse solide sau lichide ce se împrastie pe drum în urma accidentelor.

Poluantii transportati de apa din precipitatii se scurg în canalele/santurile laterale si apoi sunt evacuati în apele de suprafata traversate de drumul analizat.

Debitul si natura substantelor poluante provenite din accidente de circulatie, poluanti potentiali ai apelor de suprafata si subterane nu sunt usor de calculat. În caz de accidente, principala si uneori singura masura de minimizare a riscurilor de poluare a apelor consta din rapiditatea de adoptare a masurilor de limitare a dispersiei si de colectare a scurgerilor de poluant.

Influenta istorica a traficului asupra calitatii apelor subterane si de suprafata din zona este considerata a fi redusa, astfel ca prin îmbunatatirea conditiilor de circulatie si de constructie a infrastructurii, nu este de asteptat o îmbunatatire a calitatii apei atâta vreme cât celelalte surse nu vor fi minimizate sau eliminate. Pentru orizonturile acvifere de profunzime, reabilitarea Strazii Bisericii nu reprezinta un factor de risc din punctul de vedere al poluarii.

b) protectia aerului:

Pe teritoriul comunei Dragodana clima este temperat – continentala, caracterizata de interferenta intre influentele vestice oceanice, sudice mediteraneene si cele estice – nord-estice, respectiv continentale.

Temperatura minima inregistrata in zona este de -21° C, iar cea maxima de 34,4°C. 

Cantitatile medii lunare de precipitatii prezinta un minim in lunile ianuarie – februarie cu o medie de 32,4 mm si un alt minim in lunile septembrie – octombrie când se inregistreaza 32,3 mm si respectiv 34,2 mm .

Maximul de precipitatii se inregistreaza in lunile mai si  iunie cu o medie de 101 mm. Numarul anual al zilelor cu cer acoperit este de 120.

Adâncimea maxima de inghet este h=0.80–0.90 m, conform STAS 6054/87. 

Conform Cod de proiectare – Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor, indicativ CR-1-1-3/2012, rezulta o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe sol sk  = 2.0 kN/m2.
Perioada de executie

Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, o sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate), atat in motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si a  mijloacelor de transport folosite.

Degajarile de praf in atmosfera variaza adesea substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.

Concentratiile de poluanti in zona de influenta maxima a zonei modernizarii drumurilor, asociate cu conditiile meteorologice nefavorabile pot fi usor depasite, insa in zona receptorilor sensibili (populatia, vegetatia) concentratiile se vor afla sub valorile limita pentru protectia receptorilor. 

Valoarea concentratiilor de poluanti evacuati in atmosfera nu va trebui sa depaseasca valorile limita prevazute in Legea 104/2011, privind calitatea aerului inconjurator.

Avand in vedere faptul ca lucrarile de realizare a trotuarului vor avea un impact nesemnificativ asupra aerului, nu vor fi necesare masuri de diminuare a impactului asupra aerului.

Totusi va fi necesara umectarea permanenta a suprafetelor neasfaltate, iar procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de pamant vor fi reduse in perioadele cu vant puternic.

De asemenea este recomandabila folosirea de utilaje cu motoare cu emisii reduse, corespunzatoare normelor EURO III sau EURO IV. Utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea care priveste nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

Se recomanda ca la lucrari sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu motoare Diesel care nu genereaza emisii de Pb si care produc foarte putin monoxid de carbon.

Perioada de operare

Singura masura aplicabila este respectarea normelor europene privind calitatea carburantilor si de asemenea asigurarea pe plan national a existentei unui parc de autovehicule ce respecta normele de poluare impuse. 

Reducerea emisiilor de poluanti în aer va putea fi realizata si prin introducerea unor restrictii de

viteza în zonele situate în vecinatatea localitatilor, cunoscând fiind faptul ca vitezele de rulaj mari

conduc la emisii semnificative de poluanti datorita cresterii consumului de carburant.
Concentratiile factorilor de poluare ai aerului, ca urmare a traficului actual si viitor, se situeaza sub limitele admise. Pe viitor, vehiculele vor trebui sa respecte standardele europene, prin urmare factorii de poluare vor fi redusi foarte mult.

c) protectia împotriva zgomotului si vibratiilor:

In cadrul activitatii care face obiectul prezentei lucrari, nu se emit zgomote si vibratii peste limitele admise de norme.

Propagarea zgomotului depinde de urmatorii factori:

-natura amplasarii topografice, vegetatie, constructii existente in apropiere;

-conditii climatice – vinturi dominante;

-structura traficului rutier ( vehicule usoare sau grele);

-conditii de circulatie ( numar vehicule/ora, viteza de circulatie);

-caracteristici tehnice ale traseului.

d) protectia împotriva radiatiilor:

Activitatile desfasurate nu contin surse de radiatii, deci nu sunt necesare masuri speciale de protectie impotriva acestora.

Se vor respecta directivele europene legate de protectia mediului, OUG 195/2005, aprobata prin Legea 265/2006, precum si actele normative subsecvente

e) protectia solului si a subsolului:

Structura si tectonica

Din punct de vedere seismic conform SR 11100 - 1 / 93, zona studiata  se situeaza in interiorului zonei de gradul 71, pe scara MSK, unde indicele 1 corespunde unei perioade de revenire de 50 ani (minimum). 

Conform reglementarii tehnice „Cod de proiectare seismica - Partea I - Prevederi de proiectare pentru cladiri”, indicativ P 100 / 1 - 2013 amplasamentul  prezinta o valoare de vârf a acceleratiei terenului ag = 0.25g, pentru cutremure cu intervalul mediu de recurenta IMR= 225 ani, cu 20 % probabilitate de depasire in 50 ani. 

Perioada de control (colt) a spectrului de raspuns Tc = 1.0 sec


Pe teritoriul comunei Dragodana clima este temperat – continentala, caracterizata de interferenta intre influentele vestice oceanice, sudice mediteraneene si cele estice – nord-estice, respectiv continentale.

Temperatura minima inregistrata in zona este de -21° C, iar cea maxima de 34,4°C. 

Cantitatile medii lunare de precipitatii prezinta un minim in lunile ianuarie – februarie cu o medie de 32,4 mm si un alt minim in lunile septembrie – octombrie când se inregistreaza 32,3 mm si respectiv 34,2 mm .

Maximul de precipitatii se inregistreaza in lunile mai si  iunie cu o medie de 101 mm. Numarul anual al zilelor cu cer acoperit este de 120.

Adâncimea maxima de inghet este h=0.80–0.90 m, conform STAS 6054/87. 

Conform Cod de proiectare – Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor, indicativ CR-1-1-3/2012, rezulta o valoare caracteristica a incarcarii din zapada pe sol sk  = 2.0 kN/m2.
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Surse de poluare a solului si subsolului

Sursele existente de poluare a solului pe traseul drumului sunt reprezentate de:

·  depozitarea necontrolata a deseurilor provenite de la localitaatile învecinate drumului si din activitaatile turistice;

Perioada de constructie
Activitatile specifice santierului implica manipularea unor cantitati importante de substanate poluante pentru sol si subsol. În categoria acestor substanate trebuie inclusi carburanatii, vopselele, solvenatii, pulberile antrenate de apele de precipitaatii si/sau curenatii de aer etc. Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor cu carburanati reprezinta activitati potenatial poluatoare pentru sol si subsol, în cazul pierderilor de carburant si infiltrarea acestuia în teren.

O alta sursa potenatiala de poluare dispersa a solului si subsolui este reprezentata de activitatea

utilajelor în fronturile de lucru. Utilajele, din cauza defecatiunilor tehnice, pot pierde carburant si ulei.

Neobservate si neremediate, aceste pierderi reprezinta surse de poluare a solului si subsolui, cantitati mari deversate riscând sa degradeze si subsolul si calitatea apelor subterane.

În sinteza, principalii poluanati ai solului proveniati din activitatile de amenajarea trotuarului sunt grupati dupa cum urmeaza:

- poluanati direcati, reprezentati în special de pierderile de produse petroliere care apar în timpul

alimentarii cu carburanati, a funcationarii defectuoase a utilajelor etc. La acestea se adauga pulberile rezultate în procesele de excavare, încarcare, transport, descarcare a pamântului pentru terasamente.

- poluanati ai solului prin intermediul mediilor de dispersie, în special prin sedimentarea poluanatilor din aer, proveniati din circulaatia mijloacelor de transport, funcationarea utilajelor de construcatii.

- poluanati accidentali, rezultati în urma unor deversari accidentale la nivelul zonelor de lucru sau

cailor transport si de acces.

- poluanati sinergici, în special asocierea SO2 cu particule de praf.

Perioada de exploatare

Poluanatii care caracterizeaza calitatea aerului în perioada de exploatare a trotuarului sunt cei datorati traficului auto. Dintre acestia, NOX, SO2 si metalele grele (în special Pb) sunt cei mai periculosi pentru contaminarea solului.

Exploatarea lucrarii se va face cu generarea unor concentraatii semnificative de poluanati de-a lungul întregii perioade de funcationare, poluanati al caror efect direct cumulativ asupra solului reprezinta principala sursa de poluare.


Impactul asupra solului este redus strict la perioada de construire, etapa care se deruleaza cu respectarea masurilor prezentate anterior.


Dupa finalizarea proiectului este necesara demontarea lucrarilor provizorii si curatarea zonelor afectate de organizarea de santier.

Perioada de reabilitare

Principalul impact asupra solului în perioada de reabilitare il va reprezenta ocuparea temporara de terenuri pentru drumuri provizorii, platforme, baze de aprovizionare si producatie, organizari de santier, halde de deseuri etc. Reconstrucatia ecologica a zonei este obligatorie.

Impactul produs asupra solului de cumulul de activitaati desfasurate în perioada de reabilitare este important. Toate suprafetele ocupate vor induce modificari stucturale în profilul de sol.

Perioada de exploatare

Principalii poluanati rezultaati din traficul auto sunt: monoxidul de carbon (CO), oxizii de azot (NOx), hidrocarburi parafinice si aromatice (Hc), oxizi de sulf (SO, SO2), particule – în cazul alimentarii cu combustibili diesel - plumb si compusi ai plumbului – formaati la utilizarea aditivilor pe baza de plumb.

Pe lânga efectul direct al acestor poluanati asupra mediului, mai exista si efecte indirecte. Atmosfera este spalata de ploi, astfel încât poluanatii din aer sunt transferaati în ceilalati factori de mediu (apa de suprafaata si subterana, sol, vegetaatie, fauna) si ajung în final sa afecteze sanatatea omului.

Masurile de diminuare a impactului asupra solului sunt reprezentate de aprovizionarea carburantilor direct cu cisterne auto, ori de cate ori este necesar, achizitionarea vopselei pentru marcaje in recipienti etansi si descarcarea acesteia direct in utilajele de lucru si verificarea tehnica periodica a echipamentele si utilajele de lucru.

În perioada de exploatare o problema ar putea fi reprezentanta de depozitarea ilegala pe sol a

deseurilor rezultate din activitaatile turistice.

Se apreciaza ca nu pot interveni schimbari în calitatea si structura solului si subsolui, decât în cazul unor deversari accidentale semnificative si a neintervenatiei la timp a celor abilitaati.

g) protectia asezărilor umane si a altor obiective de interes public:

Prin realizarea trotuarului, se va resimti un impact pozitiv prin asigurarea unui trafic rutier in conditii de siguranta si prin restabilirea legaturii intre localitati si localnici. Prin masurile care vor fi luate, proiectul analizat in prezenta lucrare nu va avea impact negativ asupra conditiilor de viata ale locuitorilor (schimbari asupra calitatii mediului, zgomot, scaderea calitatii hranei).

Este necesara informarea de urgenta a populatiei din zona, in cazul producerii unor evenimente sau accidente cu impact asupra mediului.

In perioada de executare a obiectivului, exista un potential de producere a unor accidente care pot avea loc in legatura cu populatia din zona lucrarilor, neobisnuita cu concentrarile de trafic intens pe drumurile de acces sau din zonele afectate de lucrari. 

De asemenea, populatia poate fi afectata de lucrari neterminate sau nesemnalizate corespunzator. De obicei victimele sunt copiii, mai curiosi si mai putin avizati, atrasi de caracterul de noutate al santierului, iar perioada cea mai nefasta este a zilelor cand nu se lucreaza si controlul accesului la punctele de lucru este diminuat. Avand in vedere nivelul relativ redus al lucrarilor proiectate se apreciaza ca acest tip de risc este minor.

 Masuri de diminuare a impactului

Deoarece lucrarile de realizarea trotuarului vor avea impact pozitiv asupra mediului social si economic nu va fi necesara luarea de masuri de diminuare a impactului asupra acestei componente analizate.

Prin finalizarea investitiei, peisajul nu va suferi, în general, modificari semnificative. Amintim faptul ca este vorba de reabilitarea unui existent in zone anterior modificate antropic, cu echilibre naturale deja modificate. Eventualele ramblee nou create vor fi acoperite cu sol vegetal si replantate specii vegetale locale, a caror compozitie seminciera trebuie sa tina cont de caracteristicile stratului vegetal descrise anterior, pe toata lungimea si suprafata acestora.

Pentru a restrânge efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va prevedea o esalonare a executiei, astfel încât o portiune începuta sa fie terminata integral si redata zonei într-o perioada cât mai scurta de lucru.

h) prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în timpul exploatării, inclusiv eliminarea:

Societatea de consum a adus, pe lânga binefacerile sale si multiple probleme dificile, printre care cele de ordin tehnic, economic si juridic, privind existenta deseurilor si cerinta eliminarii (diminuarii) acestora. Una dintre numeroasele probleme ale vietii moderne o constituie cea a stocarii, neutralizarii ori eliminarii deseurilor. 

Gestionarea deseurilor se face in conformitate cu prevederile legale cuprinse in Legea Nr. 211 din 15 noiembrie 2011, privind regimul deseurilor.

Gestionarea deseurilor trebuie sa se realizeze fara a pune in pericol sanatatea umana si fara a dauna mediului, in special:

    a) fara a genera riscuri pentru aer, apa, sol, fauna sau flora;

    b) fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;

    c) fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

1. Tipuri si cantitati de deseuri

In perioada de asfaltare a drumului comunal, vor rezulta urmatoarele categorii de deseuri: 
- Deseuri menajere si asimilabile din activitati administrative (cod 20 03 01, stare fizica - solida);

- Deseuri materiale plastice (cod 17 02 03, stare fizica – solida)

- Deseuri de beton (cod 17 01 01, stare fizica - solida); 

- Deseuri de amestecuri metalice (cod 17 04 07, stare fizica – solida); 

- Deseuri din lemn (cod 17 02 01, stare fizica – solida);

- Pamant excavat (cod 17 09 04, stare fizica – solida).

Deşeuri produse, colectate, stocate temporar (tipuri, cantităţi, mod de depozitare)
	Nr.crt.
	Denumire deseu/ Cod deseu conf. HG 856/2002
	Stare fizica
	Instalatie/ sectie
	Cantitate previzionata
	Depozitare temporara

	1.
	Deseuri menajere si asimilabile din activitati administrative / 20 03 01
	solida
	Construirea trotuarului
	0,5 t/an
	Eurocontainer

	2.
	Deseuri materiale plastice / 17 02 03
	solida
	Construirea trotuarului
	0,01 t/luna
	Spatiu special amenajat 

	3.
	Deseuri de beton / 17 01 01
	solida
	Construirea trotuarului
	0,10 t/luna
	Spatiu special amenajat 

	4.
	Deseuri de amestecuri metalice / 17 04 07
	solida
	Construirea trotuarului
	0,10 t/luna
	Spatiu special amenajat 

	5.
	Deseuri din lemn/

17 02 01
	solida
	Construirea trotuarului
	0,05 t/luna
	Spatiu special amenajat 

	6.
	Pamant excavat / 17 09 04
	solida
	Construirea trotuarului
	2 mc/luna
	Spatiu special amenajat


În perioada de exploatare a trotuarului vor rezulta o serie de deseuri specifice transportului rutier dar si deseuri datorate unui comportament neadecvat al participantilor la traficul rutier cum ar fi aruncarea de diverse amalajele, dar nu numai, din autovehicolele în mers direct în natura sau în special în parcajele amenajate. Aceste deseuri sunt de natura deseurilor menajere, ele vor trebui curatate prin grija personalului de exploatare a drumului. Pe baza datelor de trafic se estimeaza o cantiate de deseuri menajere de circa 2-3 mc/an.

2. Modul de gospodarire a deseurilor

Deseurile menajere si asimilabile rezultate din activitati administrative, vor fi colectate in zone bine stabilite, de unde vor fi preluate de catre firme specializate, pe baza de contracte. 

Managementul deseurile rezultate din activitatea de santier va fi asigurat de constructorul autorizat care va executa lucrarile de investitii.

Pamantul decopertat va fi refolosit pentru amenajarea spatiilor de pe marginea drumului.

i) gospodărirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

Nu este cazul.

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitătii.

Monitorizarea mediului reprezinta un ansamblu de operatiuni, privind supravegherea, evaluarea, prognozarea si avertizarea, in scopul interventiei operative pentru mentinerea starii de echilibru a mediului.

Constructorul este responsabil cu monitorizarea activitatii de pe teren pentru a respecta normele legale privind protectia mediului. Aceasta activitate de monitorizare trebuie sa fie realizata de o persoana fizica atestata, care este neutra.

Autoritatea locala pentru protectia mediului va asigura consiliere, informare si control in domeniul protectiei mediului.

Colaborarea permanenta dintre aceasta si intreprinzator pe parcursul perioadei de reabilitare a obiectivului reprezinta o conditie obligatorie pentru incadrarea impactului activitatilor desfasurate in limitele admisibile.

Exceptiile posibile de depasire a limitelor admisibile, strict locale si numai pe perioade limitate, vor fi analizate de la caz la caz.

Acestea se pot referi la depasirea concentratiilor admise de particule in suspensie in aer in zonele frontului de lucru si la depasirea nivelelor acceptate de zgomot si vibratii pe sectoarele cu trafic greu.

Sesizarile si propunerile populatiei trebuie luate in considerare si rezolvate cu promptitudine.

Pe toata perioada lucrarilor de executie se va urmari mentinerea zonelor de lucru curate fara deversari de carburanti la nivelul solului.

Realizarea trotuarului va asigura conditii moderne de circulatie si va contribui la dezvoltarea generala a zonei din punct de vedere economic, social si turistic, ceea ce va compensa efectele negative, adverse ale obiectivului.

Beneficiarul va raspunde cu promptitudine solicitarilor Agentiei pentru Protectia Mediului  Dambovita

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect:

Impactul investitiei asupra mediului are loc in timpul implementarii proiectului si este limitat la perioada de executie, va exercita impact negativ asupra aerului, in special prin emisii de pulberi cu continut variat si prin emisii de vibratii si zgomot.

Efectele au caracter temporar si actioneaza in special asupra personalului muncitor, datorita expunerii mai indelungate.

3.5.1. Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, calitatii apei, calitatii aerului, zgomotului si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural

· Populatie

Raportat la situatia existenta, asfaltarea drumului va avea un impact pozitiv, prin crearea de noi locuri de munca si prin asigurarea comunicarii intre locuitorii satului Dragodana si ceilalti locuitori ai comunei, in conditii de siguranta.

· Sanatatea umana


Materialele utilizate nu contin substante radioactive sau cancerigene, deseuri toxice, rebuturi industriale sau alte substante ori elemente daunatoare sanatatii oamenilor sau integritatii mediului inconjurator, ele corespund conditiilor impuse de legislatia in vigoare.
· Flora si fauna

Lucrarile propuse sunt amplasate in intravilanul comunei. In aceste conditii, lucrarile propuse nu au impact negativ asupra faunei si vegetatiei din zona.

· Factorul de mediu sol/subsol

Principalul impact asupra solului in perioada de executie a obiectivului este consecinta ocuparii temporare de terenuri pentru platforme, organizari de santier, etc. De asemenea, pot aparea accidente tehnologice in timpul executiei, care pot conduce la poluari punctiforme ale solului.

· Factorul de mediu apa

In perioada asfaltarii drumului, nu exista riscul de poluare a apei, deoarece nu se vor produce deversari de ape uzate pe amplasament.

· Factorul de mediu aer

Executarea lucrarilor propuse constituie o sursa de emisii de praf si o sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor folositi de masinile si utilajele constructorului.

Activitatea de constructie poate avea un impact temporar (pe durata executiei) si local asupra calitatii atmosferei.

Emisiile de praf sunt asociate lucrarilor de excavare, de manipulare si punere in opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si taluzare etc.

Degajarile de praf in atmosfera variaza de la o zi la alta, depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de conditiile meteorologice.

Se recomanda ca circulatia utilajelor sa se faca la viteze reduse pentru a nu antrena cantitati mari de praf si pulberi.

Daca in timpul executiei se constata emisii de pulberi in suspensie se va proceda la o umezire corespunzatoare inainte de manipulare.

· Zgomot si vibratii

In functie de distributia spatiala a utilajelor, harta zgomotului va avea aspecte diferite.

Nivelul de zgomot rezultat in urma desfasurarii activitatii, conform Ordinului Ministerului Sanatatii Nr.119 din 4 februarie 2014, pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei, prevede:
- in perioada zilei, nivelul de presiune acustica continuu echivalent ponderat A(AeqT), masurat la exteriorul incintei conform standardului SR ISO 1996/2-08, la 1,5 m inaltime fata de sol, sa nu depaseasca 55 dB si curba de zgomot Cz 50.

· Peisaj

Avand in vedere ca vor exista lucrari de modernizare a drumului existent, se considera ca activitatea care va fi desfasurata nu va avea un impact negativ asupra peisajului zonei.

· Conditii culturale, patrimoniul istoric

Obiectivul analizat in prezenta lucrare nu va avea un impact negativ asupra conditiilor culturale, obiectivelor de patrimoniu cultural, arheologic sau asupra monumentelor istorice.

VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări si măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanti în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influenteze negativ calitatea aerului în zonă.

· Factorul de mediu APA
Pentru evitarea influentelor negative asupra ecositemelor din zona, in perioada de realizare  a obiectivului se vor lua urmatoarele masuri:

-
pe amplasament nu se vor depozita carburanti;

-
alimentarea si reparatiile utilajelor se vor face in locuri special amenajate si ateliere;

-
depozitarea deseurilor menajere sau de orice alta natura se va face in locuri special amenajate.

· Factorul de mediu AER
Prin aplicarea unor masuri obligatorii de protejare a factorilor de mediu, pe toata durata executiei investitiei, cumulat cu specificul de dispersie a emisiilor in teritoriu, va rezulta un nivel de poluare/impurificare mai redus, care va conduce la efecte minore, incadrate in tipul “efecte nedecelabile cazuistic”.

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

· masuri de reducere a nivelului incarcarii atmosferice cu pulberi in suspensie sedimentabile;

· materialele de constructii pulverulente se vor manipula in asa fel incat sa se reduca la minim nivelul particulelor ce pot fi antrenate de curentii atmosferici;

· masuri pentru evitarea disiparii de pamant si materiale de constructii pe carosabilul drumurilor de acces;

· se vor respecta standardele de calitate a aerului ambiental, in orice conditii atmosferice; 

· sa se foloseasca numai utilaje si mijloace de transport dotate cu motoare Diesel care nu genereaza emisii de Pb si care produc foarte putin monoxid de carbon.

· Factorul  de mediu SOL
In perioada lucrarilor de constructii, pentru prevenirea unor poluari accidentale, se recomanda urmatoarele:

- Se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele destinate depozitarii de materiale de constructie, recipientelor golite si a deseurilor vor fi impermeabilizate in prealabil, fie prin utilizarea de folii de plastic, de containere sau de suprafete betonate/asfaltate pre-existente. 

- Se va asigura organizarea functionala a incintelor organizarilor de santier, astfel incat desfasurarea activitatii sa se limiteze la spatiile proiectate, in functie de specific (depozitare, spatii manevra, etc.). 

- Stratul de sol vegetal va fi indepartat si depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat dupa reumplerea santurilor, pentru a face posibila reinstalarea naturala a vegetatiei. 

- Constructorul va aplica proceduri si va asigura implementarea masurilor de protectie a solului impotriva eventualelor contaminari accidentale sau structurale.

- Reparatiile la utilajele si vehiculele folosite, precum si schimbul de ulei vor fi efectuate numai la unitati service autorizate. 

· Flora si fauna

Desi impactul potential asupra florei si faunei este minim sau chiar inexistent, totusi au fost prevazute masuri pentru diminuarea impactului in perioada de constructie, masuri ce vor fi impuse antreprenorului de lucrari. Se are in vedere inscrierea in documentatiile de licitatie a urmatoarelor cerinte:

- Antreprenorul va delimita zona de lucru pentru a preveni/minimiza distrugerea suprafetelor vegetale; 

- Stratul de sol vegetal va fi indepartat cu grija si depozitat in gramezi separate si va fi reinstalat dupa reumplerea sapaturii, pentru a face posibila refacerea vegetatiei; 

- Santierul, drumurile de acces si cele tehnologice, si toate suprafetele al caror invelis vegetal a fost afectat, vor fi renaturate adecvat si redate folosintei lor initiale 

- Dupa interventiile antropice care pot perturba mediul natural, vor fi intreprinse actiuni de restaurare ecologica prin tehnici de inginerie de mediu (restaurari, reabilitari), inclusiv restaurarea stratului de sol vegetal. 

- In cadrul Planului de prevenire si combatere a poluarilor accidentale (obligatie a executantului), se vor stabili masuri de protectie impotriva poluarii ecosistemelor acvatice, o atentie speciala trebuie acordata poluarii cu substante solide sedimentabile. 

- Drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se reduce praful. 

- Se va evita amplasarea directa pe sol a materialelor de constructie. Suprafetele destinate pentru depozitarea de materiale de constructie, de recipienti goliti si depozitare temporara de deseuri vor fi impermeabilizate in prealabil, cu folie de polietilena ori se vor utiliza platforme betonate existente sau containere mari pentru deseuri din constructii si demolari. 

· Zgomot si vibratii
Masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor sunt urmatoarele:

· intretinerea permanenta a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor;

· se interzice circulatia autovehiculelor in afara drumurilor trasate pentru functionarea santierului (drumuri de acces, drumuri tehnologice);

· utilizarea de echipamente si autovehicule cu reviziile facute la zi, astfel incat sa se evite pe cat posibil disconfortul creat de zgomotul acestora pe perioada de lucru.

· pentru amplasamentele din vecinatatea zonelor locuite, se recomanda lucrul numai in perioada de zi (6.00 – 22.00), respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

· pentru protectia anti-zgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face in asa fel  incat sa constituie ecrane intre santier si localitate;

· depozitarea de materiale utile trebuie realizate in sprijinul constituirii unor ecrane intre santier si zonele locuite.

· Peisajul
Pentru a se evita poluarea fondului peisagistic, deseurile trebuie colectate selectiv si depozitate in spatii special amenajate, urmand ca la un interval prestabilit sa fie colectate de firme specializate.

· Mediul social si economic

Avand in vedere impactul neglijabil al activitatilor care se vor desfasura in zona analizata in prezenta lucrare asupra mediului social si economic, nu vor fi necesare masuri de diminuare a impactului asupra acestor componente de mediu.

Ca masuri succinte de protectie, propunem urmatoarele:

-  control strict al personalului muncitor privind disciplina in santier: instructajul periodic, portul echipamentului de protectie, verificari privind consumul de alcool sau chiar de droguri, prezenta numai la locul de munca unde este alocat;

· verificarea, inainte de intrarea in lucru, a utilajelor, mijloacelor de transport, macaralelor echipamentelor, mecanismelor si sculelor, pentru a constata integritatea si buna lor functionare;

· verificarea, la intrarea in lucru, in special la reluarea saptamanala, a taluzurilor la excavatii sau diferite alte sustineri;

· verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, a placutelor indicatoare cu insemne de pericol;

· realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele de lucru;

· controlul si restrictionarea accesului persoanelor in santier.

IX. Legătura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:

A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).
Directiva IPPC

Prevederile Directivei 96/61/CE privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, cunoscuta sub denumirea de directiva IPPC, au fost transpuse in legislatia nationala prin Legea nr. 278 din 24 octombrie 2013, privind emisiile industriale. 

Anexa la aceasta lege  nu mentioneaza proiecte de tipul celui prezentat in acest memoriu.

Directiva SEVESO

Prevederile Directivei 96/82/CE privind controlul accidentelor majore in care sunt implicate substante periculoase (SEVESO II) au fost transpuse in legislatia nationala prin Hotarârea Guvernului nr. 804/2007 privind controlul activitatilor care prezinta risc de accident major in care sunt implicate substante periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare, Ordinul Ministrului Agriculturii, Padurilor, Apelor si Mediului nr. 1084/2003 privind aprobarea procedurilor de notificare a activitatilor care prezinta pericole de producere a accidentelor majore in care sunt implicate substante periculoase, a accidentelor majore produse, etc.

Proiectul nu se incadreaza in domeniul avut in vedere de Hotarârea Guvernului nr. 804/2007.

Directiva COV

Prevederile Directivei 94/63/CE privind controlul emisiilor de compusi organici volatili (COV) rezultati din depozitarea carburantilor si din distributia acestora de la terminale la statiile de distributie a carburantilor, au fost transpuse in legislatia nationala prin Hotarârea Guvernului nr. 568/2001 privind stabilirea cerintelor tehnice pentru limitarea emisiilor de compusi organici volatili rezultati din depozitarea, incarcarea, descarcarea si distributia benzinei la terminale si la statii de benzina, Republicat.

Directiva LPC

Prevederile Directivei 2001/80/CE privind limitarea emisiilor de poluanti in aer proveniti de la instalatiile mari de ardere (Directiva LCP) au fost transpuse in legislatia nationala prin Hotarârea Guvernului nr. 440/2010 privind stabilirea unor masuri pentru limitarea emisiilor in aer ale anumitor poluanti proveniti de la instalatiile mari de ardere.

Proiectul nu intra in categoria instalatiilor mari de ardere.

Directiva – cadru apa

Directiva – cadru privind apa (2006/60/CE) a fost transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 310/2004 pentru modificarea si completarea Legii nr. 107/1996 – legea apelor.

Implementarea proiectului se va face astfel incât sa respecte prevederile din Legea nr. 107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, prin realizarea unui management corect al apelor uzate in perioada de constructie si prevenirea scurgerilor de poluanti in timpul constructiei si exploatarii, astfel incât sa nu existe efecte asupra apelor subterane.

Directiva – cadru aer

Directiva privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa a fost transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Proiectul nu va afecta calitatea aerului, având doar influenta temporara locala in perioada de constructie.

Directiva – cadru deseuri

Directiva 2008/98/CE privind deseurile si abrogarea unor directive a fost transpusa in legislatia nationala prin Legea nr. 211/2011 privind regimul deseurilor.

Evidenta deseurilor se realizeaza in conformitate cu prevederile Hotarârii Guvernului nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzând deseurile, inclusiv deseurile periculoase.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Strategia de devoltare locala 2014-2020, aprobata prin HCL nr....../............................

X. Lucrări necesare organizării de santier:

- descrierea lucrărilor necesare organizării de santier;

Organizarea de santier cade in sarcina constructorului. Nu sint necesare lucrari suplimentare de organizare a santierului.

- localizarea organizării de santier;

Nu este necesara. 

- descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de santier;

Prin solutiile tehnice si masurile adoptate pentru prevenirea unor poluari accidentale, impactul asupra mediului, a lucrarilor organizarii de santier, este considerat redus.

- surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor în mediu în timpul organizării de santier;

Principala sursa de impurificare a atmosferei, caracteristica perioadei de realizare a obiectivului, va fi reprezentata deEmisiile de poluanţi datorate obiectivului studiat provin  functionarea utilajelor tehnologice si a mijloacelor de transport.

Prin aplicarea unor masuri obligatorii de protejare a factorilor de mediu, pe toata durata executiei investitiei, cumulat cu specificul de dispersie a emisiilor in teritoriu, va rezulta un nivel de poluare/impurificare mai redus, care va conduce la efecte minore, incadrate in tipul “efecte nedecelabile cazuistic”.

Printre masurile de protejare a factorului de mediu aer mentionam:

-stropirea cu apa a drumurilor de acces in perioadele lipsite de precipitatii;

-evitarea activitatilor de incarcare/descarcare a autovehiculelor cu materiale generatoare de   praf in perioadele cu vant cu viteze de peste 3 m/s;    

-utilizarea de autovehicule si de utilaje dotate cu motoare de tip EURO III, ale caror emisii respecta legislatia in vigoare;

-intretinerea corespunzatoare a motoarelor autovehiculelor si a utilajelor.

- dotări si măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanti în mediu.

Se recomanda respectarea unor masuri de reducere a emisiilor pentru minimizarea disconfortului creat:

· se vor lua masuri de reducere a nivelului de praf pe durata constructiilor (decaparea si depozitarea pamantului vegetal, sapaturi si umpluturi din pamant si balast in corpul drumului, vehicularea materialelor de la bazele de productie la zonele de lucru, etc.); 

· materialele de constructii pulverulente se vor depozita si manipula in asa maniera incat sa reduca la minim nivelul de particule ce pot fi antrenate de curentii atmosferici; 

· procesele tehnologice care produc mult praf, cum este cazul umpluturilor de pamant, vor fi reduse in perioade cu vant puternic sau se va realiza o umectare mai intensa a suprafetelor; 

· masuri de protectie a vecinatatilor prin pastrarea distantelor impuse;

· se vor lua masuri preventive cu scopul de a evita producerea accidentelor de lucru sau a incendiilor.

Masuri de securitate si sanatate in munca

Normele de securitate si sanatate in munca stabilite prin legile specifice reprezinta un sistem unitar de masuri si reguli aplicabile tuturor participantilor la procesul de munca.

Activitatea desfasurata in cadrul obiectivului analizat se face cu indeplinirea legislatiei in vigoare privind securitatea si sanatatea in munca:    

· Legea 319/2006 „Legea securitatii si sanatatii in munca”

· HG 1048/2006 privind cerintele minime de securitate si sanatate pentru utilizarea de catre lucratori a echipamentelor individuale de protectie la locul de munca.

1. Lucrarile se vor executa pe baza proiectului de organizare si a fiselor tehnologice elaborate de tehnologul executant, in care se vor detalia toate masurile de protectie a muncii. Se va verifica insusirea fiselor tehnologice de catre intreg personalul din executie.

2. Dintre masurile speciale ce trebuiesc avute in vedere se mentioneaza:

- zonele periculoase vor fi marcate cu placute si inscriptii;

- se vor face amenajari speciale (podine de lucru, parapeti, dispozitive);

- toate dispozitivele, mecanismele si utilajele vor fi verificate in conformitate cu normele in vigoare.

3. Se atrage atentia asupra faptului ca masurile de protectie a muncii prezentate nu au un caracter limitativ, constructorul avand obligatia de a lua toate masurile necesare pentru prevenirea eventualelor accidente de munca (masuri prevazute si in «Norme specifice de securitate a muncii pentru diferite categorii de lucrari».

Masuri de prevenire a accidentelor in faza de executie

Acest tip de masuri trebuie luate de catre antreprenorul general si de eventualii subcontractanti, cu respectarea legislatiei romanesti privind securitatea si sanatatea in munca, paza contra incendiilor, paza si protectia civila, registrul deseurilor si altele. De asemenea, se vor respecta prevederile proiectelor de executie, a caietelor de sarcini, a legilor si normativelor privind calitatea in constructii.

Succint, masurile se vor referi la:

· controlul strict al personalului angajat privind disciplina in santier, instructajul periodic, portul echipamentului de protectie, prezenta numai la locul de munca unde este alocat;

· verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor, mijloacelor de transport, macaralelor, echipamentelor, mecanismelor si uneltelor pentru a constata integritatea si buna functionare a acestora;

· verificarea indicatoarelor de interzicere a accesului in anumite zone, placute indicatoare cu insemne de pericol;

· realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari, pentru a delimita zonele de lucru;

· controlul si restrictionarea accesului persoanelor in santiere;

· intocmirea unui plan de interventii in caz de situatii neprevazute sau a unor fenomene meteorologice extreme (precipitatii, furtuni). Planul va prevedea in special masurile de alertare, informare, punere la adapost a bunurilor materiale pentru interventia in astfel de situatii.

 Prescriptii generale

Perimetrul se va semnaliza vizibil prin tablouri de avertizare pentru oprirea accesului  necontrolat al oamenilor si animalelor si se va semnaliza in special pericolul de accidente. 

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, în caz de accidente si/sau la încetarea activitătii, în măsura în care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, în caz de accidente si/sau la încetarea activitătii;

Lucrarile pentru refacerea si reabilitarea ecologica a mediului vor fi efectuate de executant si constau in:

· colectarea si evacuarea de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de executie;

· drumurile existente vor fi folosite numai pe baza unor conventii incheiate cu detinatorii acestora;

· demolarea si evacuarea dotarilor temporare ale constructiilor (baracamente, depozite ale organizarii de santier sau amenajate la fronturile de lucru);

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale;

Inainte de inceperea lucrarilor se va stabili fluxul informational in caz de inundatii.

In cazul unor scurgeri de motorina sau uleiuri, vor fi luate imediat masuri de colectare si prevenire sau inlaturare a poluarii solului, pentru a preveni infiltrarea in adancime, spre apa subterana.

- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

Activitatea de dezafectare a organizarii de santier va consta in retragerea utilajelor, ecologizarea terenului ocupat, predarea deseurilor societatilor autorizate specializate.

- modalităti de refacere a stării initiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenului.

Refacerea amplasamentului dupa incetarea activitatii va consta in:

- valorificarea sau eliminarea materialelor de constructie care in momentul respectiv vor deveni deseuri sau deseuri reciclabile;
-  redresarea mediului natural – revegetari, replantari, etc
XII. Anexe - piese desenate:

Anexate la notificarea initiala 

XIII. Pentru proiectele care intră sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de urgentă a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei sălbatice, aprobată cu modificări si completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările si completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele:

NU ESTE CAZUL
XIV. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

NU ESTE CAZUL
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