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1. Denumirea proiectului :
“ MODERNIZARE DRUMURI DE INTERES LOCAL  IN COMUNA DRAGODANA, JUDETUL DAMBOVITA”
2. Titular :

a) denumirea titularului;

 UAT COMUNA DRAGODANA, JUDETUL DAMBOVITA
b) adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail;

strada Kosca, nr. 2, cod postal 137201, sat Dragodana, comuna Dragodana, județul Dambovita, tel.  0245-719189, fax 0245-719491, adresă web :www.primariadragodana.ro
c) reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare;

· Sandu Gheorghe - Primar

Data nasterii: ......................., locul nasterii: ........................

profesia: .........................,  CNP ..................................
3. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

     a) Rezumat al Proiectului:

                Documentatia trateaza lucrarile pentru modernizarea a 8 strazi/drumuri locale in comuna Dragodana, judetul Dambovita, avand lungimea totala de 2334 m:
	Nr.

crt.
	DENUMIRE STRAZI
	LUNGIME (m)

	SAT PICIOR DE MUNTE

	1
	Scolii 
	400

	SAT DRAGODANA

	1
	Vlasceni 
	297.5

	2
	Vlasceni 1 
	106

	3
	Leanca 
	260

	4
	Piscului 
	169

	SAT STRAOSTI

	1
	Dumbrava 
	259

	SAT BURDUCA

	1
	Radu Florea 
	682.5

	SAT CUPARU

	1
	Dealul Cuparului 
	160


     b) Justificarea necesitatii Proiectului:

         Necesitatea şi oportunitatea investiţiei sunt evidente, pentru îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie şi în general asupra siguranței circulației rutiere și pietonale, influenţând în mod pozitiv nivelul de trai al locuitorilor. Avantajele economice date de modernizarea străzilor prin asfaltare sunt date în special de beneficiile aduse utilizatorilor de drum dar şi de inducerea de beneficii sociale la nivelul populaţiei deservite, prin dezvoltarea generală a zonei, urmare a creşterii gradului de accesibilitate pentru locuitori și celelalte entități angrenate în diferite activități economice.

c) Valoarea investitiei: 

2.886.113 Lei + TVA.
d) Perioada de implementare propusa: 

12 luni.

e) Planuri de Situatie si Amplasamente: 

Sunt atasate prezentei documentatii.
f) Descriere a caracteristicilor fizice: 

Traseul in plan

Traseul proiectat, ca urmare a solicitării beneficiarului şi a situaţiei existente în ceea ce priveşte limitele de proprietăţi, urmăreşte întocmai amplasamentul existent pentru evitarea exproprierilor, imbunatatindu-se razele de curbura si pantele atat in profilul longitudinal cat si in profil transversal.

Elementele geometrice în plan sunt stabilite în conformitate cu STAS 863/85 pentru viteza de bază de 30 km/h.
Traseul in profil longitudinal

Mentinerea traseului in plan a drumurilor locale a condus si la mentinerea declivitatilor traseelor actuale. La proiectarea elementelor geometrice a trebuit sa se tina seama si de amenajarile in plan pentru accesul la proprietatile adiacente astfel incat volumul de lucrari necesar sa fie pe cat posibil redus.

     Linia rosie in profil longitudinal pentru drumurile locale ce fac obiectul prezentului proiect este compusa din mai multi pasi de proiectare racordati prin curbe in arc de cerc si cu pante longitudinale cu valori variabile cuprinse intre 0.00(8.20%. 

Traseul in profil transversal

Modernizarea drumurilor locale se va face cu incadrarea in limita partii carosabile existente, pe cat posibil cu respectarea prescriptiilor de proiectare a profilurilor transversale conf. STAS 863-85 si a Normelor tehnice privind proiectarea construirea si modernizarea drumurilor, aprobate cu ordin MT nr. 45/98, in functie de categoria drumurilor existente. 

Drumurile locale din cadrul prezentei documentatii vor avea urmatoarele elemente caracteristice in profil transversal:

	Nr.

crt.
	DENUMIRE DRUM/STRADA
	LUNGIME (m)
	PROFIL TRANSVERSAL (m)

(parte carosabila+acostament + rigola)

	SAT PICIOR DE MUNTE

	1
	Scolii 
	400 m
	5.50 + 2 x 0.75 + 2 x rigola

	
	TOTAL = 400.00 m
	

	SAT DRAGODANA

	1
	Vlasceni 
	297.5
	2.75 + 2 x 0.375 + 1 x rigola

	2
	Vlasceni 1 
	106
	4.00 + 2 x 0.50 + 1/2 x rigola

	3
	Leanca 
	 260 
	2.75 + 2 x 0.375 + 1 x rigola

	4
	Piscului 
	169
	4.00 + 2 x 0.50 + 1/2 x rigola

	
	TOTAL = 832.5 m
	

	SAT STRAOSTI

	1
	Dumbrava 
	259
	4.00 + 2 x 0.50 + 2 x rigola

	
	TOTAL =259.00 m
	

	SAT BURDUCA

	1
	Radu Florea 
	682.5
	4.00 + 2 x 0.50 + 1/2 x  rigola

	
	TOTAL = 682.50 m
	

	SAT CUPARU

	1
	Dealul Cuparului 
	160  
	2.75 + 2 x 0.375 + 1 x rigola

	
	TOTAL = 160.00 m
	


Panta in profil transversal se recomanda a fi de tip acoperis cu valoarea de 2,5 %, respectiv panta unica cu valoarea de 2.5% spre marginea platformei.                   

Lucrari de structura rutiera

Pentru o dimensionare cât mai corectă a stratificatiei structurii rutiere proiectate, s-au efectuat studii de teren din care s-au obtinut date pentru:

· modul de alcatuire a structurii rutiere si grosimile de straturi;

· caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare;

· regimul hidrologic al complexului rutier;

· tipul profilului transversal;

· modul de asigurare a scurgerii apelor de suprafata.

Alcatuirea structurii rutiere si caracteristicile geotehnice ale pamantului de fundare se stabilesc pe baza de sondaje conform normativului AND 550.

Structura rutiera propusa atat pentru executia partii carosabile cat si pentru acostamentele consolidate este urmatoarea:

· 4 cm strat de uzură din beton asfaltic BAPC 16;

· 6 cm strat de legatura din beton asfaltic deschis  BADPS 22.4;

·  15 cm strat din piatră spartă;

·  20 cm strat din balast;

·  10 cm strat de nisip;

· Sapatura sau scarificare straturi existente;

Pentru realizarea acostamentelor se va folosi următoarea structura rutiera:

· 12 cm strat de piatră spartă amestec optimal, conform STAS 6400:84, SR EN 13242;

· 10 cm strat de balast amestec optimal, conform STAS 6400:84, SR EN 13242.

· Drumurile laterale care intersectează drumurile proiectate se vor amenaja pe o lungime de 15.00 m cu aceeași structură rutieră cu cea a drumurilor proiectate.
Colectarea si evacuarea apelor pluviale

Evacuarea apelor meteorice este asigurată prin pantele longitudinale și transversale.

Pentru asigurarea colectării apelor de pe platforma strazilor si drumurilor locale s-au prevăzut rigole betonate cu latime de 1.0 m ce se vor realiza conform STAS 10796/1/77 şi STAS 10796/2/79, cu secţiunea triunghiulara sau rigole carosabile cu latimea de 0.65 m. Dispunerea acestora pe strazi este specificata in cadrul profilelor transversale tip. Executarea rigolelor se face parţial mecanizat şi manual (săparea la cota netă şi finisarea pereţilor).

Pentru asigurarea continuitatii rigolelor in dreptul acceselor la proprietati si a drumurilor laterale sau traversarea apelor de pe o parte pe alta a drumurilor, s-au proiectat podete tubulare dupa cum urmeaza:

	Parte carosabila (m)
	5.5
	4
	2.75

	Lungime podet Ø 600 (m)
	8.0
	6.0
	4.5


Lungimea podetor Ø300 din drept acceselor la proprietati este de 4.0 m pentru accesul autovehicolelor si de 1.0 pentru accesul pietonal.
4. Descrierea lucrarilor de demolare necesare

         Prin proiect, sunt prevazute lucrari de demolare a podetelor, acceselor existente si decapare imbracaminte bituminoasa existent.
5. Descrierea amplasarii proiectului

     Comuna Dragodana se află la 5 km nord-est de orasul Gaesti si la 25 km de Targoviste, resedinta judetului Dambovita din care face parte si comuna Dragodana. Este traversată de șoseaua națională DN72, care leagă Municipiul Targoviste de orasul Gaesti. 

Comuna Dragodana are în componență satele: Dragodana (reședință de comună), Boboci, Picior de Munte, Straosti, Burduca, Cuparu, Padureni.

     Din punct de vedere geomorfologic, comuna Dragodana este situata in unitatea majora de relief Câmpia Româna, subunitatea Câmpia Picior de Munte.Terenul este in general plan, stabil cu cu zone cu panta moderata pe versantii vailor, fara risc. 

Campia Picior de Munte reprezinta continuarea spre sud est a Piemontului de Candesti si se caracterizeaza printr-un relief aproximativ plan, cu o panta medie de cca. 0.1% catre sud – est si denivelari in zona de racord terasa joasa – campie si in zonele de eroziune a retelei hidrografice din zona.

Din punct de vedere geologic in zona studiata au fost identificate depozite ce apartin Cuaternarului. 

Cuaternarul este reprezentat in suprafata prin Pleistocenul superior si Holocenul superior. 

Pleistocenul superior cu partea sa superioara este reprezentat prin depozite aluvionare ce apartin terasei inferioare. Terasa inferioara ocupa interfluviul dintre Arges si Dambovita si afloreaza in numeroase locuri de pe valea Dambovitei. 

Aluviunile grosiere ale acestei terase sunt acoperite cu depozite argiloase, grosimea totala a sedimentelor fiind de 10-25 m.

Holocenului superior i-au fost atribuite aluviunile raului Arges constituite din depozite grosiere cu stratificatie incrucisata, acoperite cu depozite argiloase – prafoase sau nisipoase.

    Litologia. Forajele geotehnice executate au interceptat pamânturi coezive si necoezive ce se incadreaza la terenuri bune, medii si dificile de fundare, cu compresibilitate medie — mare, risc moderat.
    Caracteristici hidrogeologice. In ceea ce priveste apele subterane (freatice), acestea nu au fost intalnite in cadrul forajelor efectuate la 2.00 m.

     Clima. Comuna Dragodana beneficiaza de un climat placut determinat de asezarea geografica si de relief, cu ierni blande si veri cu temperaturi, conform valorilor inregistrate la statia meteorologica a orasului Gaesti.

Temperatura medie anuala = 10,0ºC. Temperatura maxima absoluta inregistrata a fost de 40.2 la data de 20 august 1946, iar minima absoluta s-a inregistrat la 24 ianuarie 1907, fiind de – 31.0ºC.

Precipitatiile medii anuale sunt de 550 – 600 mm.

Inghetul la sol apare de regula in prima decada a lunii octombrie. In 1982 si 1998 inghetul a aparut in prima zi a lunii iar cel mai tarziu primavara poate persista pana in  a 3-a decada a lunii aprilie.

Adancimea maxima de inghet este h=0.80 – 0.90 m (STAS 6054/77).

Conform SR EN 1991-1-3/NB: 2005, Incarcari date de zapada, pe harta cu zonarea valorii caracteristice a incarcarii date de zapada pe sol de 2.0 kN/m2, cu intervalul mediu de recurenta de 50 ani.

Regimul eolian se caracterizeaza prin predominarea vanturilor de la NV si N cu viteze medii anuale intre 2.1 – 3.2 m/sec si viteze medii lunare intre 0.9 m./sec – 4.2 m./sec.

Conform SR EN 1991-1-4/NB : 2007, actiuni ale vantului, valoarea fundamentala a vitezei de referinta a vantului este de 30 m/sec.

    Zonarea seismica

Din punct de vedere seismic, conform reglementarii tehnice ”Cod de proiectare seismica – partea 1- Prevederi de proiectare pentru cladiri, P100-1/2013”, intensitatea pentru proiectare a hazardului seismic este descrisa de valoarea de vârf a acceleraţiei terenului, ag (acceleraţia terenului pentru proiectare) determinata pentru intervalul mediu de recurenţa de referinţa (IMR) de 225 ani. În cazul zonei în discuţie, acceleraţia ag are valoarea de 0.30g. Perioada de control (de colţ) recomandata pentru proiectare este TC = 1.0 sec.

Conform SR 11100/1-93, amplasamentul studiat este încadrat în zona de macroseismicitate 8 pe scara MSK, situandu-se in apropierea liniei de fractura tectonica majora Focsani - Namoloasa - Galati. Datorita acestui fapt in zona municipiului Galati se resimt puternic cutremurele de pamant cu epicentru in zona Vrancea.
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Figura 2. Zonarea seismica a teritoriului Romaniei
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Figura 3. Zonarea valorilor de varf ale acceleratiei terenului pentru proiectare ag cu IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire in 50 de ani, conform P 100/1/2013
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Figura 4. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), TC a spectrului de raspuns

    Adâncimea de îngheţ

În zona drumurilor ce fac obiectul prezentei documentatii, adancimea de inghet este de 0.80 – 0.90 m, conform STAS 6054/84.
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Figura 1. Zonarea adancimii de inghet, conform STAS 6054/84

Din punct de vedere al încarcarilor date de vânt, conform Reglementarii tehnice CR-1-1-4-2012 ”Cod de proiectare. Evaluarea acţiunii vântului asupra construcţiilor”, completata prin ordinul MDRAP nr. 2413/01.08.2013, valoarea de referinţa a presiunii dinamice a vântului (qb), mediata pe 10 minute si având interval mediu de recurenţa (IMR) de 50 ani este, pentru zona Dambovita, comuna Dragodana, de 0.50 kPa.
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Figura 2. Zonarea valorilor de referinta ale presiunii dinamici a vantului, conform Indicativ CR-1-1-4-2012

Din punct de vedere al încarcarilor date de zapada, conform Reglementarii tehnice CR-1-1-3-2012 ”Cod de proiectare. Evaluarea acţiunii zapezii asupra construcţiilor”, completata prin ordinul MDRAP nr. 2414/01.08.2013, drumurile din comuna Dragodana se încadreaza la o valoare caracteristica a încarcarii din zapada pe sol (s,k) de 2.0 kN/m2.

Valoarea caracteristica a încarcarii din zapada pe sol, sk, corespunde unui interval mediu de recurenţa IMR de 50 ani, sau echivalent, unei probabilitaţi de depasire într-un an de 2% (sau probabilitaţii de nedepasire într-un an de 98%).
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Figura 3. Zonarea valorii caracteristice a incarcarii din zapada, conform Indicativ CR-1-1-3-201

6. Descrierea efectelor semnificative posibile asupra mediului:

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea , evacuarea si dispersia poluantilor in mediu 

a) Protectia calitatii apelor 

         In cadrul obiectivului analizat  nu sunt surse de poluanti ce pot conduce la deteriorarea calitatii apelor de suprafata cat si subterane.
In perioada de executie este posibil, ca dintr-o serie de procese tehnologice să fie deversate in cursurile de apă din zona analizată substante poluante, in special sub forma de pulberi, care vor fi preluate de acestea si duse in aval. Dat fiind volumul redus al materialelor ce se vor folosi deasupra oglinzii de apa, nu pot rezulta cantităti importante de asemenea pulberi deversate.

O atentie deosebită va trebui acordată momentului asternerii imbrăcămintii bituminoase pe drum, pentru a se evita scurgerea unor produse petroliere in apele de suprafată.
         Apele menajere provenite de la organizarea de santier vor fi colectate in toalete ecologice asigurate de catre antreprenorul lucrarii. Aceste toalete vor fi vidanjate periodic sau ori de cate ori este necesar, de catre firma care le va pune la dispozitie.

b) Protectia aerului 

Realizarea investitiei propuse implică, in perioada de executie:

· lucrări privind modernizarea strazilor analizate;

· traficul auto de lucru.

Aproape toate fazele de activitate se constituie in surse de emisie de particule in suspensie. Particulele generate de reabilitare sunt de origine naturală (praf mineral). Aceaste surse de particule sunt insotite de surse de emisie a poluantilor specifici motoarelor cu ardere internă, reprezentate de motoarele utilajelor care execută operatiile respective.

O alta sursă de poluanti specifici motoarelor cu ardere internă este reprezentată de traficul auto de lucru (autovehiculele care transportă materiale si produse necesare reabilitarii). Utilajele, indiferent de tipul lor, functionează cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in atmosferă continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), compusi organici volatili nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, CU, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2). Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosferă prin gazele de esapament contine substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarcă astfel prezenta, pe langă poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin studii epidemiologie efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a Sănătătii si anume: cadmiul, nichelul, cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP). Se remarcă, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N2O) - substantă incriminată in epuizarea stratului de ozon stratosferic - si a metanului care, impreună cu CO, au efecte la scară globală asupra mediului, fiind gaze cu efect de seră. Este evident faptul că emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai restrictiv al emisiilor. 

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in apropierea solului (inăltimi efective de emisie de pană la 4 m fată de nivelul solului), si mobile. Se mentionează că emisiile de poluanti atmosferici corespunzătoare activitătilor aferente lucrării sunt intermitente.

     c) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor 

In perioada de executie vor apare surse semnificative de zgomot reprezentate de utilajele in functiune si de traficul auto de lucru. Se estimează că nivelurile de zgomot pot atinge 70-90 dB(A). In zona localitătilor se estimează că nivelurile echivalente de zgomot, pentru perioade de referintă de 24h, nu vor depasi 50dB(A).

La trecerea autobasculantelor prin localităti pot apare niveluri ale intensitătii vibratilor peste cele admise prin SR 12025:1994. Nu se pot face prognoze din cauza numărului mare de factori de influenta. Nivelurile de vibratii se atenuează cu pătratul distantei.

d) Protectia impotriva radiatiilor

         La realizarea si exploatarea obiectivului nu vor fi factori care ar putea constitui  potentiale surse de radiatii.

     e) Protectia solului si a subsolului

 Forme de impact posibile asupra solului:

· degradarea fizică superficială a solului pe arii foarte restranse adiacente drumului in zonele de parcare si de lucru a utilajelor- se apreciază o perioadă scurtă de reversibilitate după terminarea lucrărilor si refacerea acestor arii;

· deversări accidentale de produse petroliere la nivelul zonelor de lucru - posibilitate relativ redusă in conditiile respectării măsurilor pentru protectia mediului, posibilităti de remediere imediată;


In perioada de executie se vor face verificari periodice si ori de cate ori se considera necesar, al utilajelor utilizate.
     f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucrarile cu potential de agresare a mediului (terasamente, instalatii, montaj, polietilena, confectii metalice si betoane armate) vor fi in intravilan si nesemnificative, avand in vedere aria lor de dispersie.

Ecosistemele terestre si acvatice din amplasamentul lucrarilor au componente comune, neexistand elemente de genofond protejate endemice sau rareori situri in conservare.

    Ecosistemele terestre si acvatice din amplasamentul lucrarilor au componente comune, neexistand elemente de genofond protejate endemice sau rareori situri in conservare. 

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

In zona amplasamentului nu exista obiective de interes public importante.

Locuitorii din zonele imediat adiacente nu vor fi afectati prin expunerea la atmosfera poluată generate de lucrările din timpul fazei de constructie. Contributia poluantilor emisi (gaze si particule agresive) in perioada de constructie la cresterea ratelor de coroziune a constructiilor si instalatiilor este minoră.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament:

 Deseurile rezultate din activitatea de santier vor fi colectate corespunzator in pubele, iar acestea vor fi evacuate la cea mai apropiata groapa de gunoi.

Pentru a asigura managementul deseurilor in conformitate cu legislatia nationala, antreprenorul general al lucrărilor va incheia contracte cu operatorii de salubritate locali in vederea depozitării deseurilor. Principalul tip de deseuri va fi reprezentat prin deseuri de constructie inerte (pamant, balast, piatra, ciment, asfalt), pentru care se propune refolosirea sau depozitarea sa in cea mai apropiat halda municipala de deseuri. Referitor la deseurile menajere, acestea vor fi constituite din hartie, pungi, folii de polietilenă, ambalaje PET, materii organice (resturi alimentare) rezultate de la personalul de executie.

  i)  Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:


Prin proiectul propus a se realiza  nu se vor genera substante chimice periculoase si nici nu vor fi folosite in exploatare astfel de substante.

  A. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a ternului, a apei si a biodiversitatii
            Nu este cazul.
  7. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ de proiect:

             Nu este cazul.

  8. Prevederi pentru monitorizarea mediului:

           Pentru investitia propusa, consideram ca nu sunt necesare prevederi speciale pentru monitorizarea mediului deoarece dupa executarea lucrarilor de modernizare a drumurilor, acestea nu vor afecta factorii de mediu.

  9. Legatura cu alte normative si / sau planuri / programe / strategii / documente de planificare:

             Nu este cazul.

 10. Lucrari necesare organizarii de santier

Documentaţia tehnică pentru realizarea unei construcţii prevede obligatoriu şi realizarea (în apropierea obiectivului) a unei organizări de şantier care trebuie să cuprindă :

· căile de acces;

· unelte, scule, dispozitive, utilaje şi mijloace necesare ;

· sursele de energie ;

· vestiare, apă potabilă, grup sanitar ;

· grafice de execuţie a lucrărilor ;

· organizarea spaţiilor necesare depozitării temporare a materialelor, măsurile specifice pentru conservare pe timpul depozitării şi evitării degradărilor ;

· măsuri specifice privind protecţia şi securitatea muncii, precum şi de prevenire şi stingere a incendiilor, decurgând din natura operaţiilor şi tehnologiilor de construcţie cuprinse în documentaţia de execuţie a obiectivului;

· măsuri de protecţia vecinătăţilor (transmitere de vibraţii şi şocuri puternice, degajări mari de praf, asigurarea acceselor necesare).

Lucrările provizorii necesare organizării incintei constau în împrejmuirea terenului aferent proprietăţii printr-un gard ce va rămâne în continuare, după realizarea lucrărilor de construcţie. 

Materialele de construcţie cum sunt balastul, nisipul, se vor putea depozita şi în incinta proprietăţii, în aer liber, fără măsuri deosebite de protecţie. Materialele de construcţie care necesită protecţie contra intemperiilor se vor putea depozita pe timpul execuţiei lucrărilor de construcţie în incinta magaziei provizorii, care se va amplasa la început. În acest sens, pe terenul aferent se va organiza şantierul prin amplasarea unor obiecte provizorii :

· magazia provizorie cu rol de depozitare materiale, vestiar muncitori şi depozitare scule ;

· tablou electric ;

· punct PSI (în imediata apropiere a fântânii ori sursei de apă) ;

· platou depozitare materiale.

Nu sunt necesare măsuri de protecţie a vecinătăţilor.

Se vor lua măsuri preventive cu scopul de a evita producerea accidentelor de lucru sau a incendiilor.

Pentru a preveni declanşarea unor incendii se va evita lucrul cu şi în preajma surselor de foc. Dacă se folosesc utilaje cu acţionare electrică, se va avea în vedere respectarea măsurilor de protecţie în acest sens, evitând mai ales utilizarea unor conductori cu izolaţie necorespunzătoare şi a unor împământări necorespunzătoare.

Pe amplasamentul organizarii de santier se vor amplasa toalete ecologice.

Deseurile menajere rezultate din organizarea de santier vor fi depozitate in pubele ecologice, amplasate pe suprafete betonate. Acestea vor fi evacuate la groapa de gunoi.

Trasarea si amplasarea obiectelor se va trealiza in conformitate cu prevederile proiectului tehnic si a normelor in vigoare.

Organizarea de santier are doar un caracter local, minor, si consta doar din amenajarea pe suprafata partii carosabile a unui spatiu pentru depozitarea temporara a utilajelor (atat mari cat si mici).

Impactul organizarii de santier asupra mediului este nesemnificativ, constructorul urmand a lua toate masurile pentru paza si protectia utilajelor.

 11. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau la incetarea activitatii, in masura in care aceste informatii sunt disponibile

                 La finalizarea, lucrarilor aferente investitiei, recomandam urmatoarele:
· curatirea zonei aferente investitiei, prin evacuarea din amplasament a deseurilor menajere, precum si a deseurilor specifice si transportul acestora la cel mai apropriat  depozit de deseuri autorizate;

· evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la executia investitiei.

· lucrari de aducere a amplasamentului la starea initiala
     12. Anexe - Piese Desenate
Conform Borderou.
         Întocmit,


       









    ing. Andrei Barsan
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