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IDA PROJECTS S.R.L. 
Str. Basarabia, nr. 41, bloc B40, ap. 1, Pitești, Argeș
E-mail: office@idaprojects.eu; Telefon: 0744.237.749

CUI: 40595595, Reg Com:J3/564/2019
Proiect I.1901-01/2019 - “ Asfaltare strada Țarină VII de la km 0+025 la km 0+510 in comuna Moțăieni, județul Dâmbovița”

MEMORIU DE PREZENTARE
conform continutului cadru din Anexa nr. 5.E la Legea nr. 292 din 3 decembrie 2018

privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra

mediului

1. Denumirea proiectului
Asfaltare strada Țarină VII de la km 0+025 la km 0+510 in comuna Moțăieni, județul Dâmbovița
2. Titular
Comuna Moțăieni, județul Dâmbovița

Adresa, telefon, fax, e-mail: 

Strada Principala, nr 132; jud. Dambovita;
· Cod postal: 137325;

· Telefon: 0245.232031;

· Fax: 0245.232031;

Email: relatii@primariamotaieni.ro
Reprezentanţi legali, cu date de identificare:

Iordache Florin- Primar
3.Descrierea caracteristicilor fizice ale întregului proiect
3.1 Rezumatul proiectului
Sectorul de drum proiectat are o lungime de 480.00m Km 0+000 al proiectului fiind la limita amenajării străzii conform proiectului de reabilitare DN 71.
Comuna Moțăieni se află situată in jumătatea nordică a județului Dâmbovița, pe axul natural constituit de Valea Ialomiței, la 23 km de Târgoviște, pe DN 71 Târgoviste-Sinaia, la Nord de paralela 45. Din punct de vedere geografic se situează Subcarpații Ialomiței pe malul drept al Râului Ialomița.

Amplasamentul investiției a fost stabilit împreuna cu beneficiarul pe vechiul amplasament al Străzii Țarină VII prin care se asigura legătura locuitorilor la DN 71 si implicit accesul la orașele Fieni, Pucioasa si Municipiul Târgoviște. 

Strada are o lungime de 510m, se desfășoară de la E la V,  de la intersecția cu DN71 până  la limita islazului comunal.

3.2 Justificarea necesității proiectului

Scopul realizării obiectivului în cazul de față este de a elimina vulnerabilitățile construcției existente (drum) cauzată de factori de risc naturali. Prin realizarea lucrărilor se asigură condiții minimale de infrastructură rutieră si totodată o dezvoltare zonală echilibrată din punct de vedere al rețelei de transport rutier.

Proiectul își propune aducerea structurii rutiere a sectorului de drum vizat la parametrii tehnici corespunzători clasei tehnice a drumului, corectarea elementelor geometrice, astfel încât să se  încadreze în prevederile legale, refacerea sistemului de colectare si evacuare a apelor pluviale.

Lucrările de îmbrăcăminte ale drumului nu induc efecte negative asupra solului, drenajului, apelor de suprafață, vegetației, nivelului de zgomot, microclimatului sau populaţiei. Prin executarea acestor lucrări vor apărea unele influenţe favorabile atât asupra factorilor de mediu cât şi din punct de vedere economic şi social în strânsă concordanţă cu efectele pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de circulaţie ce apar în urma realizării lucrărilor.

Conformitatea cu politicile de mediu regionale, naționale și comunitare va fi asigurată prin folosirea de materiale de construcții și proceduri de execuție care nu afectează mediul.

Conformitatea cu politicile sectoriale naționale este asigurată prin faptul că investiția are ca obiectiv și dezvoltarea spațiului rural
3.3 Valoarea investiției

	Caracteristici comparative
	Costuri unitare calculate conform proiect
	Observații

	Caracteristica
	Valoare

[lei]
	u.m.
	Lei/um
	

	Sistem rutier - mp
	210934,51
	mp
	116,28
	Valoarea unitară (lei/mp) este comparabilă cu alte lucrări similare ralizate (±10%)


3.4 Perioada de implementare propusă

Durata de executie a obicetivului de investitie este de 5 luni
3.5 Planșe repezentând limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafață de teren solicitată pentru a fi folosită temporar (planuri de situație și amplasamente)

Se vor vedea piesele desenate atasate.
3.6 O descriere a caracteristicilor fizice ale întregului proiect, forme fizice ale proiectului

Traseul in plan

Se urmăreşte traseul existent, pentru prevenirea angajării unor lucrări foarte costisitoare şi ocupării unor suprafeţe de teren ce nu au folosinţă de drum şi nu aparţin domeniului public. Traseul proiectat are în vedere o uşoară îmbunătăţire a elementelor geometrice ale curbelor existente.

În profil longitudinal 
Drumul urmărește linia terenului existent,  cota roșie fiind în medie cu circa 10 – 15 cm mai ridicată decât cea existentă. Excepție fac zonele cu cote impuse: racordarea cu sectorul amenajat din zona intersecției cu strada Țarină și zonele de capăt, unde se face racordarea la existent.
Profil transversal

S-au dispus două profile transversale tip astfel:

Profil transversal tip 1:

- parte carosabilă: 4 m;

- acostamente betonate: 2 x 0.50 m

Profil transversal tip 2:

- parte carosabilă: 3.00 m;

- acostamente: 2 x 0.25 m
Structura rutieră
· 4 cm BA 16 rul 50/70 PC (cu pietriş concasat) conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BAPC16 conform AND 605-2016);

· 5 cm BA 20 leg 50/70 PC (cu pietriş concasat) conform SR EN 13108-1:2006; SR EN 13108-1:2006/AC:2008 (BADPC22,4 conform AND 605-2016);

· 15 cm strat de bază din piatră spartă amestec optimal 0-63;

· reprofilare si completare fundaţie existentă cu balast astfel incat sa aibă minim 40 cm. (10 cm până la km 0+287, și 15cm în rest)

Acostamentele se vor realiza din balast în grosime de 15 cm și se vor betona pe sectoarele adiacente șanțurilor betonate dispuse

Aplicabilitatea profilelor tip precum și detalierea lățimilor este prezentată în Tabel nr. 1 Detaliere profile tip.

Scurgerea apelor:

Scurgerea apelor se va realiza prin pantele părții carosabile către șanțurile proiectate. 

S-au dispus șanțuri betonate conform tabelului nr. 1 anexat.

Se vor menține podețele existente din zona intersecției cu strada Țarină.

Pe zonele unde se execută șanțuri betonate se vor reface și podețele de acces la proprietăți – se vor executa podețe D300.

Se vor reface și podețele de la intersecțiile cu drumurile laterale conform tabelului nr. 2 anexat.

Siguranța circulației

Siguranța circulației se realizează atât pe perioada de execuție prin semnalizarea rutieră a punctelor de lucru cât și pe perioada de exploatare, conform legislației în vigoare. 

Ca semnalizare orizontală, se vor realiza marcaje longitudinale la limita dintre carosabil si acostamente.

Ca semnalizare verticală, se vor amplasa indicatoarele rutiere conform planurilor de situație întocmite menționate in tabelul nr. 3 - Semnalizare rutieră.

Indicatoarele vor răspunde cerințelor de avertizare, reglementare, orientare si informare și se vor executa la dimensiunile prevăzute în SR 1848/1-2011.

Lucrările de marcaj se vor executa in conformitate cu SR 1848/1-7
Caracteristicile principale ale construcţiei proiectate

Lungime sector de drum:
- 480m (din care 456 se asfaltează)

Lățime parte carosabilă:
- 4,00 sau 3,00m, 

Acostamente:

- 2x0,50m 

Șanțuri:

- șanțuri betonate, cu secțiune trapezoidală și decolmatare șanșuri de pămînt existente

Podețe: 

- podețe tubular OD630 noi la drumurile laterale și podețe de acces la  proprietăți.

Caracterisicile enumerate sunt valabile în cazul ambelor soluții ce se pot aplica.

4.Descrierea lucrărilor de demolare necesare:

Nu este cazul.
5.Descrierea amplasării proiectului:

Vecinătățile comunei sunt:

· Nord- orașul  Fieni

· Est si Sud -orașul Pucioasa

· Vest - comuna Vulcana Băi

Comuna Moțăieni este compusă din două sate: satul Moțăieni si satul Cucuteni, localități de rangul IV, respectiv V, conform Legii nr. 351/2001 privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului național - Secțiunea a - IV - a "Rețeaua de localități".

Căi de acces în zonă: pe DN71 Târgoviște-Sinaia.
COORDONATE STEREO 70

pentru investiția: Asfaltare strada Țarină VII de la km 0+025 la km 0+510 in comuna Moțăieni, județul Dâmbovița”

	Pichet
	Coordonate (Stereo 70)
	

	
	Nord (X)
	Est (Y)
	Cota (z)
	

	0+000.00
	533275.560
	399321.754
	416.349
	

	0+018.56
	533256.999
	399321.522
	416.571
	

	0+020.00
	533255.562
	399321.504
	416.588
	

	0+026.48
	533249.084
	399321.423
	416.665
	

	0+032.54
	533243.027
	399321.347
	416.738
	

	0+040.00
	533235.563
	399321.253
	416.829
	

	0+060.00
	533215.565
	399321.003
	417.223
	

	0+080.00
	533195.566
	399320.752
	417.679
	

	0+100.00
	533175.568
	399320.501
	418.134
	

	0+120.00
	533155.569
	399320.251
	418.622
	

	0+123.45
	533152.119
	399320.208
	418.728
	

	0+140.00
	533135.574
	399319.825
	419.355
	

	0+160.00
	533115.579
	399319.364
	420.374
	

	0+180.00
	533095.585
	399318.902
	421.559
	

	0+200.00
	533075.590
	399318.440
	422.645
	

	0+220.00
	533055.595
	399317.978
	423.731
	

	0+240.00
	533035.601
	399317.516
	424.990
	

	0+260.00
	533015.606
	399317.054
	426.279
	

	0+280.00
	532995.611
	399316.592
	427.568
	

	0+283.20
	532992.414
	399316.518
	427.774
	

	0+300.00
	532975.613
	399316.372
	428.947
	

	0+320.00
	532955.614
	399316.198
	430.577
	

	0+340.00
	532935.614
	399316.024
	432.745
	

	0+351.16
	532924.460
	399315.927
	433.955
	

	0+360.00
	532915.623
	399315.589
	434.880
	

	0+360.14
	532915.482
	399315.580
	434.894
	

	0+369.13
	532906.540
	399314.696
	435.766
	

	0+380.00
	532895.758
	399313.302
	436.777
	

	0+387.85
	532887.970
	399312.296
	437.507
	

	0+395.21
	532880.638
	399311.652
	438.199
	

	0+400.00
	532875.854
	399311.555
	438.686
	

	0+402.58
	532873.278
	399311.609
	438.965
	

	0+420.00
	532855.865
	399312.220
	440.951
	

	0+440.00
	532835.878
	399312.922
	443.411
	

	0+440.39
	532835.489
	399312.935
	443.465
	

	0+460.00
	532815.878
	399312.811
	446.235
	

	0+480.00
	532795.879
	399312.684
	449.061
	


6.Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile aupra mediului ale proiectului, în limita informațiilor disponbile:
6.1.Protecţia calităţii apelor: 

a)Surse de poluanti pentru ape 

Lucrarile de executie se desfășoară pe amplasamentul existent al strazii Tarina VII, iar singurele surse de poluanti ar putea fi eventualele scurgeri accidentale de carburanti sau uleiuri de la utilajele si vehiculele implicate in lucrarile de executie. 

b)Staţii şi instalaţii de preepurare - nu este cazul

c) Masuri pentru protectia calitatii apelor – nu sunt necesare masuri suplimentare pentru protectia calitatii apelor. Se vor lua măsuri urgente de îndepărtatrea petelor de produse petroliere sau uleiuri scurse accidental in zona de executie sau pe traseul de transport al materialelor necesare pentru executia lucrarii.
6.2. Protecţia aerului 

a)Surse de poluanti pentru aer
Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrarilor de modernizare a drumurilor sunt urmatoarele :

-activitatea utilajelor de construcţie ;

-transportul materialelor de construcţie  (beton, asfalt,etc.);

-utilajele indiferent de tipul lor functioneaza cu motoare Diesel,gazele de eşapament evacuateein atmosfera continand intreaga gama de poluanti specifici arderii interne a motorinei:oxizi de azot (NO) compusi organic volatili (VOC),  metan (CH), oxizi decarbon  (CO,CO2) amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd,Cu,Cr,Ni,Se,ZN),hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Gama poluantilor organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contin substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel  prezenta pe linga poluantii comuni (NOx, SO2, CO, particule ) a unori substante cu potential cancerigeni evidentiat prin studii epidemiologice efectuate de Organizatia Mondiala a Sanatatii: cadmiu , nickel, crom si hidrocarburi aromatice policiclice).

Se remarca, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N2O)- substanta incriminate in epuizarea stratului de ozon stratosferic- si a metanului, care, impreuna cu CO2 au efecte globale asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera. 


Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal de urmatorii factori: 

· nivelul tehnologic al motorului ;

· puterea motorului ;

· consumul de carburant pe unitatea de putere ;

· capacitatea utilajului ;

· virsta utilajului/motorului ;

· dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare).

Este evident ca emisile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cit mai mici pe unitatea de putere si cu un control cit mai restrictiv al emisilor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului a UE si a SUA.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (havy duty vehicles), estimarile efectuate de literatura de specialitate americana  coreleaza emisiile de poluanti cu nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km,virsta vehiculului etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un consum mediu de 29,9 l/100 km, in timp ce basculantele de 16 t fabricate in Romania au un consum de carburant de 40-45 l/100 km.

Consumul specific, raportat la 1 tona dematerial transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparative cu consumul basculantelor romanesti de 16-20 t.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si a mijloacelor de transport se considera ampriza lucrari extinsa lateral, pe ambele, parti, cu cite o fasie  de  6-8 m latime. Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii.


Studii de dispersie completate cu masuratori arata ca, in exteriorul acestei arii, concentratiile de substante poluante in aer se reduce substantial.

Astfel, la 20 m in exteriorul acestei fasii, concentratiile se reduc cu 50%, iar la peste 50 m reducerea este de 75%.

Avand in vedere ca unele firme de constructii au in dotare vehicule de ultima generatie fabricate in strainatate, putem aprecia ca activitatile de santier nu vor avea un impact deosebit asupra calitati aerului din zonele de lucru si nici in zonele adiacernte acestora
          b)Masuri pentru asigurarea protectiei aerului

Pentru protectia aerului din zona de exploatare a balastului se preconizeaza urmatoarele masuri:

- functionarea motoarelor cu care sunt dotate utilajele si mijloacele de transport numai in perioadele de lucru efectiv sau in perioadele de deplasare  catre alt punct de lucru;

6.3. Protecţia împotriva zgomotului: 


Principalele surse de zgomot sunt: utilajele folosite la executie şi mijloacele de transport (autobasculantele).
Surse potenţiale de zgomot şi vibraţii

a.Utilajele folosite in executie (cilindru compactor, repartizator)

b.Utilaje de transport (basculante auto)
Amenajări şi dotări pentru protecţia împotriva zgomotului


Întrucât activitatea în viitorul obiectiv se va desfăşura în aer liber, va  exista o dispersie rapidă a zgomotelor produse în atmosfera din jur, reducând astfel acuitatea acestora şi mai ales transmiterea lor către vecinătăţi. 

Împotriva zgomotului din cladirile obiectivului se vor lua următoarele măsuri :

 -menţinerea utilajelor tehnologice într-o stare de funcţionare corespunzătoare prin executarea unor reparaţii de calitate care să evite producerea unor zgomote sau vibraţii accidentale ;

- utilizarea unor mijloace de transport fara defectiuni,care sa produca zgomote sau vibratii. 

Măsuri de protecţia muncii împotriva zgomotului şi vibraţiilor


Pentru evitarea zgomotelor şi vibraţiilor se prevăd următoarele măsuri:

- Centrarea tuturor părţilor de rotaţie ale utilajelor terasiere pentru atenuarea zgomotelor;

- Întreţinerea şi repararea periodică a utilajelor terasiere folosite sau a unor agregate ale acestora ;

- Dotarea personalului deservent cu antifoane pentru protejarea auzului şi ca măsură preventivă în zonele puternic afectate (zona extractie si incacare balast)

- Respectarea NTSM de către personalul muncitor.
- Folosirea unor scule şi dispozitive de lucru funcţionale, fără defecţiuni în activitatea de reparaţii şi întreţinere a obiectivului ;

Nivelul de zgomot şi vibraţii


Având în vedere menţiunile făcute la punctele anterioare se apreciază că nivelul zgomotului la limita perimetrului obiectivului se va înscrie în valorile admisibile pentru zgomote de tip industrial, zgomotele fiind produse de utilaje specifice acestor activităţi. 

6.4. Protecţia împotriva radiaţiilor: nu este cazul.

6.5. Protecţia solului şi subsolului: 


Nu este cazul deoarece prin activitatea obiectivului nu intervin modificări calitative şi structurale ale solului şi subsolului. Prin condiţiile impuse de proiectant nu  există poluări asupra pânzei freatice din zonă. De asemeni apele de suprafaţă nu suferă poluări din partea obiectivului, deoarece nu sunt evacuări de ape uzate in emisar.
6.6. Protecţia ecosistemelor terestre si acvatice: 


Nu este cazul deoarece prin activitatea obiectivului nu intervin modificări calitative şi structurale ale mediul inconjurator care sa duca mai departe la modificari ce ar influenta arealele sensibile cele mai aproapiate de obiectiv.


În zona obiectivului nu există parcuri naţionale, rezervaţii naturale sau monumente ale naturii, care trebuiesc protejate de activitatea desfăşurată în obiectiv.


Activitatea nu va afecta peisajul din zona.
6.7. Protecţia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Nu exista obiective de interes public, monumente istorice si de arhitectura sau alte zone asupra carora sa existe un regim de restrictie in apropierea obiectivului.


Obiectivul dezvoltă o activitate fără poluări semnificative,care nu are efecte negative asupra aşezărilor umane din zonă.  Nu există reclamaţii privind activitatea desfăşurată în obiectiv la autorităţile locale sau judetene .

6.8.  Gestionarea deşeurilor generate pe amplasament 

Deseurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta si depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta santierului. Activitatea se va organiza si desfasura controlat sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri din zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al sanatatii si securitatii muncii.


Evacuarea deseurilor din incinta santierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate si numai la gropi de gunoi autorizate.


Executantul va respecta obligativitatea ce ii revine pentru gestiunea, evacuarea si eliminarea/ valorificarea deseurilor in conformitate cu prevederile legale in vigoare. 


Orice ambaleje ar rezulta in urma lucrarilor de executii se vor prelua prin grija executantului si se vor depozita in locuri special amenajate pentru a fi preluate de unitati de salubritate/reciclare. 

6.8.  Gospodarirea substanelor si preparatelor chimice periculoase.- nu e cazul.
7.Descrierea tuturor aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ de proiect
· Impactul asupra populaţiei

       Impactul datorat activităţilor de realizare a componentelor proiectului propus asupra mediului uman are două aspecte. Pe de o parte este impactul asupra forţei de muncă prin aplicarea unor practici nesigure pentru mediu şi mai mult decât atât, dăunătoare sănătăţii muncitorilor direct antrenaţi în această activitate. 

       Pe de altă parte este impactul asupra populaţiei, zgomotul, respectiv îngreunarea traficului, restricţionarea accesului la zonele de locuit sau de lucru, ca şi riscul apariţiei unor accidente prin nesemnalizarea adecvată a lucrărilor.  

	Impact potenţial:
	Impact Pozitiv: Minor, regional, temporar, indirect.

(oportunitatea creării unor noi locuri de muncă prin implementarea proiectului, forţa de muncă fiind recrutată din zonă).

IMPACT NEGATIV: Moderat, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Controlul lucrărilor de construcţie în conformitate cu prevederile Legii 10/1995, privind calitatea în construcţii; controlul siguranţei şi sănătăţii populaţiei, ca şi protecţia mediului prin lucrările de construcţii. Realizarea unui control strict pentru a verifica conformarea cu normele şi reglementările din domeniu.

Vor fi instalate bariere de zgomot în jurul zonelor sensibile (şcoli, spitale, grădiniţe), in cazul în care alte masuri de minimizare nu pot fi luate.

Echiparea tuturor utilajelor cu amortizoare de zgomot aşa cum sunt precizate de producător. 

Nu va fi permisă funcţionarea echipamentelor în şantier fără dispozitiv de amortizare a zgomotului (eşapament).

Tuturor echipamentelor le vor fi impuse niveluri de zgomot conforme cerinţelor de protecţia muncii. Cu exceptia unor cazuri speciale, se va interzice folosirea pentru diverse atenţionări a semnalelor sonore, în locul celor luminoase.

În cazul în care zgomotul echipamentelor de lucru depăşeşte limitele admise vor fi aduse noi echipamente şi utilaje care să se încadreze în aceste limitele.

În cazul în care prin alte mijloace nu se va putea reduce nivelul zgomotului se vor instala panouri de atenuare în jurul echipamentelor de lucru.

Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de construcţii la căile de acces stabilite şi destinate acestui scop.

Semnalizarea corespunzătoare a lucrărilor pe carosabil.

Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu afecteze traficul si rezidenţii din zonă.


· Impactul asupra faunei şi florei

       În cea mai mare parte, proiectul propus este restricţionat la zona descrisă, respectiv la reabilitarea facilităţilor existente. Reamintim faptul că investiţia propusă constă în reabilitarea unui drum existent şi nu este de aşteptat ca pe perioada realizării lucrărilor, zonele de floră şi faună cu valoare deosebită să fie afectate.

	Impact potenţial:
	IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Controlul lucrărilor prin clauze contractuale (spre exemplu Legea 10/1995 şi FIDIC); 

Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de constructii la caile de acces stabilite si destinate acestui scop;

Limitarea dislocărilor de sol si vegetatie la minimul necesar atat pentru lucrarile temporare cat si pentru cele definitive;

Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu afecteze fauna sălbatică.

Tăierea şi degradarea vegetaţiei vor fi limitate la minim. După realizarea şi punerea în funcţiune a construcţiilor si a coridoarelor de conducte şi a altor facilităţi realizate, suprafaţele afectate vor fi revegetate.


· Impactul asupra solului

       În perioada de construcţie riscul poluării solului se datorează tasării acestuia de către utilajele de construcţii şi de către facilităţile de depozitare a materialelor. Asigurarea birourilor pentru organizarea de şantier sau pentru camparea muncitorilor va putea crea un impact suplimentar prin scoaterea din folosinţe a unor terenuri suplimentare.

       Lucrările proiectului propus sunt limitate în cea mai mare parte la amplasamente existente, ocupate de acelaşi tip de lucrări, în principal desfăşurându-se în acest perimetrul.

·  Perturbarea solului prin eroziune (uscată sau umedă) datorită decopertărilor.

· Poluarea solului prin aplicarea unor practici de lucru nesigure pentru mediu, cum ar fi întreţinerea necorespunzătoare a utilajelor, depozitarea incorectă a materialelor, etc.

	Impact potenţial:
	IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Controlul realizării construcţiilor (conform Legii 10/1995 şi FIDIC). 

Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de construcţii la căile de acces stabilite şi destinate acestui scop;

Pentru parcarea vehiculele şi utilajele de construcţii se vor utiliza numai locuri de parcare cu suprafaţa dură şi sisteme de drenaj pentru apele pluviale. 

Limitarea dislocărilor de sol şi vegetatie la minimul necesar atat pentru lucrările temporare cât şi pentru cele definitive;

Pentru fiecare componentă a planului va fi realizat un program de control al eroziunilor care va identifica soluţiile pentru reducerea pierderilor de sol şi a impactului asupra calităţii apei subterane. 

Pământul din excavaţii va fi amenajat cu berme şi pante pentru a dirija scurgerea apelor meteorice;

Oriunde va fi necesar se vor instala decantoare înainte de descărcarea apelor în receptor;

Asigurarea unor condiţii şi spaţii corespunzătoare  pentru depozitarea deşeurilor menajere (euro pubele, suprafaţă betonată, împrejmuire cu gard). 

Încheierea unui contract de colectare şi transport a deşeurilor cu operatorul de salubritate.

Examinarea periodică a tuturor utilajelor pentru construcţii şi a vehiculelor pentru a descoperi posibile scurgeri de combustibili şi lubrifianţi, consemnarea şi intervenţia rapidă asupra unor eventuale defecte.

Interzicerea utilizării de către constructor a unor vehicule/utilaje de construcţii non-certificate şi neautorizate.

Se vor lua măsuri pentru evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport: scăpări neintenţionate sau accidentale de carburanţi, uleiuri, ciment, substanţe chimice (vopseluri)  etc. în timpul manipulării acestora.

Depozitarea materialelor de construcţie astfel încât să nu blocheze căile de acces şi să nu poată fi antrenate de vânt sau de ape pluviale.


· Impactul asupra apei

     Prin specificul lucrărilor ce vor fi realizate, nu sunt prognozate forme semnificative de impact asupra apelor de suprafaţă atâta timp cât pe fiecare şantier se va asigura un management adecvat al lucrărilor şi o gestionare atentă a tuturor materialelor de construcţie folosite. 

     Antreprenorul va asigura permanent măsuri efective de evitare a poluării cursurilor de apă de suprafaţă şi subterane. 

	Impact potenţial:
	IMPACT NEGATIV: Minor spre mediu, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Se va controla Calitatea lucrărilor de construcţii conform Legii 10/1995, prin contractul de construcţii, şi conform FIDIC a condiţiilor privind sănătatea şi siguranţa populaţiei (clauza 6.7) ca şi în ceea ce priveşte protecţia mediului ca urmare a activităţilor de construcţii (clauza 4.18). Se va programa un control riguros privind conformarea cu normele şi standardele în vigoare.

Se vor lua masuri pentru evitarea pierderilor de materiale din utilajele de transport: scăpări neintenţioate sau accidentale de carburanţi, uleiuri, ciment, substanţe chimice (vopseluri), în timpul manipulării acestora;

Depozitarea materialelor de construcţie astfel încât să nu blocheze căile de acces şi să nu poată fi antrenate de vânt sau de ape pluviale.

Condiţiile de contractare vor trebui să cuprindă măsuri specifice de managementul apelor din zonă pentru a evita poluarea chimică a apelor de suprafaţă şi subterane
Orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica naturală a apelor va fi realizată doar după obţinerea aprobărilor din partea organelor abilitate.


· Impactul asupra calităţii aerului

     În perioada de construcţie a proiectului propus, sursele mobile de poluare a aerului sunt restricţionate la maşinile şi utilajele de construcţii. În tabelul următor sunt redaţi principalii factori de emisie ai utilajelor grele în Uniunea Europeană, deduşi prin aplicarea proiectului CORINAIR, pentru diferite surse de emisie şi sectoare de activitate (EEA 2003).

Tabel 3.12 : Surse Mobile – Factorii principali de emisie ai utilajelor grele (limite de variaţie în Uniunea Europeană)

	Utilaje grele
	Unitate
	Factor de emisie

	CO2
	[g/kg carburant]
	3,09 – 3,11

	CH4
	[g/kg carburant]
	0,18 – 0,28

	NOx
	[g/kg carburant]
	19,14 - 30,04


      Riscul poluării aerului în perioada de construcţie este datorat în principal, neîntreţinerii corespunzătoare a utilajelor de construcţie. În perioadele secetoase, praful este generat de traficul vehiculelor de transport şi al utilajelor de construcţii. Contractul pentru realizarea acestor proiecte se va încheia conform normelor FIDIC şi va respecta prevederile Legii 10/1995, urmărind stricta încadrare în prevederile acestora, astfel încât este de aşteptat ca impactul să se manifeste în limite admisibile.

     Poluarea aerului este generată de vehiculele şi utilajele de construcţii, respectiv, praf şi de emisiile de gaze relevante pentru efectul de seră rezultate din arderea carburanţilor, atunci când nu sunt corect întreţinute.

	Impact potenţial:
	IMPACT NEGATIV: Minor, local, temporar, direct.

	Măsuri de minimizare:
	Se va controla prin contractul de construcţii, conform Legii 10/1995, Calitatea lucrărilor de construcţii şi conform FIDIC Condiţiile privind sănătatea şi siguranţa populaţiei (clauza 6.7) ca şi măsurile de protecţie a mediului, ca urmare a activităţilor de construcţii (clauza 4.18). Se va programa un control riguros privind conformarea cu normele şi standardele în vigoare.

Utilajele de gabarit mare vor fi întreţinute conform normelor specificate de contructor pentru a menţine nivelul emisiilor în limite normale.Operatorul de apă va cere constructorului să implementeze aceste măsuri în conformitate cu criteriile practice de aplicare;  

Folosirea carburanţilor care corespund normelor euro, reglarea motoarelor, reducerea timpului de stationare si functionare in gol a utilajelor;

Stropirea cu apă sau cu aditivi chimici pe baza de apa va fi aplicata in toate zonele cu trafic intens si cu potential ridicat de antrenare a prafului.

Vehiculele care transporta materiale pulverulente vor fi acoperite cu prelate sau alte mijloace similare.

Interzicerea utilizarii de catre constructor a unor vechicule/utilaje de constructii non-certificate si neautorizate.


· Impactul asupra peisajului şi mediului vizual

      Pentru lucrările de reabilitare a drumului judetean se vor adopta tehnologii care nu impun neapărat dezafectarea traficului, excavaţii de mare anvergură, astfel că impactul vizual este nesemnificativ. 

     Antreprenorul va trebui să adopte măsurile necesare pentru izolarea vizuală, prin panouri, a lucrărilor de excavaţii şi a depozitelor de pământ.  

	Impact prognozat:
	Minor advers, local, termen scurt 

	Măsuri de minimizare:
	Măsuri de izolare vizuală a excavaţiilor.

Organizarea depozitelor temporare de pământ excavat

În măsura în care este posibil amplasarea construcţiilor se va face astfel încât va asigura reducerea impactului  vizual, prin minimizarea interferenţei cu elementele de suprafaţă existente. Elementele de construcţie se vor incorpora armonios cu situaţia existentă.

La finalizarea noilor construcţii vor fi asigurate culori plăcute, care să se încadreze armonios în peisajul existent

Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu afecteze traficul, rezidenţii din zonă şi fauna sălbatică.

Vor fi evitate sau limitate la minimul necesar tăierile de pomi maturi, demolările sau excavaţiile. Înprejmuirile care limitează obiectele proiectului de zonele rezidenţiale adiacente sau de drumuri vor trebui astfel realizate încât să minimizeze impactul estetic

Tăierea şi degradarea vegetaţiei vor fi limitate la minim. După realizarea şi punerea în funcţiune, suprafaţele afectate vor fi revegetate.


      Construcţiile existente sunt vizibile. Caracteristicile fizice ale proiectului propus sunt reduse faţă de cele existente, fiind vorba în principal de lucrări  de reabilitare. Nu vor necesita spaţiu suplimentar semnificativ, nu vor modifica semnificativ regimul de înălţime. 

· Impactul asupra patrimoniului istoric şi cultural

     Antreprenorul va trebui să-şi stabilească propriile facilităţi astfel încât accesul vehiculelor grele să fie minim. 

     Lucrările de construcţie propriu zise se desfasoara pe un perimetru limitat, astfel ca nu se întrevede posibilitatea generării unui impact deosebit asupra patrimoniului istoric si cultural al localitatilor

	Impact prognozat:
	Neglijabil advers, temporar, local

	Măsuri de minimizare:
	Respectarea programului de lucru; stabilirea rutelor de transport în comun cu autoritatea rutieră.

Alegerea unor echipamente de lucru de gabarit şi tonaj reduse.

Vor fi instalate bariere de zgomot în jurul zonelor sensibile (şcoli, grădinite, biserici, muzee), in cazul în care alte masuri de minimizare nu pot fi luate.


· Impactul asupra mediului social şi economic

     Impactul datorat activităţilor de realizare a componentelor proiectului propus asupra mediului uman are două aspecte. Pe de o parte este impactul asupra forţei de muncă prin aplicarea unor practici nesigure pentru mediu şi mai mult decât atât, dăunătoare sănătăţii muncitorilor direct antrenaţi în această activitate. Pe de altă parte este impactul asupra populaţiei, respectiv îngreunarea traficului, restricţionarea accesului la zonele de locuit sau de lucru, ca şi riscul apariţiei unor accidente prin nesemnalizarea adecvată a lucrărilor.  

	Impact potenţial:
	Impact Pozitiv: Minor, regional, temporar, indirect.

(oportunitatea creării unor noi locuri de muncă prin implementarea proiectului, forţa de muncă fiind recrutată din zonă).

	Măsuri de minimizare:
	Controlul lucrărilor de construcţie în conformitate cu prevederile Legii 10/1995, privind calitatea în construcţii; controlul siguranţei şi sănătăţii populaţiei conform normelor FIDIC (clauza 6.7) ca şi protecţia mediului prin lucrările de construcţii (clauza 4.18). Realizarea unui control strict pentru a verifica conformarea cu normele şi reglementările din domeniu.


Principalele beneficii socio-economice şi pentru populaţie sunt următoarele:

· Asigurarea unor servicii performante.

· Îmbunătăţirea calităţii vieţii şi creşterea potenţialului pentru dezvoltarea economică a regiunii.
· Crearea unor noi locuri de muncă pe perioada realizării construcţiilor.
· Extinderea impactului (zona geografică, numărul populației/habitatelor/speciilor afectate), magnitudinea și complexitatea impactului, probabilitatea impactului, durata, frecvența și reversibilitatea impactului, măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului, natura transfrontalieră a impactului
În acest capitol sunt sintetizate principalele surse de poluanţi, magnitudinea și complexitatea impactului, probabilitatea impactului, durata, frecvența și reversibilitatea impactului, măsurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului, natura transfrontalieră a impactului produse de lucrările propuse în proiectul analizat, asupra principalilor factori de mediu. Acolo unde a fost posibil debitele şi concentraţiile sau încărcarea în compuşi poluanţi sunt descrise cantitativ, conform caracterului lucrărilor propuse în proiect. 

     Pentru fiecare factor de mediu impactul potenţial generat de proiectul propus este identificat şi descris conform naturii proiectului, respectiv pozitiv sau negativ, şi acolo unde este posibil au fost identificate beneficiile ce pot fi obţinute. Estimarea impactului potenţial se bazează pe caracteristicile condiţiilor locale, respectiv pe caracteristicile proiectului propus. 

   
 Suplimentar, impactul identificat a fost evaluat separat pentru perioada de construcţie, respectiv pentru perioada de funcţionare a proiectului. Această practică, larg aplicată, a separării evaluării impactului, oferă o imagine asupra semnificaţiei impactului conform naturii sale, caracteristicilor şi amplitudinii, respectiv distribuţiei in timp şi spaţiu.

    
 În general, impactul datorat perioadei de construcţie are un caracter local şi temporar, pe scurt timp şi în zonele din imediata vecinătate a activităţilor de realizare a lucrărilor propuse.

    
 Impactul produs în timpul perioadei de construcţie poate fi considerat ca fiind mai puţin semnificativ, respectiv nesemnificativ sau cu semnificaţie redusă. Este adesea temporar şi pe termen scurt. 

     
Un anume impact datorat perioadei de funcţionare poate avea caracteristici locale sau regionale la nivel municipal sau judeţean, sau chiar la nivel naţional. Acesta este adesea permanent, respectiv pe termen lung. Ca urmare, acest impact este considerat cu semnificaţie mai mare, in cazul in care măsuri specifice pentru evitarea sau pentru minimizarea lor nu sunt luate. 

 Protecţia calitatii apelor
      
Posibilele surse de poluare a apelor sau de afectare a ecosistemelor acvatice ce pot fi generate în perioada de construcţie sau de funcţionare sunt sintetizate în continuare.

     
 Totuşi datele disponibile asupra situaţiei prezente pun în evidenţă faptul că sursele de apă pot fi afectate de activităţile antropice desfăşurate. 

  Perioada de construcţie 

· Degradarea calităţii apei datorită neadoptării unor metode de construcţie sigure pentru mediu, ca de exemplu întreţinerea corectă a echipamentelor de construcţii, depozitarea materialelor de construcţie şi a carburanţilor sau a altor substanţe chimice folosite.
· Deversări ale apelor cu un conţinut ridicat în suspensii solide datorate activităţilor de construcţii.
· Antrenarea de catre apele din precipitatii a particulelor fine din depozitele de excavatii.

· Captarea apei pentru necesităţile constructive fără obţinerea avizelor necesare. 
Indepărtarea necorespunzătoare a deşeurilor din construcţii. 
 Perioada de funcţionare

    
 Nu sunt preconizate elemente care să afecteze apele, întrucât sunt realizate şanţuri pavate pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale în condiţii optime, atât pe partea stângă cât şi pe partea dreaptă a drumului.
 Măsuri de protecţie

   
  Practici de bun management a amplasamentului vor trebui adoptate de către constructor pe perioada realizării proiectului. Evacuarea deşeurilor la parametrii conformi cu normele în vigoare, întreţinerea echipamentelor conform specificaţiei tehnice date de fabricant (pompe, dozatoare de aditivi etc.) vor asigura reducerea impactului. Se vor lua măsuri urgente de îndepărtarea petelor de produse petroliere sau uleiuri scurse accidental în zona de execuţie sau pe traseul de transport al materialelor necesare pentru execuţia lucrării.

 Protecţia aerului

 Surse de poluanţi şi impactul acestora 

       Principalele surse de poluare a aerului apar preponderent în perioada de construcţie, generate de utilajele şi echipamentele de construcţie folosite:

- emisii din arderea carburanţilor;

- antrenarea pulberilor prin lucrările de excavaţii;

- antrenarea particulelor fine prin transportul pe trasee nepavate.
 Perioada de construcţie
    
 Pe perioada implementării proiectelor, un impact pe termen scurt asupra aerului este posibil şi inevitabil. Vehiculele de transport şi alte echipamente utilizate, cum ar fi gredere, excavatoare, screpere, tractoare, generatoare şi alte echipamente asociate acestora, vor emite CO, NO2, SO2 şi PM10. 
   
 Emisiile fugitive de praf reprezintă particulele generate şi introduse în atmosferă care nu vor fi depuse repede pe sol, ca urmare a dimensiunilor lor. Deşi acest fenomen se va produce temporar doar pe timpul realizării anumitor construcţii particulele de praf din aer pot avea un impact măsurabil asupra calităţii aerului din vecinătatea zonei de construcţii. Emisiile fugitive vor varia dependent de programul de construcţie, activităţile desfăşurate, şi de localizarea construcţiilor în raport cu drumurile de acces pavate sau nepavate. Caracteristicile solului şi condiţiile meteorologice, ploile şi vântul, vor influenţa de asemenea formarea şi dispersia emisiilor fugitive. 

     
Activităţile de construcţii specifice acestui plan ar putea genera emisii datorate autovehiculelor, care vor avea impact negativ asupra receptorilor sensibili, cum ar fi zone rezidenţiale, şcoli, spitale şi parcuri. Emisiile de particule fugitive şi ai precursorilor ozonului ar putea contribui la depăşirea limitelor admisile pentru ozon şi PM10. Totuşi, având în vedere ca aceste emisii sunt temporare, impactul asupra calităţi aerului este apreciat ca nesemnificativ.

     Emisiile de praf, care apar în timpul execuţiei construcţiei, sunt asociate lucrărilor de excavare, de vehiculare şi punere în operă a pământului şi a materialelor de construcţie, de nivelare, precum şi altor lucrari specifice.

     Degajarea de praf în atmosfera variaza adesea substanţial de la o zi la alta, depinzând de nivelul activităţii, de specificul operaţiilor şi de condiţiile meteorologice.

   
Cantităţile de poluanţi emise în atmosferă de utilajele de construcţie depind, în principal, de urmatorii factori: 

· nivelul tehnologic al motorului;

· puterea motorului;

· consumul de carburant pe unitatea de putere;

· capacitatea utilajului;

· vârsta utilajului/motorului;

· dotarea cu dispozitive de reducere a poluării (catalizatoare).

    
Este evident ca emisile de poluanţi scad cu cât performanţele motorului sunt mai avansate, tendinţa în lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cât mai mici pe unitatea de putere şi cu un control cât mai restrictiv al emisilor.

       
Pentru mijloacele de transport încadrate în categoria vehiculelor grele (havy duty vehicles), estimările efectuate de literatura de specialitate americană coreleaza emisiile de poluanţi cu nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km,vârsta vehiculului etc.

       
Aria principala de emisie a poluanţilor rezultaţi din activitatea utilajelor şi a mijloacelor de transport se consideră ampriza lucrării extinsă lateral, pe ambele, părţi, cu câte o fâşie  de  6-8 m lăţime. Concentraţiile maxime de poluanţi se realizează în cadrul acestei arii.


       
Studii de dispersie completate cu măsurători arată că, în exteriorul acestei arii, concentraţiile de substanţe poluante în aer se reduce substanţial.

      
Astfel, la 20 m în exteriorul acestei fâşii, concentraţiile se reduc cu 50%, iar la peste 50 m reducerea este de 75%.

      
Având în vedere ca unele firme de construcţii au în dotare vehicule de ultima generaţie fabricate în străinătate, putem aprecia că activităţile de şantier nu vor avea un impact deosebit asupra calităţii aerului din zonele de lucru şi nici în zonele adiacernte acestora
 Perioada de funcţionare

     
 Nu se prognozează impact semnificativ asupra factorului de mediu aer în perioada de exploatare.
     
Posibile efecte în faza de exploatare – efectele negative datorită traficului rutier. Reamintim faptul ca investitia propusa consta totusi in reabilitarea unui drum existent.
Măsuri de protecţie

    
În timpul construcţiei proiectului propus pentru reducerea perturbării prin emisii şi praf datorită maşinilor şi vehiculelor grele, este necesar să se aplice măsuri de bune practici pentru a se conforma cu reglementările în vigoare şi de a întreţine aceste utilaje conform specificaţiilor tehnice date de producător. 
     Principalele măsuri pentru reducerea impactului asupra calităţii aerului (CO, NO2, SO2, şi PM10) în perioada de construcţie constau în:

· Utilajele de gabarit mare vor fi întreţinute conform normelor specificate de constructor pentru a asigura emisii în limitele normale de funcţionare. Se va cere constructorului să implementeze aceste măsuri în conformitate cu criteriile practice de aplicare.

· Pentru limitarea antrenării prafului din amplasamentul de execuţie al lucrărilor sau de pe drumurile de acces (nepavate) se va aplica udarea cu apă sau stabilizarea cu substanţe chimice adecvate.

· Stropirea cu apă sau aditivi chimici pe bază de apă va fi aplicată în toate zonele cu trafic intens şi cu potenţial ridicat de antrenare a prafului.

· Vehiculele care transportă materiale pulverulente vor fi acoperite cu prelate sau alte mijloace similare.

· Umectarea suprafeţelor de lucru în zilele secetoase/călduroase pentru a reduce cantitatea de praf care poate fi produsă; 
· Limitarea zonelor de lucru şi a duratei lucrărilor ; 

 Protecţia împotriva zgomotelor şi vibraţiilor

 Surse de poluanţi şi impactul acestora

      
Principalele surse de impact datorat zgomotului pot fi diferenţiate funcţie de perioada ciclului de viaţă al proiectului ce face parte din lista prioritară.  

     
Mai întâi, zgomotele şi vibraţiile vor fi produse în perioada de construcţie prin utilajele de construcţii folosite. De asemenea, traficul spre şi de la locul şantierului va genera zgomot şi vibraţii, acestea afectând o arie mai largă nu doar cea din vecinătatea şantierului. Suplimentar vor apărea zgomote şi vibraţii prin renovarea/reabilitarea structurilor existente, în special atunci când se vor realiza lucrări de demolare sau demontare a acestora.

 Perioada de construcţie

· Generarea de zgomote şi vibraţii de către utilajele grele de construcţii.

· Zgomote si vibratii generate de utilajele pentru transportul materialelor de constructii si echipamentelor.

 Perioada de funcţionare

Posibile efecte în faza de exploatare – efectele negative datorită traficului rutier. Reamintim faptul ca investitia propusa consta totusi in reabilitarea unui drum existent.
 Măsuri de protecţie

      
Măsurile pentru prevenirea zgomotelor şi vibraţiilor în perioada de construcţie includ, printre altele, întreţinerea corectă a utilajelor şi echipamentelor de construcţii conform normelor constructive ale acestora, organizarea programului de lucru în timpul zilei cu respectarea orelor de odihnă şi anunţarea acestuia, respectiv alegerea atentă a rutelor de transport pentru evitarea traficului în zonele sensibile.
     Vor fi instalate bariere de zgomot în jurul zonelor sensibile în cazul în care alte masuri de minimizare nu pot fi luate.

    Echiparea tuturor utilajelor cu amortizoare de zgomot asa cum sunt precizate de producător. 

    Nu va fi permisă funcţionarea echipamentelor în şantier fără dispozitiv de amortizare a zgomotului (eşapament); 

    Tuturor echipamentelor le vor fi impuse niveluri de zgomot conforme cerintelor de protecţia muncii. Cu exceptia unor cazuri speciale, se va interzice folosirea pentru diverse atentionari a semnalelor sonore, în locul celor luminoase

     În cazul în care zgomotul echipamentelor de lucru depăşeşte limitele admise vor fi aduse noi echipamente şi utilaje care să se incadreze in aceste limitele;

     În cazul în care prin alte mijloace nu se va putea reduce nivelul zgomotului se vor instala panouri de atenuare în jurul echipamentelor de lucru

     Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de constructii la caile de acces stabilite si destinate acestui scop;
    
Suplimentar, pentru renovarea/reabilitarea acestor facilităţi existente vor fi aplicate cele mai bune tehnici disponibile, inclusiv pentru reducerea zgomotului şi vibraţiilor.
Protecţia împotriva radiaţiilor
Nu este cazul.
 Protecţia solului şi subsolului
 Surse de poluanţi şi impactul acestora

     
Riscul poluării solului şi subsolului este datorat în principal carburanţilor folosiţi pentru echipamentele de construcţie. 
     
Riscuri pentru degradarea solului pot apare de asemenea datorită compactării solului prin activitatea utilajelor de construcţii şi prin stocarea materialelor de construcţie. 
     
Asigurarea spaţiilor pentru organizarea de şantier poate genera de asemenea afectarea solului şi scoaterea sa din alte folosinţe.  

 Perioada de construcţie

     
Poluarea solului prin neaplicarea unor măsuri de bune practici, cum ar fi întreţinerea corespunzătoare a utilajelor de construcţii, depozitarea improprie a materialelor şi substanţelor folosite.
     
Posibila poluare a solului prin scurgerea accidentala de combustibili, lubrifianţi şi substanţe chimice, prin împrăştierea de lapte de ciment de pe platformele de pregătire a betonului sau din locaţiile unde se utilizează beton;
    
Contaminarea solului prin infiltrarea de diverse scurgeri care pot rezulta din depozitarea sau manipularea inadecvată a deşeurilor sau a materialelor de construcţii.
    
Perturbarea solului prin eroziune (uscată sau umedă) datorită decopertării acestuia.

     
Degradarea solului prin compactare şi modificarea structurii sale de către utilajele de mare tonaj folosite în construcţii, reducând alimentarea apelor subterane şi revegetarea.

 Perioada de funcţionare

    
 Nu sunt aşteptate forme directe de impact asupra solului şi subsolului datorate funcţionării obiectivului propus spre modernizare.

 Măsuri de protecţie

    
 Măsurile de minimizare şi prevenire a perturbărilor aduse solului şi subsolului în timpul construcţiei facilităţilor prevăzute în proiect includ măsuri de bune practici, ca de exemplu întreţinerea corectă a utilajelor de construcţii conform specificaţiilor tehnice ale acestora, bune practici pentru manipularea şi depozitarea materialelor de construcţii, în special a substanţelor chimice. Se vor stabili trasee clare pentru utilajele de mare tonaj, respectiv pentru cele ce aprovizionează şantierul sau evacuează deşeurile generate. 

    
Se va impune constructorului limitarea activităţilor la strictul necesar; organizarea de şantier în afara acestor limite se va putea desfăşura doar după obţinerea avizelor. 

    
Pentru funcţionarea în condiţii de siguranţa, deşeurile rezultate vor fi evacuate controlat, folosind depozite de deşeuri organizate, pentru a se evita poluarea solului şi subsolului, sau colmatarea solului prin particulele fine conţinute în acestea.

    
În cazul unor lucrări ce impun volume importante de umplutură, materialul folosit va fi certificat din punct de vedere al conţinutului în substanţe contaminante. 
 Protecţia ecosistemelor terestre şi acvatice

    
 Ecosistemele vulnerabile şi valoroase ca şi comunităţile specifice de flora şi fauna nu vor fi afectate semnificativ de lucrările propuse.

    
 Lucrările propriu-zise nu conduc la apariţia de modificări în structura ecosistemelor naturale acvatice sau terestre.

    
 Pe cuprinsul amplasamentului nu se regăsesc speciile caracteristice pentru care au fost declarate situl de importanta comunitară, respectiv habitate comunitare, mamifere, amfibieni, nevertebrate, peşti enumerate  în anexa II a Directivei Consiliului 92/43 CEE. 

     
Proiectul nu influenţează direct managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar şi nici nu este absolut necesară pentru conservarea acestei arii.

      Proiectul analizat nu afectează nici unul dintre elemente pentru care a fost desemnat situl, motiv pentru care s-a considerat că nu este oportun a se evalua starea de conservare a speciilor şi habitatelor din sit.

    
 Pentru speciile de plante şi animale sălbatice terestre, acvatice şi subterane, cu excepţia speciilor de păsări, inclusiv cele prevăzute în anexele nr. 4 A (specii de interes comunitar) şi 4 B (specii de interes naţional) din OUG 57/2007 aprobata si modificata de Legea nr.49/2010, precum şi speciile incluse în lista roşie naţională şi care trăiesc atât în ariile naturale protejate, cât şi în afară lor, sunt interzise:

-orice forma de recoltare, capturare, ucidere, distrugere sau vătămare a exemplarelor aflate în mediul lor natural, în oricare dintre stadiile ciclului lor biologic;

-perturbarea intenţionată în cursul perioadei de reproducere, de creştere, de hibernare şi de migraţie;

-deteriorarea, distrugerea şi/sau culegerea intenţionată a cuiburilor şi/sau ouălor din natură;

-deteriorarea şi/sau distrugerea locurilor de reproducere ori de odihnă;

-culegerea ouălor din natură şi păstrarea acestora, chiar dacă sunt goale; -depozitarea deşeurilor menajere se va realiza doar în spaţii acoperite atât în perioada de construire cât si în perioada de funcţionare;

-perturbarea intenţionată, în special în cursul perioadei de reproducere, de creştere şi de migraţie;

-deţinerea exemplarelor din speciile pentru care sunt interzise vânarea şi capturarea;

-comercializarea, deţinerea şi/sau transportul în scopul comercializării acestora în stare vie ori moartă sau a oricăror părţi ori produse provenite de la acestea, uşor de identificat.

Concluzii:

Investiţia analizată:

· nu reduce suprafaţa habitatelor şi numărul speciilor de importanţă naţională şi europeană din zonele vizate;

· nu conduce la fragmentarea sau deteriorarea habitatelor importanţă naţională şi europeană;

· nu influenţează negativ factorii care determină menţinerea stării favorabile de conservare a speciilor de importanţă europeană;
· nu produce modificări ale dinamicii relaţiilor dintre sol şi apă sau floră şi faună, care definesc structura şi/sau funcţia ecositemelor naturale din zonă.

Măsuri de protecţie

    
Pentru perioada de construcţie va fi necesară aplicarea unor practici de bun management al lucrărilor aferente proiectului propus. 

    
Limitarea traficului tuturor vehiculelor şi utilajelor de constructii la căile de acces stabilite ţi destinate acestui scop;

    
Limitarea dislocărilor de sol şi vegetatie la minimul necesar, atât pentru lucrările temporare, cât şi pentru cele definitive;

    
Folosirea instalaţiilor de iluminare se va face astfel încât să nu afecteze traficul, rezidenţii din zonă şi fauna sălbatică.

Tăierea şi degradarea vegetaţiei vor fi limitate la minim.
 Protecţia aşezărilor umane şi a altor obiective de interes public

 Surse de poluanţi, impactul acestora şi măsuri de protecţie

     Nu există obiective de interes public, monumente istorice şi de arhitectură sau alte zone asupra cărora sa existe un regim de restricţie în apropierea obiectivului.

     Obiectivul dezvoltă o activitate fără poluări semnificative, care nu are efecte negative asupra aşezărilor umane din zonă.  Nu există reclamaţii privind activitatea desfăşurată în obiectiv la autorităţile locale sau judeţene .

     
Sursele de impact asupra mediului uman (posibil să apară în perioada de construcţie): direct asupra lucrătorilor prin neluarea măsurilor de protecţie adecvate, dar si pentru populaţie, ca de exemplu îngreunarea traficului, restricţionarea accesului la locuinţe, riscuri de accidente etc.,  se vor datora organizării improprii a lucrărilor de construcţii.

      
Aplicarea celor mai bune practici de lucru, ca de exemplu cele prevăzute în Legea 10/1995 privind calitatea în construcţii, cu amendamentele sale şi întreţinerea şi exploatarea corectă a utilajelor de construcţii folosite, va reduce semnificativ aceste forme de impact.

      
Suplimentar, activităţile desfăşurate în perioada de construcţii pentru reabilitarea structurilor existente nu vor afecta siturile arheologice sau moştenirea culturală, mai mult impactul asupra peisajului va fi îmbunătăţit faţă de situaţia actuală.

 Perioada de construcţie

· Accidente ale forţei de muncă prin neasigurarea măsurilor de protecţie necesare.

· Emisii de noxe, zgomot şi vibraţii de către utilajele de transport şi construcţii.

· Inconveniente privind confortul populaţiei din zonă prin perturbarea traficului pe perioada realizării lucrărilor de renovare/reabilitare a tronsoanelor de drum judetean.

 Perioada de funcţionare

Beneficii prin asigurarea unei infrastructuri corespunzatoare pentru transportul rutier. 

Măsuri de protecţie

      
Aplicarea celor mai bune practici de lucru, ca de exemplu cele prevăzute în Legea 10/1995 privind calitatea în construcţii, cu amendamentele sale şi întreţinerea şi exploatarea corectă a utilajelor de construcţii folosite, va reduce semnificativ aceste forme de impact.
 Gospodarirea deşeurilor generate pe amplasament
     Deşeurile rezultate din activitatea proprie se vor colecta din frontul de lucru, se vor transporta şi depozita temporar la punctul de colectare propriu din incinta şantierului. Activitatea se va organiza şi desfăşura controlat sub supraveghere, astfel încât cantitatea de deşeuri din zona de lucru să fie permanent minimă pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere al sănătăţii şi securităţii muncii.

     Evacuarea deşeurilor din incinta şantierului se va face numai cu mijloace de transport adecvate şi numai la gropi de gunoi autorizate.

    Executantul va respecta obligativitatea ce îi revine pentru gestiunea, evacuarea şi eliminarea/ valorificarea deşeurilor în conformitate cu prevederile legale în vigoare. 

   Orice ambaleje ar rezulta în urma lucrărilor de execuţii se vor prelua prin grija executantului şi se vor depozita în locuri special amenajate pentru a fi preluate de unităţi de salubritate/reciclare. 
Măsuri de protecţie

      Contractorul va fi obligat prin documentele de licitaţie să se conformeze reglementarilor privind calitatea lucrărilor de construcţii, respectiv privind practicile sigure pentru mediu aşa acum sunt stipulate prin Legea 10/1995, cu modificările ulterioare şi în reglementările internaţionale din FIDIC.

     Contractorul va trebui să ia masuri pentru a asigura că deşeurile solide generate vor fi colectate, transportate şi depozitate în condiţii sigure, care să fie conforme reglementarilor în domeniu. 

Principalele măsuri ce trebuie luate în perioada de construcţii constau în:

· se va urmări reducerea cantităţii de deşeuri rezultate, ca de exemplu prin refolosirea materialelor din excavaţii la umplerea unor gropi;

· deşeurile vor fi colectate separat şi vor şi reciclate sau valorificate conform specificului acestora - spre exemplu metale, sticla, lemn etc.,

· deşeurile menajere generate în locaţia şantierului vor fi colectate şi evacuate în condiţii sigure,

· deşeurile solide rezultate din excavaţii şi construcţii vor fi depozitate astfel încât să nu conducă la folosirea unor suprafeţe de teren suplimentare,

· nu se va admite arderea deşeurilor solide,

· solul vegetal va fi manevrat şi depozitat separat pentru a putea fi apoi folosit la acoperire şi re-vegetare,

· se vor respecta cu stricteţe prevederile legale în domeniul colectării şi valorificării bateriilor şi anvelopelor din dotarea utilajelor de construcţii;

· se vor lua măsuri pentru colectarea şi valorificarea ambalajelor, conform normelor legale în vigoare.
    
 După finalizarea lucrărilor de construcţii, constructorul va primi ultima tranşă a costurilor abia după ce s-a asigurat ca locaţia şantierului a fost curăţată de toate deşeurile produse, iar suprafeţele afectate, ocupate temporar de şantier au fost redate folosinţelor lor iniţiale
Gospodarirea substanţelor şi preparatelor chimice periculoase

   
 Pentru componenta de implementare a proiectului nu vor fi folosite substanţe toxice sau periculoase atât în perioada de construcţie cât şi în cea de exploatare. Sunt considerate de asemenea substanţe periculoase carburanţii folosiţi de utilajele de construcţii; având în vedere amploarea redusă a lucrărilor nu se aşteaptă să se realizeze depozite de carburanţi în organizarea de şantier; ca urmare riscul este minor; în orice caz acestia vor fi manipulaţi conform restricţiilor în vigoare.
8. Prevederi pentru monitorizarea mediului - dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în zonă.

· Pe perioada lucrărilor de construcţie:

· - respectarea cu stricteţe a limitelor şi suprafeţelor destinate organizării de şantier;

· - buna funcţionare a utilajelor;

· - modul de depozitare a materialelor de construcţie;

· - modul de depozitare al deşeurilor/valorificare şi monitorizarea cantităţii de deşeuri generate;

· - curăţenia pe şantier şi în zonele adiacente şantierului;

· - respectarea rutelor alese pentru transportul materialelor de construcţie;

· - respectarea normelor de securitate, respectiv a normelor de securitate a muncii;

· - respectarea măsurilor de reducere a poluării;

· - refacerea la sfârşitul lucrărilor a zonelor afectate de lucrările de organizare a şantierului.

·       Pentru investiția propusă, considerăm că nu sunt necesare prevederi speciale pentru monitorizarea mediului, deoarece după execuția lucrărilor de reabilitare a drumului, acesta nu va afecta negativ factorii de mediu. Efectele produse de implementarea proiectului sunt considerate pozitive, deoarece se va reduce consumul de carburant al automobilelor, va crește gradul de confort al cetățenilor și se va reduce eliminarea noxelor și a prafului.

9. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente de planificare:A. Justificarea încadrării proiectului, după caz, în prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European și a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea și controlul integrat al poluării), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European și a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implică substanțe periculoase, de modificare și ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politică comunitară în domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului înconjurător și un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European și a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deșeurile și de abrogare a anumitor directive, și altele).B. Se va menționa planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face proiectul, cu indicarea actului normativ 


Nu este cazul.

10. Lucrări necesare organizării de șantier 

Organizarea de şantier

     
Prin natura lor, aceste lucrari nu impun un volum semnificativ de consumuri de materiale, activităţi de aprovizionare, procese tehnologice semnificative pentru prelucrarea materiei prime, consumuri importante de combustibili sau carburanţi etc. În aceste condiţii nici organizarea de şantier nu presupune dezvoltarea unor lucrări ample, respectiv nu necesită ocuparea unor suprafeţe de teren importante.

    
 Aceste lucrări cad în sarcina antreprenorului desemnat în urma licitatiei de execuţie.           Constructorul va folosi cea mai apropiata organizare de şantier pe care o are în zonă sau va amenaja o organizare de şantier care sa îi faciliteze accesul la reţele de utilităţi din zonă dar numai cu acordul beneficiarilor acestora.

     
 Utilajele vor staţiona de regula pe platforma drumului, iar materialele folosite pentru construcţie se vor depozita, pe cât posibil, pe platforma drumului sau în imediata vecinatate a acestuia. Sub nici o formă nu se vor amplasa punctele de lucru în zone care să necesite defrişări.

       
Lucrările vor fi semnalizate corespunzator atât în timpul zilei cât si în timpul noptii şi în măsura în care este posibil se va asigura paza punctului de lucru.

       
Balastul utilizat va fi preluat de la una din balastierele autorizate din zonă.

      
Betoanele şi mixturile asfaltice vor fi aduse de la cea mai apropiata staţie de betoane şi mixturi asfaltice autorizată din zonă iar dacă acest lucru nu este posibil iar antreprenorul deţine staţii proprii de producere a betonului şi a mixturilor asfaltice, acestea vor respecta cerinţele impuse referitoare la protecţia mediului.

      
Alimentarea cu apă tehnologică la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosită nu trebuie să conţină particule în suspensie conform SR EN 1008:2003.

      
 Pentru personalul muncitor apa potabilă va fi transportată la punctele de lucru aflate pe traseul lucrărilor în bidoane de plastic.

       
Se vor respecta şi lua toate măsurile necesare pentru asigurarea securităţii muncii specifice lucrărilor cuprinse în prezentul proiect. 

       
Pe toată durata realizării lucrării, angajatorii trebuie sa respecte obligaţiile generale ce le revin în conformitate cu prevederile din legislaţia naţionala care transpune Directiva 89/391/CEE, în special în ceea ce priveşte:

· menţinerea şantierului în ordine şi într-o stare de curăţenie corespunzatoare;

· alegerea amplasamentului posturilor de lucru, ţinând seama de condiţiile de acces la aceste posturi;

· stabilirea căilor şi zonelor de acces sau de circulaţie;

· manipularea în condiţii de siguranţă a diverselor materiale;

· întreţinerea, controlul înainte de punerea în funcţiune şi controlul periodic al echipamentelor de muncă utilizate, în scopul eliminarii defecţiunilor care ar putea să afecteze securitatea şi sănătatea lucrătorilor;

· delimitarea şi amenajarea zonelor de depozitare şi înmagazianare  a diverselor materiale, în special a materialelor sau substanţelor periculoase;

· condiţiile de deplasare a materiilor şi materialelor periculoase utilizate;

· stocarea, eliminarea sau evacuarea deşeurilor şi materialelor rezultate din dărâmări, demolari şi demontări;

· adaptarea, în funcţie de evoluţia şantierului, a duratei de execuţie efectivă stabilită pentru diferite tipuri de lucrări sau faze de lucru;

· la executarea şi predarea lucrării se vor respecta reglementările din Legea nr. 10/1995 privind calitatea în constructii si H.G. nr. 273-1994 privind recepţia lucrărilor de constructii şi înstalaţii aferente acestora.

     
Amplasamentul şantierului va fi stabilit de către constructor de comun acord cu beneficiarul şi primăria locală, astfel încât impactul, de orice natură, să fie minim.

Impactul asupra mediului

     
Organizarea de şantier este redusă ca volum, spaţii şi activităţi. Impactul asupra mediului generat de aceasta este caracterizat prin:

· Ocuparea unor suprafeţe de teren şi perturbarea unor activităţi sau utilizări existente pe amplasament;

· Tasarea solului, modificarea structurii acestuia, reducerea capacităţii de infiltraţie;

· Perturbarea circuitului natural al apelor din precipitaţii; încărcarea potenţială, suplimentară cu particule solide sau cu substanţe dizolvate rezultatrea din materialele folosite în perimetrul şantierului;

· Degradarea vegetaţiei, asfixierea acesteia în spaţiile ocupate de depozite, barăci, spaţii parcare;

· Emsii de zgomote la pornirea utilajelor pentru începerea lucrului, respectiv încărcarea şi descărcarea materialelor aprovizionate;

· Emisii de particule fine, pulberi noxe din activitatea utilajelor, respectiv arderea carburanţilor în motoarele acestora;

· Generarea de deşeuri solide de tip menajer dar şi din activităţile tehnice desfăşurate.

     
Impactul este caracterizat ca minor (amploare şi intensitate), local (în perimetrul organizării de şantier), relativ redus ca durata, mai curând temporar – având în vedere că lucrările propuse se vor realiza într-un interval de timp scurt.

    
 Cu toate acestea, se vor avea în vedere urmatoarele măsuri pentru limitarea şi minimizarea acestui impact:

· Reducerea la minimul necesar a suprafeţelor ocupate de organizarea de şantier; folosirea unor amplasamente fără valoare deosebită;

· Limitarea la minim a operaţiilor de manevre a utilajelor în interiorul organizării de şantier;

· Organizarea unei reţele de colectare a apelor pluviale din platformă; dirijarea lor spre emisarii cei mai apropiaţi şi prevederea unor decantoare pentru sedimentarea particulelor solide conţinute;

· Colectarea separată a deşeurilor solide generate; realizarea de contracte cu firme specializate pentru ridicarea şi valorificarea lor, conform caracteristilor acestora;

· Menţinerea tuturor plantaţiilor din vecinătate pentru a limita efectele perturbatoare asupra riveranilor;

· Programul activităţilor în organizarea de şantier va fi corelat cu activităţile riverane acestuia, astfel încât perturbarea să fie minimă.

Măsurile pentru reducerea emisiilor de poluanţi se concretizează în:

· Platforme betonate, sau containere pentru depozitarea lichidelor;

· Depozitarea în spaţii închise a materialor ce ar putea fi antrenate de apă;

· Colectarea organizată a deşeurilor;

· Prevederea de decantoare dacă apele pluviale antrenează particule solide;

· Dotarea cu toalete ecologice;

· Folosirea pe cât posibil a unor utilaje silenţioase; optimizarea manevrelor acestora; interzicerea mersului “în gol”; folosirea carburanţilor standardizaţi.

11. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile:

La finalizarea lucrărilor recomandăm urmatoarele:

· curăţarea zonei aferente investiţiei, prin evacuarea din amplasament a deşeurilor menajere, precum şi a deşeurilor specifice şi transportul acestora la cel mai apropriat  depozit de deşeuri autorizate;
· evacuarea din amplasamente a tuturor utilajelor utilizate la execuţia investiţiei;

· lucrări de aducere a amplasamentului la starea iniţială.

      La măsurile mai sus menţionate, printre care sunt şi măsuri ce previn cazurile de poluări accidentale, se adaugă: executantul va asigura prezenţa pe şantier a unui responsabil de mediu desemnat, pe toată perioada execuţiei, care va supraveghea lucrările şi care va coordona orice măsură de combatere a oricărei forme de poluare accidentală (ex. scurgeri de ulei sau de combustibili).
12. Anexe – piese desenate:
- Certificatul de urbanism 

- Plan de încadrare în zonă;

- Plan de situaţie;

- Decizia etapei de evaluare iniţială 

13. Pentru proiectele care intră sub incidența prevederilor art. 28 din Ordonanța de urgență a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei și faunei sălbatice, aprobată cu modificări și completări prin Legea nr. 49/2011, cu modificările și completările ulterioare, memoriul va fi completat cu următoarele: 
Nu este cazul.
14. Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu următoarele informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate: 
Nu este cazul.
15. Criteriile prevăzute în anexa nr. 3 la Legea nr. 292/2018, privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice și private asupra mediului se iau în considerare, dacă este cazul, în momentul compilării informațiilor în conformitate cu punctele III-XIV:  
Nu este cazul.

Intocmit,
Ing. Irina Petrescu
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