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MEMORIU DE PREZENTARE

I. Denumirea proiectului:

., EXECUTIE DRUM FORESTIER MATASARU — RAMIFICATIE” se elaboreaza in baza
contractului de proiectare nr. 177 / 364 / 18.07.2019, incheiat cu cu Regia Nationala a Padurilor -
ROMSILVA, Directia Silvica Dambovita.

Il. Titular

- Numele beneficiarului: Regia Nationali a Padurilor - ROMSILVA

Directia Silvicd Dambovita.

- Adresa postala: B-dul Regele Carol I, nr. 68, Municipiul Targoviste, jud. Dambovita

- Numar telefon/ fax: 0245/612672 , 0245.61.10.04

- Persoana de contact: resp. investitii ing. Dan Simion

I11. Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului
a) Rezumatul proiectului

Obiectivul de investitii ,, EXECUTIE DRUM FORESTIER MATASARU — RAMIFICATIE” se
situeaza in extravilanul comunei Métasaru, din judetul Dambovita si este amplasat In intregime pe teren
proprietate publica a statului, aflat in administrarea Ocolului Silvic Gaesti, din cadrul Directiei Silvice
Dambovita. Drumul forestier deserveste U.P. IX Matasaru, din bazinul hidrografic al paraului Matasaru
afluent de stanga raului Sabar.

Drumul forestier Matasaru — ramificatie in lungime totala de 3,275 km va avea trei tronsoane

pentru construirea drumului forestier, cu urmatoarele lungimi:

- Tronson I in lungime de 2,218 km;

- Tronson Il in lungime de 0,497 km;

- Tronson 111 in lungime de 0,560 km.

Amplasamentul, lungimea si traseul drumului forestier propus pentru executie in actuala
documentatie, este urmatorul:

plecare din dreptul bornei amenajistice 43, la dreapta, cu desprindere din drumul forestier
Matasaru la hm 13+58 — unde traseul drumului forestier este formt din trei tronsoane si se
desfasoara conform temei de proiectare si a traseului mentionat de Beneficiar;

lungimea totald desfasuratd a acestui traseu este de 3,275 km si traseul se desfasoard in mare
parte pe linii parcelare;

tronsonul I are o lungime proiectata de 2,218 km, incepe de la b.a. 43, pe linia parcelara,
ajunge lab.a. 57 si b.a. 84, la b.a. 85, traseul face dreapta, pe linia parcelara, trece de b.a.
109 si 83, avand finalul in dreptul b.a. 107, unde se va amenaja o statie de intoarcere;
tronsonul II are o lungime proiectata de 0,497km, incepe in dreptul b.a. 109, racordandu-se
din tronsonul I, continua pe linia parcelard, pana la b.a. 110 si se racordeaza la un drum
existent de pamant;

tronsonul III are o lungime proiectatd de 0,560km, se racordeaza din tronsonul I, in dreptul
b.a. 85, continua pe linia parcelard spre b.a. 111, 113 si are finalul in dreptul b.a. 87 unde se
va amenaja o statie de intoarcere;

Drumul forestier deserveste o suprafatd de 221,63 ha, fond forestier de stat. Traseul drumului
forestier se va situa in totalitate Tn fond forestier proprietate publica a statului, terenul fiind de utilitate
publica, nefiind nevoie de exproprieri.

Bazinul hidrografic este reprezentat de paraul Matasaru (cod cadastrul apelor X-1.24.4), afluent de
stanga al raului Sabar.

Pregitirea si amenajarea terenului

Lucrdrile de pregatire constau in:

- reperarea axului si a elementelor geometrice ale drumului;

- fixarea lucrdrilor de arta (podete tubulare);

- curatirea amprizei, indepartarea namolului, scarificarea platformei, indepartarea arborilor aninati,
a trunchiurilor si a materialului lemnos marunt, scosul cioatelor, profilarea traseului drumului proiectat
conform detaliilor din profilul longitudinal si din profilele transversale pentru fixarea si amenajarea
amprizei. Lucrdrile de amenajare a terenului se vor executa pe o lungime de 3,275 km si o latime medie
de 4,26 m (latimea medie a platformei drumului forestier).
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Amenajari pentru protectia mediului

Lucrarile de amenajare pentru protectia mediului, constau in finisarea si Tnierbarea taluzelor si a
platformelor pe o suprafata de 0,850 ha.

Infrastructura drumului

Terasamentele de pamant se executa conform normelor TS si Normativului C182-82, manual Tn
proportie de cca. 5% si mecanizat cu buldozerul 95% (sapaturile de pamant se executa mecanizat cu
buldozerul).

Transportul in rambleu pe profil, pentru compensare in lungime si in depozit, pana la distanta de
50 m, se va face cu buldozerul , pana la 1,000 km cu tractorul rutier cu remorca, iar peste 1,000 km cu
autobasculanta.

Compactarea terasamentelor se face cu utilaje specifice (cilindri compactori) si va fi astfel
condusa (numarul de treceri pe aceeasi urma) incat sa se asigure gradul de compactare prescris.

Terasamentele necesare sunt urmatoarele:

- Terasamente de pamant total — 6230 mc, din care:

- Debleu buldozer — 5620 mc;
- Debleu manual — 362 mc;
- Rambleu — 248 mc.

Santurile de scurgere a apei se vor executa dreptunghiular cu o adancime de minim 0,50 m,
mecanizat pe o lungime totala de 6550 m.

Umpluturile (zonele de rambleu) se vor realiza din materialele rezultate din sdpaturile in pamant
(debleu) necesare pentru realizarea platformei drumului forestier. Compactarea umpluturilor se va realiza
mecanizat cu ajutorul cilindrului compresor pe zone intinse si manual la capetele de podete.

Terasamentele se vor realiza, de reguld, cu un an Tnainte de aplicarea suprastructurii, pentru a se
asigura timpul necesar tasarii lor naturale si a se putea observa modul lor de comportare in decursul unei
perioade de inghet — dezghet.

Terasamentele se vor executa pe tronsoane scurte si vor avea un caracter complet (platforma,
taluzuri, sanfuri, bombament), pentru ca intr-un interval de timp redus sa se asigure evacuarea rapida a
apelor provenite din precipitatii.

Suprastructura drumului — Sistem rutier

La stabilirea sistemului rutier s-a avut in vedere categoria drumului forestier (secundar),
capacitatea portanta a terasamentelor, susrsele de materiale locale, traficul mediul anual, valoarea de
investitie si chletuielile de intretinere §i reparare.

Asezarea sistemului rutier pe partea carosabild, ca si executia acostamentelor, se face dupa
pregdtirea patului cdii, care constd in amenajarea Inclinarilor transversale ale platformei terasamentelor.

Sistemul rutier constd in realizarea unui strat de fundatie din balast in grosime de 25 cm, fiind
necesar un volum de 4127 mc, dupd care se va asterne un strat de fundatie din piatrd spartd amestec
optimal — refuz de ciur concasat in grosime de 12 cm, reprezentand un volum de 1773 mc.

Lucrarile se vor executa mecanizat cu autogrederul pentru Tmprastiere si nivelare, apa se
transporta cu autocisterne pentru stropire in vederea compactarii cu cilindru compresor.

Lucrarile de arta

Lucrarile de arta asigura continuitatea partii carosabile a drumului forestier la traversarea unor
obstacole naturale (cursuri de apa, viroage, véi adinci, etc).

Lucrarile de artd proiectate sunt dimensionate atat din punct de vedere static cat si hidraulic in ve-
derea realizarii conditiilor care sa impiedice afuierile ce ar conduce la distrugerea lor.

- Podete tubulare @ 800 mm, 4 buc. /L =20 m;

- Podete tubulare @ 1000 mm, 2 buc. /L =10 m;

- Amenajare canale de pamant, V = 186 mc.

Podetul tubular se compune din 3 parti distincte: fundatia, tubul propriuzis si racordarile cu
terasamentele (timpane, camera de priza si sistem de evacuare).

Fundatia constituie elementul de legare a tubului la teren si se realizeaza din beton simplu C16/20
dupa NE 012/1-2007.

Tuburile de @ 800 mm si de ® 1000 mm sunt din beton precomprimat centrifugat si au o
lungime de 5,00 m.




Manipularea tuburilor se face cu macaraua pentru a se evita deteriorarea lor.

Montarea pe stratul de fundare se face tot cu macaraua si nu prin Tmpingere cu lama buldozerului.
Rosturile se etangeaza cu mortar de ciment si celochit.

Racordarea podetelor cu terasamentele se face prin timpane, aripi si camera de cadere. In functie
de situatia terenului, racordarea din amonte poate fi alcatuita tot cu aripi, pereu si pinten (varianta fara
camera de cadere). Fundatia timpanelor se va executa din beton clasa C16/20 (marca B250), iar elevatia
din beton clasa C25/30 (marca B400); aripile timpanelor sunt normale.

Camera de cadere din amonte la podetele tubulare de @ 800 mm se executa din beton clasa
C16/20. In aval intre aripile timpanului este previzut un pereu din beton clasa C16/20., pentru a evita
eroziunea terenului si prevenirea degradarii podetului.

Lucrari accesorii

Pentru siguranta circulatiei si exploatarea rationala a drumului forestier Matasaru — ramificatie in
lungime de 3,275 km, s-au prevazut urmatoarele:

- stalpi de dirijare din lemn rotund cu lungimea de 1,20m din care 0,50m se ingroapa si se
planteaza in pozitie verticald pe acostamente de la 15...25cm de la marginea platformei drumului
forestier;

- borne kilometrice si hectometrice, executate din beton simplu clasa C12/15;

- indicatoare pentru orientarea §i reglementarea circulatiei, de avertizare pentru locurile
periculoase, de interzicere, de sens obligatoriu, de orientare si diverse;

Stalpii de dirijare, la drumurile forestiere, se confectioneaza de regula din lemn de esenta tare
(stejar, salcam) si se planteaza inclinat la 25° fata de verticla pentru a nu fi dislocati de vehicule. Asezarea
lor se face, pe rambleurile de peste 1 m (care nu au parapeti) si la intrarile si iesirile de pe podete.

Bornele kilometrice si hectometrice se confectioneaza din beton si au scopul de a inlesni stabilirea
pozitiei oricarui punct de pe traseu.

Indicatoarele specifice drumurilor forestiere, conform anexei 13.3. din Normativul privind
proiectarea drumurilor forestiere — Indicativ PD 003-11, care se vor amplasa sunt:

- statie (loc) de incrucisare (2 buc. / statie de incrucisare), se amplaseaza la 50 — 100 m de intrarea
in statia (locul) unde se pot incrucisa doud autovehicule;

- indicator de drum forestier se amplaseaza la 15 — 30 m, pe partea dreapta, in sensul de intrare pe
drumul forestier, in locul de racordare a acestuia cu un drum existent;

- indicator pentru interzicerea circulatiei publice — 1buc. se amplaseaza impreuna cu indicatorul de
drum forestier, pe acelasi stalp;

- indicator pentru identificarea drumurilor forestiere se amplaseaza pe acelasi stalp cu indicatorul
de drum forestier si cu indicatorul pentru interzicerea circulatiei publice;

Statiile de incrucisare se prevad la drumurile forestiere cu o singurd banda de circulatie, au latimea
partii carosabile de 5,70 m si lungimea minima de 20 m. Se amplaseaza lateral, in functie de conditiile de
teren, pe partea dreapta, stangd sau bilateral. Racordarea statiei la platforma drumului se realizeaza pe
lungimi de 10 m. In cazul amplasirii statiei de incrucisare in curbd, litimea acesteia sporeste cu
supraldrgirea curbei respective.

Toate drumurile fard iesire sunt prevazute la punctele de final cu statie de intoarcere a
autovehiculelor.

Asigurarea materialelor

Materialele necesare realizarii investitiei Se vor asigura astfel:

- se asigurd pe plan local, cu transport auto la punctul de lucru;

- betoanele si mortarele se produc 1n instalatii centralizate, cu transport auto la punctul de lucru;

- apa necesara pentru compactarea terasamentelor se va asigura din cursurile de apa permanente
din zona;

- materialele industriale si prefabricatele se transportd cu auto pana la punctul de lucru;

- pamantul pentru umpluturi se asigurd din sapaturi, transportul pamantului se face cu buldozerul
pe distante mai mici de 50 m si cu autobasculanta pe distante mai mari de 50 m;

Accesul pentru executia drumului forestier se face pe drumul national DN 7 Bucuresti — Pitesti, in
localitatea Matdsaru se intrd pe drumul de interes local, la capatul acestuia, la limita cu trupul de padure
ince pe drumul forestier Matasaru, unde la borna amenajistica 43, la dreapta, se va racorda drumul
forestier Méatdsaru — ramificatie, cu cele trei tronsoane ale acestuia.



Centralizatorul lucrarilor propuse
Amenajarea terenului:

- Lucrari pregatitoare L =3,275km
- Amenajari pentru protectia mediului S$=0,850 ha
Terasamente:
- Terasamente de pamant (inclusiv rambleu si sapatura la santuri) V =6230 mc
Suprastructura — Sistem rutier:
- Strat portant din balast, 25cm grosime V =4127 mc
- Strat de uzura din piatra spartd amestec optimal

— refuz de ciur concasat, 12cm grosime V =1773 mc
Lucrdri de arta:
- Podete tubulare @ 800 mm 4pbuc./L=20m
- Podete tubulare @ 1000 mm 2buc./L=10m
- Amenajare canale de pamant V =186 mc
Lucrari accesori:
- Siguranta circulatiei L =3,275km

b) Justificarea necesititii proiectului

In momentul actual accesul la fondul forestier proprietate publica a statului se face numai pedestru.
Dotarea padurilor cu drumuri forestiere si mentinerea lor in stare de functionare faciliteaza recoltarea si
colectarea lemnului, asigurd gestionarea durabild a padurilor, precum si transportul economic al
produselor forestiere principale, secundare si accesorii, in vederea valorificarii acestora.

In suprafetele din trupul de padure Matisaru, amenajamentul silvic in conformitate cu Normele
Tehnice, prevad extragerea In deceniul care a Inceput in anul 2012 unui volum de 6569 mc, provenit din
produse principale prin aplicarea tdierilor de conservare, din taieri de ingrijire si tdieri de igiena. La acest
volum se pot adauga si produsele accidentale apdrute din cauza factorilor meteorologici care s-au
manifestat si in trecut.

Accesibilitatea reprezintd condifia de baza pentru gospodarirea padurilor.

Inaccesibilitatea padurilor scoate din circuitul economic resurse lemnoase i nelemnoase
apreciabile si blocheaza executarea unor lucrari din silvicultura.

Beneficiarul, Directia Silvicd Dambovita prin Ocolul Silvic Gaesti, prin executia drumului forestier
Matasaru — ramificatie doreste sa asigure accesul la o suprafata de 221,63 ha, fond forestier de stat.

Proiectul va asigura conexiunea la reteaua de drumuri forestiere existente (drum forestier Matasaru)
si a unor importante suprafete de fond forestier.

Prin realizarea investitiei, obiectivele preconizate a fi atinse, sunt:
de exploatare a lemnului, respectand cerintele de protectie a mediului;

- gospodarirea durabila a fondului forestier national in conditii de protectie a mediului si de
eficienta economica;

Executia drumului forestier cu cele trei tronsoane, va permite derularea activitatilor economice
principale: gospodarirea rationald si dezvoltarea durabila a padurii, precum si exploatarea si transportul
lemnului pus 1n valoare cat si a celorlalte produse ale padurii (zmeura, afine, ciuperci, etc.), ceea ce va
permite, pe langd mentinerea locurilor de munca existente, deschiderea de noi locuri de muncéd prin
santierul de constructie a drumului, concomitent cu reactivarea altor sectoare de activitate, ceea ce va
avea efecte benefice asupra gradului de ocupare a fortei de munca in zona.

Realizarea acestei investitii conduce la indeplinirea urmdatoarelor obiective:

- crearea accesului la parchetele Tn curs de exploatare;

- deschiderea accesului la noi parchete;

- posibilitatea de continuare a lucrarilor silviculturale (igiena si rarituri, plantatii pe noi suprafete);

- interventie in caz de forta majora cum ar fi interventia in caz de incendiu sau accidente naturale;

- acces pentru alte activitati ce se desfasoara in zona montana si care nu au specific silvic;

- dezvoltarea IMM — urilor pentru prelucrarea lemnului;
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Aplicarea proiectului nu necesitd costuri socio-economice care sa fie suportate de populatie (ocupari

de terenuri, stramutari, etc.).

c) Valoarea investitiei

Valoarea investitiei (preturi 30.09.2019) in mii lei, cu TVA/fara TVA 1 Euro =4,7511 lei
- cu TVA: 1.635.022 lei / 344.135 euro
- fara TVA: 1.378.314 lei / 290.104 euro
Din care constructii — montaj, cu TVA/fara TVA

- cu TVA: 1.372.243 lei / 288.826 euro
- fara TVA: 1.153.146 lei / 242.711 euro

d) Perioada de implementare propusa
Durata de executie efectiva a investitiei propuse este de 12 luni calendaristice (nu se vor executa
lucrari de constructii in perioada de iarnd).

e) Planuri de situatie si amplasamente
- Plan general de situatie - Scara 1:20.000
- Plan de situatie - Scara 1:1.000

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului
Obiectivul de investitii ,, EXECUTIE DRUM FORESTIER MATASARU — RAMIFICATIE” se
situeaza in extravilanul comunei Métasaru, din judetul Dambovita si este amplasat in intregime pe teren
proprietate publica a statului, aflat in administrarea Ocolului Silvic Gaesti, din cadrul Directiei Silvice
Dambovita. Drumul forestier deserveste U.P. IX Matasaru, din bazinul hidrografic al paraului Matasaru
afluent de stanga raului Sabar.
Situatia ocuparilor definitive de teren
Suprafata care va fi ocupata definitiv de drumul forestier Matasaru — ramificatie cu cele trei
tronsoane este 29.993 mp, fond forestier proprietate publica a statului, situat in extravilanul localitatii
Matésaru din judetul Dambovita.
Toate lucrarile propuse se vor executa pe terenuri care nu fac obiectul reconstituirii dreptului
de proprietate sau ale unor litigii.
Suprafata totald ocupata de drum in fondul forestier (2,9993 ha) este distribuita astfel (vezi si
tabelul de mai jos):
- suprafata ocupata de platforma si santuri - 2,0788 ha;
- suprafata ocupata de taluze - 0,9205 ha.

SUPRAFATA OCUPATA DE DRUM
. . Lungi- Platforma +
Denu_mlrg drum Denu_mlre Picheti me Platformg Taluze Santuri +
firestier localitate + Santuri
(m) (mp) (mp) Taluze
(mp)
Matasaru —
ramificatie Matasaru 1+84 2.218 14.088 6.239 20.327
Tronson |
Matasaru —
ramificatie Matasaru 1+21 497 3.112 1.274 4.386
Tronson 1l
Matasaru —
ramificatie Matasaru 1+22 560 3.588 1.692 5.280
Tronson 111
TOTAL - - 3.275 20.788 9.205 29.993

Planul de executie, exploatare si folosire ulterioard

Drumurilor forestiere nu necesita dupa punerea in functiune decat lucrari de urmarire a comportarii
in timp, decolmatari si mici reparatii curente, care se pot realiza de catre personalul actual al
beneficiarului, fara a fi necesare locuri de munca suplimentare.
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Lucadrile de intretinere sunt lucrari ce se executd in permanentd, in tot cursul anului, in scopul
prevenirii unor degradari premature si remedierii degradarilor inerente.

Alte autorizatii cerute pentru proiect
- Certificatul de urbanism;

IV. Descrierea lucrarilor de demolare necesare
Pentru realizarea obiectivului, nu este nevoie de lucrari de demolare.

V. Descrierea amplasarii proiectului

Drumul forestier Matasaru-ramificatie se situeaza pe raza localitdtii Méatdsaru din judetul
Dambovita (conform planului de mai jos).
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Obiectivul de investitii ,, EXECUTIE DRUM FORESTIER MATASARU — RAMIFICATIE” se
situeaza pe raza localitatii Matasaru, din judetul Dambovita si este este amplasat pe terenuri proprietate
publica a statului, aflat in administrarea Ocolului Silvic Gaesti, din cadrul Directiei Silvice Dambovita.

Drumul forestier Métasaru — ramificatie in lungime totald de 3,275 km va avea un important
impact pozitiv asupra vietii economice si sociale din zona dar si asupra mediului inconjurator. Conform
temei de proiecate s-au analizat, studiat si propuse pentru executie, trei tronsoane pentru construirea
drumului forestier, cu urmatoarele lungimi:

- Tronson | in lungime de 2,218 km;

- Tronson Il in lungime de 0,497 km;

- Tronson 111 Tn lungime de 0,560 km.



Drumul forestier deserveste o suprafata de 221,63 ha, fond forestier de stat. Traseul drumului
forestier se va situa in totalitate Tn fond forestier proprietate publica a statului, terenul fiind de utilitate
publica, nefiind nevoie de exproprieri.

Bazinul hidrografic este reprezentat de paraul Matasaru (cod cadastrul apelor X-1.24.4), afluent de
stanga al raului Sabar.

Pe amplasament si in zona imediat invecinata nu au fost identificate monumente istorice/de
arhitectura, situri arheologice sau zone protejate (situri Natura 2000, etc).
Coordonate ale axului drumului forestier luat Tn studiu sunt:

Nr. N E
Pct. [m] [m]
Drum forestier Matasaru — ramificatie Tronson [
1.1 534,233.48 359,008.54
10 534,449.82 359,021.59
20 534,727.55 359,042.55
30 534,976.51 359,079.10
40 535,223.99 359,092.13
50 535,392.74 359,033.07
60 535,416.06 358,755.42
70.1 535,428.14 358,484.69
84.1 535,458.26 358,065.09
Drum forestier Matasaru — ramificatie Tronson 11
101 535,417.01 358,732.59
110 535,645.32 358,746.24
121 535,907.25 358,780.65
Drum forestier Matasaru — ramificatie Tronson III
201 535,390.08 359,099.96
210.1 535,372.05 359,353.48
222.1 535,352.59 359,658.23

V1. Descrierea efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu:

a) Protectia calitatii apelor:
Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul
Sursele de poluare din perioada de constructie cu incidenta asupra calitatii resurselor de apa pot fi
clasificate in:
- Surse punctiforme (stationare);
- Surse difuze de poluare.
Din categoria surselor punctiforme fac parte:
- Evacuarile fecaloid menajere aferente punctelor de lucru
Deoarece nu existd posibilitatea evacudrii apelor uzate fecaloid menajere intr-un sistem de
canalizare, se impune utilizarea de WC-uri ecologice vidanjabile. Descarcarea acestora se va face numai
intr-un sistem de canalizare. Aceste ape trebuie sa indeplineasca conditiile evacuarii in sistemul de
canalizare, respectiv cele prevazute in HG 352/2005 — NTPA — 002 privind conditiile de evacuare a
apelor uzate 1n retele de canalizare.
Tn perioada de constructie, impact asupra apelor poate apirea ca urmare a:
- lucrarilor de terasamente (excavatii, depozite de pamant);
- traficului auto specific santierului;
- deseurilor menajere si industriale aferente punctelor de lucru;
- poluarea accidentald a apelor de suprafata cu combustibili si uleiuri uzate;
- ploilor exceptionale care pot genera scurgeri concentrate pe versanti si platforma drumului si
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implicit aparitiei fenomenelor de eroziune si transport a aluviunilor.

n perioada de operare, impact asupra apelor poate apirea ca urmare a:

- traficului auto forestier;

- ploilor exceptionale care pot genera scurgeri concentrate pe versanti si platforma drumului si
implicit aparitiei fenomenelor de eroziune si transport a aluviunilor.

Masurile de protectie a calitatii apelor si de reducere a impactului sunt urmatoarele:

e Lucrérile de excavare nu trebuie executate in conditii meteorologice extreme (ploaie, vant
puternic). Nu se va depozita pamant sau alte materiale pe malul raului ci in depozite puse la
dispozitie de beneficiar in zone cat mai departate de cursurile de apa si fara pericol de eroziune.

e Se vor executa lucrari de colectare si evacuare a apelor pluviale (santuri, podete, poduri, canale,
etc) care sd asigure evacuarea rapidd a apelor din ampriza drumului si protectia Impotriva
eroziunilor. Taluzele se vor consolida prin inierbare iar suprastructura drumului precum si
depozitele de terasamente se vor compacta corespunzator;

e In vederea prevenirii formarii de praf in zonele de lucru se va utiliza apa netratatd pentru stropirea
zonelor de lucru.

e Se va realiza gestionarea adecvata a deseurilor in punctul de lucru. Deseurile solide, materialul
rezultat din decopertdri, excavatii, combustibilii sau uleiurile nu se vor deversa in cursurile de
apa. Se recomanda colectarea selectiva a deseurilor in vederea valorificarii/elimindrii prin firme
autorizate. In acest scop se va dota santierul cu toalete ecologice si pubele pentru colectarea
selectiva a deseurilor. De asemenea se va asigura colectarea si transportul deseurilor cu o firma
autorizata pe baza de contract.

e Se va realiza prevenirea deversarii combustibililor si uleiurilor pe zonele de lucru. Astfel, utilajele
folosite se vor verifica tehnic permanent iar lucrdrile de reparatii si intretinere nu se vor realiza in
santier ci in ateliere specializate. Se vor folosi utilaje moderne si fiabile.

e Utilizarea unor mijloace corespunzitoare din punct de vedere tehnic Constructorul va aplica
proceduri si masuri de prevenire a poludrilor accidentale.

e Monitorizarea traficului auto forestier in perioada de operare si interzicerea accesului pe drum a
autovehiculelor care nu corespund normelor tehnice si de poluare in vigoare.

Sursele difuze de poluare:

De reguld, sursele difuze de poluare sunt constituite din :

- depozite intermediare (vrac) de materiale de constructii (in special pulverulente);

- ape rezultate de la spalarea utilajelor;

Spalarea utilajelor se va face numai in incinta statiei de betoane sau in incinta organizarii de santier.

Prin adoptarea si respectarea masurilor propuse, se apreciaza ca impactul lucrarilor asupra
regimului calitativ si cantitativ al apelor de suprafata si subterane va fi nesemnificativ.

b) Protectia aerului:

Protectia calitatii aerului pe perioada de implementare a proiectului

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrarilor de reabilitare sunt:

- activitatea utilajelor de constructie;

- transportul materialelor de constructie (pamant, mortar, beton, balast, material local, etc.).

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intreaga gama de poluanti specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOXx),
compusi organici volatili (VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu
metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Cantitatile de poluanfi emise 1n atmosfera de utilajele de constructie depind, in principal, de
urmatorii factori:

- nivelul tehnologic al motorului;

- puterea motorului;

- consumul de carburant pe unitatea de putere;

- capacitatea utilajului;

- varsta utilajului/motorului;

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii (catalizatoare).

9



Este evident ca emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta
in lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat
mai restrictiv al emisiilor.

Aceste doua elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei in domeniul mediului a UE si a SUA.

Pentru mijloacele de transport incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles),
estimarile efectuate de literatura de specialitate americana coreleaza emisiile de poluanti cu nivelul
tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, vérsta vehicului etc.

Astfel, metodologiile americane estimeaza pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un
consum mediu de 29,9 1/100 km, in timp ce basculantele de 16 t fabricate in Roménia au un consum de
carburant de 40 — 45 1/100 km.

Consumul specific, raportat la 1 tond de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai miC
comparativ cu consumul basculantelor romanesti de 16 t.

Aria principald de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si a mijloacelor de transport
se considera ampriza lucrarii extinsa lateral, pe ambele parti, cu cate o fasie de 10-15 m latime.

Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii.

Studii de dispersie completate cu masuratori aratd ca, In exteriorul acestei arii, concentratiile de
substante poluante in aer se reduc substantial. Astfel, la 20 m in exteriorul acestei fasii, concentratiile se
reduc cu 50 %, iar la peste 50 m, reducerea este de 75 %.

In tabelul de mai jos prezentim o estimare a emisiilor la autovehicule si vehicule grele in
conformitate cu literatura de specialitate.

Tabelul nr. 1 - estimarea emisiilor la autovehicule (gr/km)

PARTICULE IN
TIP VEHICUL CO | HIDROCARBURI | NO SUSPENSIE
Cu catalizator 0,02 0,10 0,61 0,18
Fara catalizator 0,60 0,10 0,79 0,29
Autoturisme < 2000 cmc 0,50 0,105 0,4 0,131
Autoturisme > 2000 cmc 0,50 0,105 0,7 0,131
Autovehicule < 3,5t 1,50 0,7 1,3 0,6
Autoveh. 3,5 -55t 2,0 1,0 6,0 1,0
Autoveh.55-120t 4,0 2,5 10,0 2,0
Autoveh. 12,0 -15,0t 45 3,0 13,0 2,5
Autoveh. >150t 5,0 3,5 20,0 3,0

Avand 1n vedere respectarea termenelor de realizare a lucrarilor si competenta din ce in ce mai
crescutd a firmelor de constructii (personal, dotare tehnica modernd), se apreciaza ca activitatile de santier
vor avea un impact nesemnificativ asupra calitatii aerului cat si a celorlalte conditii de mediu in zonele de
lucru cat si cele adiacente acestora.

Emisiile de praf din timpul desfasurarii lucrarilor de constructii sunt asociate in principal cu
migcarea pamantului (curdfarea terenului, sdpaturi, umpluturi), manevrarea si transportul unor materiale,
lucrari de construire a cdii de rulare a drumului.

Emisiile de praf variazd adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de operatiile
specifice, conditiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea
un impact temporar asupra calitatii aerului din zona amplasamentului lucrarilor.

Perioada de operare a lucrarii

In perioada de operare obiectivul are caracter pasiv si nu emite poluanti in aer.

C) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor pe perioada de realizare a lucrarilor

In zona lucrarilor, zgomotul produs de traficul rutier si de functionarea utilajelor reprezinti sursa
principald a poluarii sonore. De asemenea, activitatile desfasurate in zona pot constitui o sursa de zgomot.

Ca regula, vehiculele mai mari si mai grele emit mai mult zgomot decét cele usoare sau mici.
Zgomotul vehiculelor rutiere este in principal generat de motor si de contactul cu frecare a vehiculelor cu
aerul si calea de rulare (zgomotul de rulare).

In general, la viteze ce depisesc 60 km/h, zgomotul de rulare depiseste zgomotul produs de motor.

Pentru o prezentare corectd a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje,
trebuie avute in vedere trei niveluri de observare:
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- zgomotul de sursa;
- zgomotul de cdmp apropiat;
- zgomotul de camp indepartat.

Tn cazul zgomotului la sursa, studiul fiecarui echipament se face separat si se presupune plasat in
camp liber. Aceasta faza a studiului permite cunoasterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent
de ambianta ei de lucru.

Tn cazul zgomotului in cAmp deschis apropiat, se tine seama de faptul ca fiecare utilaj este amplasat
intr-o ambiantd ce-i poate schimba caracteristicile acustice. In acest caz, intereseaza nivelul acustic
obtinut la distante cuprinse intre cativa metri si cateva zeci de metri fatd de sursa.

Daca in cazul primelor doud niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strans legate de
natura utilajelor si de dispunerea lor, zgomotul in camp indepartat, adica la cateva sute de metri de sursa,
depinde in mare masura de factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomenele meteorologice si 1n particular, viteza si directia vantului, gradientul de temperatura si
vant etc.

- absorbtia mai mult sau mai putin importantd a undelor acustice de catre sol, fenomen denumit
,,efect de sol”

- absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperaturd, umiditate relativa, componenta spectrald a
zgomotului

- topografia terenului

- vegetatia.

La acest nivel de observare, constatarile privind zgomotul se referd, in general, la intregul obiectiv
analizat.

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite si numarul
acestora ntr-un front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care
acestea se Inregistreaza.

Prezentdm mai jos puterile acustice asociate ale catorva utilaje de constructii:

- buldozere — Lw = 115 dB(A)

- incarcatoare Wolla - Lw =112 dB(A)
- excavatoare - Lw = 117 dB(A)

- screpere - Lw = 110 dB(A)

- autogredere - Lw =112 dB(A)

- compactoare - Lw = 105 dB(A)

- finisoare - Lw = 115 dB(A)

- basculante - Lw = 107 dB(A)

Pentru o sursa fixa, amplasata pe un teren plan si la distanta ,,d” intre sursa si receptor, nivelul sonor
se calculeaza cu formula:

LAeq = LWA — Cd + Ctf — Ce + Cr unde:

LwA — nivelul acustic specific utilajului

Cd — corectie de distanta

Ctf — corectia timpului de functionare a utilajului

Ce — corectie de ecran

Cr — corectie datorata prezentei reflectorului

Nivelele sonore obtinute sunt:

- excavator hidraulic pe pneuri — LAeq =53 dB(A)

- camion - LAeq = 43 dB(A)

- incarcator - LAeq = 55 dB(A)

- buldozer - LAeq = 66 dB(A)

Nivelele sonore obtinute mai sus se incadreaza in valorile STAS 10009/88 — Acustica urbana —
Limite admisibile ale nivelului de zgomot, precum si in valorile limitd conform Hotararii Guvernului nr.
539/2004 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot in mediu produs de echipamente destinate
utilizarii in exteriorul cladirilor .

Zgomotul Inregistrat pe perioada lucrdrilor este temporar si intermitent, functie de durata de
functionare a utilajelor.

Pe perioada de operare a lucrarilor nu existd surse de zgomot.
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d) Protectia impotriva radiatiilor:

Activitatile de executie a lucrarilor se desfasoara cu utilaje si echipamente care nu utilizeaza surse
de radiatii.

De asemenea, lucrarile propuse nu constituie surse de radiatii ionizante.

e) Protectia solului si a subsolului:
Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice

Perioada de constructie

Perioadei de executie 11 sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului, directe sau prin
intermediul mediilor de dispersie a poluantilor.

Pulberile rezultate din procesele de excavare, incarcare, transport si respectiv descircare a
agregatelor pot fi considerate poluante numai in masura in care sunt asociate cu alti poluanti (de ex. SO2
cu particule de praf).

In perioada de executie se poate produce poluarea solului cu reziduuri de produse petroliere
(motorina, uleiuri etc.) in zona organizarii de santier. Acest tip de poluare va fi evitat prin Intretinerea
corespunzatoare a utilajelor si o buna organizare de santier.

De asemenea, au loc o serie de modificari in calitatea si structura solului si subsolului ca urmare a
ocupdrii unor suprafete cu organizarea de santier.

Formele de impact identificate in aceastd perioada pot fi:

- Betonarea unor suprafete din ampriza lucrarii;

- Poluari accidentale cu hidrocarburi sau alte substante;

- Depozitarea necontrolata a deseurilor, a materialelor de constructii, a deseurilor tehnologice;

- Modificari calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale.

Pentru diminuarea impactului asupra solului in perioada de realizare a lucrarilor, Se propun
urmatoarele masuri de protectia solului:

- Se vor evita materialele cu risc ecologic imediat sau in timp;

- Zonele n care s-au depozitat materiale provenite din excavatii vor fi reamenajate la terminarea
lucrarilor prin recopertari.

- Colectarea deseurilor tehnologice si menajere;

- Utilizarea de toalete ecologice ;

- Transportul carburantilor se va realiza in recipienti etansi, iar alimentarea se va face in incinta
organizdrii de santier;

- Colectarea uleiurilor uzate;

La terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi reabilitate si
redate folosintei initiale.

Perioada de operare

Tn perioada de operare obiectivul nu produce poluanti pentru sol, subsol si ape freatice.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Impactul se va resimti atat in perioada de constructie a obiectivului de investitii, cat si In cea de
exploatare. In perioada de constructie se inregistreazi urmitoarele tipuri de impact asupra vegetatiei si
faunei terestre:
- Inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucririle desfasurate (decopertare,
betonare, balastare);
- Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrdrii si caracterul zonei,
fragmentarea habitatelor naturale nu este semnificativa pentru fauna terestra.
- Reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona. Aceste tipuri de
impact sunt inerente si vor fi diminuate prin Intrefinerea corespunzatoare a utilajelor si a vehiculelor.
In imediata vecindtate a amplasamentului lucrarilor proiectate nu sunt areale cu stare de
conservare nefavorabila ce pot fi afectate direct.
Surse de poluanti si protectia faunei si florei in perioada de executie a lucrarilor
- Efectele poluarii asupra vegetatiei terestre
Pe intreaga perioada de executie a lucrarilor, principalii poluanti prezenti in mediu in zona lucrarilor
sunt particulele de praf si in cantitate redusa poluanti chimici precum: NOx, SO2, CO.
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- Efectele poluarii asupra faunei terestre

Din literatura de specialitate reiese ca expunerea pe termen scurt la niveluri coborate de NOx
conduce rar la efecte cuantificabile.

Masurile de reducere a impactului asupra mediului propuse in celelalte capitole vor contribui si la
reducerea impactului asupra florei si faunei.

in perioada de exploatare a lucririlor, impactul asupra florei si faunei este inexistent.

Masuri pentru diminuarea impactului:

In vederea diminuarii impactului ecologic asupra ecosistemelor terestre, in perioada realizarii
lucrarilor de reabilitare se recomanda evitarea aporturilor chimice biogene, organice si toxice. Pentru
aceasta se vor folosi grupuri sanitare mobile, vidanjarea acestora facandu-se de societati avand atributii in
acest sens.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public:

Impactul asupra factorului uman pe perioada de executie a lucrarilor va fi:

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de munca, imbunatatirea conditiilor de trai ale populatiei din
zona, precum si facilitarea accesului in zona;

- negativ, prin restrictionarea circulatiei in zona lucrarilor, poluarea cauzata de cresterea traficului
in perioada de executie a lucrarilor.

Amplasamentul lucrarilor este departe de zonele locuite, Tn interiorul fondului forestier
proprietatea statului si nu sunt afectate decat minor lucrarile silvice, respective administrarea, paza si
exploatarea padurilor.

Tn zona amplasamentului nu sunt obiective de interes public, drumul forestier fiind drum de
exploatare cu acces restrictionat.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii proiectului/in
timpul exploatarii, inclusiv eliminarea:

Tn conformitate cu reglementirile in vigoare, deseurile vor fi colectate, transportate si depuse la
rampa de depozitare in vederea neutralizarii lor. Aceste deseuri sunt de urmatoarele tipuri:

- menajere sau asimilabile — 0,5 kg/muncitor/zi;

- deseuri metalice rezultate din activitatile de intretinere a utilajelor;

- deseuri provenite din materiale de constructii, daca nu se respectd graficele de lucru si se
rebuteaza incarcaturi de betoane;

- deseuri lemnoase rezultate din activitatea curenta de pe santier, inclusive ambalaje;

- acumulatoare, anvelope si uleiuri (lubrefiante) uzate;

Colectarea/evacuarea acestor tipuri de deseuri se va face astfel:

Deseurile menajere, si cele asimilabile acestora, precum si cele provenite din demolare vor fi
colectate in interiorul santierului in puncte speciale prevazute cu containere tip pubele. Deseurile vor fi
transportate periodic la o rampa de gunoi in conditii de siguranta. Se va tine o evidentd strictd privind
datele calendaristice, cantitatile eliminate si identificatorii mijloacelor de transport utilizate.

In baza Hotararii Guvernului nr. 662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate si a modificarilor si
completarilor ulterioare, acestea vor fi colectate si predate la punctele de colectare.

Deseurile metalice vor fi colectate si depozitare temporar in incinta amplasamentelor si vor fi
valorificate in mod obligatoriu la unitatile specializate.

Deseurile provenite din materiale de constructii (resturi de beton, mortar), din punct de vedere al
potentialului de contaminare nu ridica probleme deosebite. De aceea propunem urmatoarele variante de
valorificare/eliminare:

- valorificare locald in pavimentul drumurilor de exploatare;

- acoperirea intermediard in cadrul depozitelor de deseuri menajere din zona;

- depozitarea in gropile de imprumut ajunse la cota finala de exploatare.

Deseurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate 1n functie de dimensiuni ca accesorii si elemente
de sprijin in lucrarile de constructii. In functie de calitatea lor, vor putea fi valorificate ca lemn de foc
pentru populatia din zona.

Acumulatoarele uzate si materialele cu potential toxic deosebit de ridicat, vor fi stocate si depozitate
corespunzator, urmand sa fie valorificate prin unitati specializate.

Anvelopele uzate vor fi depozitate in locuri special amenajate
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iar antreprenorul se va ocupa de eliminarea acestora, arderea lor fiind interzisa.
Deseurile de hartie vor fi colectate si depozitate separat, in vederea valorificarii.

Pe durata functionarii constructiile ce urmeaza a se realiza nu sunt producatoare de deseuri.

i) Gospodirirea substantelor si preparatelor chimice periculoase:

In timpul executiei lucrarilor, vor fi utilizate unele substante toxice si periculoase, in special
produse petroliere si diluanti al caror regim de depozitare, manipulare si utilizare va trebui sa se
conformeze prevederilor reglementarilor in vigoare.

Cele mai folosite produse sunt:

- combustibili folositi pentru utilaje si vehicule de transport (benzina, motorind);

- lubrifianti (uleiuri, parafind);

Tn perioada de postexecutie obiectivul nu are activitate productiva si nu foloseste sau produce
substante toxice periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii.

In afara de suprafetele de teren ocupate definitiv de lucriri, pe durata functionarii, sistemul de
constructii ce urmeaza a se realiza, avand caracter neproductiv, nu va utiliza resursele naturale din
bazinetele hidrografice studiate.

VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect

Atat pe perioada executiei lucrarilor, cat si pe durata de functionare a sistemului creat, apreciem ca
nu vor exista elemente care sd afecteze semnificativ mediul din perimetrele luate in studiu sau din
vecindtatea acestora, populatia, sindtatea umana si biodiversitatea.

Avand in vedere materialele si tehnologiile folosite pentru realizarea obiectivului, consideram ca
nici in cazul unor eventuale accidente, integritatea si calitatea mediului nu pot fi afectate semnificativ.

VI1I1. Prevederi pentru monitorizarea mediului

Masurile necesare pentru monitorizarea mediului se refera la:

- Perioada de executie a lucrdrilor cand se va monitoriza Managementul lucrarilor

- Redarea in circuit a terenurilor ocupate temporar.

Tn perioada executiei lucrarilor propuse se vor monitoriza zilnic:

- starea de functionare a utilajelor si maginilor de transport pentru a reduce riscul de poluare.

In perioada de existentd a lucrarilor, va fi necesar si se monitorizeze comportarea acestora pentru
a se putea interveni operativ.

- dotdri si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea
la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea 1n vedere ca implementarea proiectului sa nu influenteze negativ calitatea aerului in
zona.

IX. Legdtura cu alte acte normative si/sau planuri/programe/strategii/documente
de planificare

Proiectul analizat se incadreaza in Anexa 2 din HG 445/2009 pct. 10 e) — constructia drumurilor.

Proiectul nu se Incadreazd , in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP).
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X. Lucrari necesare organizarii de santier

Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier:

Pentru executia obiectivului de investitii se propune ca organizarea de santier sa se faca in zona
lucrarilor, pe un teren apartindnd Directiei Silvice Dambovita.

Mai precis, organizarea de santier va consta din menajarea unei platforme balastate cu suprafata
de 120 mp, care sa fie folositd ca amplasament pentru containere birou si/sau dormitor, ca remiza pentru
utilaje si ca depozit pentru materiale.

Lucrarile pentru organizarea de santier vor fi minime si vor cuprinde:

- platforma balastatda 120mp (30m x 4m);

- amplasare baraca pentru vestiar muncitori;

Alimentarea cu energie electrica a organizarii de santier se va face de la un generator mobil cu
motor termic, {inAnd cont de izolarea amplasamentelor fata de zonele locuite.

Alimentarea cu apa tehnologica la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosita nu trebuie
sa contind particule Tn suspensie conform STAS 790- 89.

Pentru personalul muncitor apa potabila va fi transportata la punctele de lucru aflate pe traseul
lucrarilor in bidoane de plastic.

De asemenea, se va avea in vedere asigurarea conditiilor pentru servirea mesei de catre personalul
lucrator, asigurarea echipamentelor de protectie a lucratorilor, programul de lucru etc. Toate acestea intra
in responsabilitatea constructorului si vor fi asigurate in baza organizarii de santier.

Nu este necesara alimentarea cu gaze naturale.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier:
In situatia in care toate utilitatile: apa, canal, energie, sunt asigurate, si vor fi respectate conditiile

de mediu stabilite prin proiect, nu se va produce un impact negativ asupra mediului. Utilajele vor avea

reviziile la zi pentru un impact minim asupra mediului. Se vor respecta normele de SSM si PSI.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu
Tn timpul organizarii de santier:

In perioada de constructie, evacuirile fecaloid menajere aferente punctelor de lucru reprezinti
principala sursd de generare a apelor uzate, motiv pentru care se vor instala pe santier toalete ecologice

vidanjabile, a caror mentenanta se va realiza de firme specializate, pe baza de contract.

Dotéri si masuri previazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu.

Nu este cazul.
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X1. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei
Surplusul de terasamente va fi depozitat in locuri puse la dispozitie de beneficiar, unde vor fi

nivelate, compactate si Tnierbate. De asemenea, taluzurile rezultate in urma executarii lucrarilor se vor
Tnierba.

Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, In caz de accidente si/sau la
incetarea activitatii, in masura 1n care aceste informatii sunt disponibile:

- lucrérile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente
si/sau la Tncetarea activitatii;

- aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poludri accidentale;

- aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei;

- modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenulu

XI1. Anexe - piese desenate
Anexam prezentei Planul general de situatie - Scara 1:20.000, si Planul de situatie - Scara

1:1000 1in sistem de proiectie nationala Stereo 1970.
Anexe : Tabel inventar de coordonate (X,Y) STEREO 1970

X1, Informatii privind regimul ariilor naturale protejate

a. Descrierea sucintd a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes
comunitar

b. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar

C. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in
zona proiectului

d. Managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar

e. Impactul potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar

f. Alte informatii

Proiectul ,, EXECUTIE DRUM FORESTIER MATASARU — RAMIFICATIE ” propus a se
realiza nu este situat pe teritoriul sitului NATURA 2000.

XIV. Informatii privind legdtura cu apele din zond

Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele, memoriul va fi completat cu
urmatoarele informatii, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate:

1. Localizarea proiectului:

Drumul forestier MATASARU — RAMIFICATIE” se situeaza in extravilanul comunei Mitisaru,
din judetul Dambovita si este un drum forestier secundar cu lungimea de 3,275 km, . Drumul forestier
deserveste U.P. [X Matasaru, din bazinul hidrografic al paraului Matasaru afluent de stanga raului Sabar.

Proiectul se incadreaza in prevederile art. 48 din Legea apelor nr. 107/1996 cu modificarile si
completarile ulterioare, alin. 1 litera e, traversari de cursuri de apa cu lucrarile aferente: poduri,
conducte, linii electrice, etc.

Proiectul se incadreaza In prevederile art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996 cu modificarile si
completarile ulterioare, alin. 1 litera h, reparatii de drumuri si poduri.

Bazin hidrografic:

- Par&ul Matasaru, afluent de stanga al raului Sabar.

2. Conform Planului National de Management Actualizat, corpul de apa de suprafatd studiat se
incadreaza in categoriile de stare ecologica buna si stare chimicd globali bund.

3. Obiectivele de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, stabilite in functie de starea
ecologica si chimica globala, in conformitate cu prescriptiile Directivei Cadru Apa, sunt:

e . prevenirea sau limitarea” evacuarii de poluanti;

e nedeteriorarea starii apelor.
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XV. Criterii privind evaluarea impactului proiectului asupra mediului

Lucrarile proiectate nu induc efecte negative semnificative asupra solului, drenajului,
microclimatului, apelor de suprafata, vegetatiei, faunei, zgomotului sau peisajului.

Analiza starii initiale a mediului §i evaluarea impactului asupra mediului va fi elaboratd in
conformitate cu prevederile Directivei 85/337/EEC, ce este amendata prin Directiva nr. 97/11/EEC din 3
martie 1997, precum si cu prevederile legislatiei romanesti.

Rezultatele studiului preliminar de evaluare a impactului asupra factorilor de mediu, pun n
evidentd faptul ca acesta se manifesta atat pe perioada de executie a lucrarilor, cat si pe cea de operare a
lucrarilor. In continuare se va prezenta succint impactul produs asupra factorilor apa, aer, sol, flora si
fauna, precum si asupra factorului uman si masurile necesare de reducere a impactului negativ.

Impactul asupra apelor si masuri de protectie a calitatii apelor

In perioada de constructie, evacuirile fecaloid menajere aferente organizirii de santier si
punctelor de lucru reprezinta principala sursa de generare a apelor uzate. Masurile de protectie a calitatii
apelor vor face obiectul documentatiei intocmita de antreprenor pentru obtinerea autorizatiei de mediu.

In perioada de operare a lucrarilor de amenajare a zonei nu sunt necesare masuri de protectie a
calitatii factorilor de mediu speciale. Pentru preluarea apelor pluviale s-au prevazut santuri de scurgere
marginale la drum, cu descarcare 1n vaile ce subtraverseaza drumurile.

Activitatea va fi organizata astfel incat poluarea apelor cu carburanti, uleiuri, deseuri industriale si
menajere sa fie cat mai mica sau inexistenta.

Cresterea turbiditatii apei va avea un impact nesemnificativ asupra ihtiofaunei.

Impactul asupra aerului si masuri de protectie a calitatii aerului

Pe perioada de executie a lucrarilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferentiate functie de
specificul lucrarilor, si anume vor fi constituie din activitatea desfasuratd in cadrul organizarii de santier,
pe amplasamentul lucrarii, precum si de traficul pe drumurile de acces la amplasament.

Volumul apreciabil de lucrari conexe, specifice, ce urmeaza a fi realizate, precum si utilizarea
unui parc variat de masini §i utilaje, vor conduce la aparitia unor surse de poluanti caracteristici
motoarelor cu ardere internd, precum monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon si
hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanti ai aerului in zona lucrarilor, ca si pe caile de
acces.

Emisiile de praf din timpul desfasurarii lucrarilor de constructii sunt asociate in principal cu
migcarea pamantului (curdfarea terenului, sapaturi, umpluturi), manevrarea si transportul unor materiale,
lucrari de construire a cdii de rulare a drumului.

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, functie de operatiile specifice,
conditiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea un impact
temporar substantial asupra calitdtii aerului din zona amplasamentului lucrarilor.

Pentru protectia calitatii atmosferei, dar si a asezarilor umane, in cadrul organizarii de santier se
vor lua o serie de masuri referitoare 1n special la functionarea statiilor de producere a betoanelor, la trans-
portul si depozitarea materialelor de constructii ce pot elibera particule fine in atmosfera.

Impactul asupra aerului se estimeaza a fi nesemnificativ, datorita aportului scazut de noxe.

Impactul asupra florei si faunei

Impactul se va resimti atat in perioada de constructie a obiectivului de investitii, cat si in cea de
exploatare. In perioada de constructie se inregistreazd urmitoarele tipuri de impact asupra vegetatiei si
faunei terestre:

- Inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile desfisurate (decopertare,
balastare, etc.);

- Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrarii si caracterul zonei, fragmen-
tarea habitatelor naturale nu este semnificativa pentru fauna terestra;

- Reducerea productivitatii biologice prin cresterea gradului de poluare in zona. Aceste tipuri de
impact sunt inerente si pot fi diminuate prin Intretinerea corespunzatoare a utilajelor si a vehiculelor.

Impactul asupra factorului uman

Impactul asupra factorului uman pe perioada de executie a lucrarilor va fi:

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de munca, imbunatatirea conditiilor de trai ale populatiei din
zona, precum si facilitarea accesului in zona;
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- negativ, prin restrictionarea circulatiei in zona lucrarilor, poluarea cauzata de cresterea traficului
in perioada de executie a lucrarilor.

Masurile si lucririle de protectia mediului si a sanatatii oamenilor avute in vedere la executia
lucrarilor de refacere si modernizare a drumurilor comunale sunt:

- toate locurile in care se executd lucrdri vor fi semnalizate corespunzator prin indicatoare i
marcaje specifice, atat pe timp de zi cat si pe timp de noapte pentru evitarea accidentelor;

- stocarea carburantilor si a celorlalte produse chimice se va face in rezervoare etanse pentru a
impiedica scurgerile care sa produca poluarea solului si a apelor de suprafata sau subterane;

- deseurile rezultate in timpul executiei lucrarilor precum si cele provenite de la organizarea de
santier vor fi depozitate in containere specializate;

- materialele folosite la executia lucrarilor sunt nepoluante pentru mediu si pe cat posibil, functie
de calitatea lor, vor fi materiale locale;

- pentru executia lucrdrilor se va folosi un numar minim de utilaje (buldozere, autobetoniere,
tractoare) pentru a se evita eventualele scurgeri de combustibili si uleiuri uzate in apele de suprafatd sau
pe sol si pentru a se diminua cantitatile de poluanti emisi in atmosferd prin functionarea motoarelor cu
ardere interna ale acestora. Toate utilajele folosite se vor revizui periodic pentru o buna functionare a
acestora, care reprezintd o garantie a reducerii emisiilor de poluanti pe perioada executiei. De asemenea,
se impune folosirea unor utilaje cit mai performante, care nu au depdsit durata normatd de existenta
pentru a fi casate. Este de preferat folosirea utilajelor moderne pentru executia terasamentelor si
transportul materialelor pe santier pentru evitarea poluarii accidentale a apelor, pentru minimizarea
zgomotului si pentru o desfasurare cursiva a executiei, fara Intreruperi datorate defectarii utilajelor. De
asemenea se va urmari ca organizarea de santier sa se facd pe cat posibil la marginea localitatilor pentru
evitarea disconfortului produs locuitorilor din zond de deplasarea utilajelor;

- perioada de executie a lucrarilor este de 12 de luni;

- la finalul executiei se va reface in totalitate zona afectatd de organizarea de santier si alte lucrari
secundare (sapaturi, lucrari de cofrare, depozite de materiale, unitati de cazare mobile, etc.); Refacerea
zonel afectate va consta in actiuni de inierbare/ recopertare si plantarea de specii forestiere.

Proiectant,
S.C. ALFRID S.R.L. PITESTI
Ing. Floarea lon
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