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MEMORIU DE PREZENTARE 
 

    I. Denumirea proiectului:  

„EXECUȚIE DRUM FORESTIER MĂTĂSARU – RAMIFICAȚIE” se elaborează în baza 

contractului de proiectare nr. 177 / 364 / 18.07.2019, încheiat cu cu Regia Naţională a Pădurilor - 

ROMSILVA, Direcţia Silvică Dâmbovița. 

II. Titular 

- Numele beneficiarului: Regia Naţională a Pădurilor – ROMSILVA 

 Direcţia Silvică Dâmbovița. 

- Adresa poştală: B-dul Regele Carol I, nr. 68, Municipiul Târgoviște, jud. Dâmbovița 

            - Număr telefon/ fax: 0245/612672 , 0245.61.10.04 

  - Persoana de contact: resp. investiții ing. Dan Simion 

III. Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului 

a) Rezumatul proiectului 

Obiectivul de investiţii „EXECUȚIE DRUM FORESTIER MĂTĂSARU – RAMIFICAȚIE” se 

situează în extravilanul comunei Mătăsaru, din judeţul Dâmbovița și este amplasat în întregime pe teren 

proprietate publică a statului, aflat în administrarea Ocolului Silvic Găești, din cadrul Direcţiei Silvice 

Dâmbovița. Drumul forestier deserveşte U.P. IX Mătăsaru, din bazinul hidrografic al pârâului Mătăsaru 

afluent de stânga râului Sabar. 

Drumul forestier Mătăsaru – ramificație în lungime totală de 3,275 km va avea trei tronsoane 

pentru construirea drumului forestier, cu următoarele lungimi: 

- Tronson I în lungime de 2,218 km; 

- Tronson II în lungime de 0,497 km; 

- Tronson III în lungime de 0,560 km. 

Amplasamentul, lungimea şi traseul drumului forestier propus pentru execuţie în actuala 

documentaţie, este următorul: 

- plecare din dreptul bornei amenajistice 43, la dreapta, cu desprindere din drumul forestier 

Mătăsaru la hm 13+58 – unde traseul drumului forestier este formt din trei tronsoane și se 

desfăşoară conform temei de proiectare şi a traseului menţionat de Beneficiar; 

- lungimea totală desfășurată a acestui traseu este de 3,275 km și traseul se desfășoară în mare 

parte pe linii parcelare; 

- tronsonul I are o lungime proiectată de 2,218 km, începe de la b.a. 43, pe linia parcelară, 

ajunge la b.a. 57 și b.a. 84, la b.a. 85, traseul face dreapta, pe linia parcelară, trece de b.a. 

109 și 83, având finalul în dreptul b.a. 107, unde se va amenaja o stație de întoarcere; 

- tronsonul II are o lungime proiectată de 0,497km, începe în dreptul b.a. 109, racordându-se 

din tronsonul I, continuă pe linia parcelară, până la b.a. 110 și se racordează la un drum 

existent de pământ; 

- tronsonul III are o lungime proiectată de 0,560km, se racordează din tronsonul I, în dreptul 

b.a. 85, continuă pe linia parcelară spre b.a. 111, 113 și are finalul în dreptul b.a. 87 unde se 

va amenaja o stație de întoarcere; 

Drumul forestier deserveşte o suprafaţă de 221,63 ha, fond forestier de stat. Traseul drumului 

forestier se va situa în totalitate în fond forestier proprietate publică a statului, terenul fiind de utilitate 

publică, nefiind nevoie de exproprieri. 

Bazinul hidrografic este reprezentat de pârâul Mătăsaru (cod cadastrul apelor X-1.24.4), afluent de 

stânga al râului Sabar. 

Pregătirea şi amenajarea terenului 

Lucrările de pregătire constau în: 

- reperarea axului şi a elementelor geometrice ale drumului;  

- fixarea lucrărilor de artă (podeţe tubulare); 

- curăţirea amprizei, îndepărtarea nămolului, scarificarea platformei, îndepărtarea arborilor aninaţi, 

a trunchiurilor şi a materialului lemnos mărunt, scosul cioatelor, profilarea traseului drumului proiectat 

conform detaliilor din profilul longitudinal şi din profilele transversale pentru fixarea şi amenajarea 

amprizei. Lucrările de amenajare a terenului se vor executa pe o lungime de 3,275 km şi o lăţime medie 

de 4,26 m (lăţimea medie a platformei drumului forestier). 
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Amenajări pentru protecţia mediului 

Lucrările de amenajare pentru protecţia mediului, constau în finisarea şi înierbarea taluzelor şi a 

platformelor pe o suprafaţă de 0,850 ha. 

Infrastructura drumului 

Terasamentele de pământ se execută conform normelor TS şi Normativului C182-82, manual în 

proporţie de cca. 5% şi mecanizat cu buldozerul 95% (săpăturile de pământ se execută mecanizat cu 

buldozerul). 

Transportul în rambleu pe profil, pentru compensare în lungime şi în depozit, până la distanţa de 

50 m, se va face cu buldozerul , până la 1,000 km cu tractorul rutier cu remorcă, iar peste 1,000 km cu 

autobasculanta. 

Compactarea terasamentelor se face cu utilaje specifice (cilindri compactori) şi va fi astfel 

condusă (numărul de treceri pe aceeaşi urmă) încât să se asigure gradul de compactare prescris. 

Terasamentele necesare sunt următoarele: 

- Terasamente de pământ total – 6230 mc, din care: 

  - Debleu buldozer – 5620 mc; 

  - Debleu manual – 362 mc; 

  - Rambleu – 248 mc. 

Şanţurile de scurgere a apei se vor executa dreptunghiular cu o adâncime de minim 0,50 m, 

mecanizat pe o lungime totală de 6550 m. 

Umpluturile (zonele de rambleu) se vor realiza din materialele rezultate din săpăturile în pământ 

(debleu) necesare pentru realizarea platformei drumului forestier. Compactarea umpluturilor se va  realiza 

mecanizat cu ajutorul cilindrului compresor pe zone întinse şi manual la capetele de podeţe. 

Terasamentele se vor realiza, de regulă, cu un an înainte de aplicarea suprastructurii, pentru a se 

asigura timpul necesar tasării lor naturale şi a se putea observa modul lor de comportare în decursul unei 

perioade de îngheţ – dezgheţ. 

Terasamentele se vor executa pe tronsoane scurte şi vor avea un caracter complet (platformă, 

taluzuri, şanţuri, bombament), pentru ca într-un interval de timp redus să se asigure evacuarea rapidă a 

apelor provenite din precipitaţii. 

Suprastructura drumului – Sistem rutier 

La stabilirea sistemului rutier s-a avut în vedere categoria drumului forestier (secundar), 

capacitatea portantă a terasamentelor, susrsele de materiale locale, traficul mediul anual, valoarea de 

investiţie şi chletuielile de întreţinere şi reparare. 

Aşezarea sistemului rutier pe partea carosabilă, ca şi execuţia acostamentelor, se face după 

pregătirea patului căii, care constă în amenajarea înclinărilor transversale ale platformei terasamentelor. 

Sistemul rutier constă în realizarea unui strat de fundaţie din balast în grosime de 25 cm, fiind 

necesar un volum de 4127 mc, după care se va aşterne un strat de fundaţie din piatră spartă amestec 

optimal – refuz de ciur concasat în grosime de 12 cm, reprezentând un volum de 1773 mc. 

Lucrările se vor executa mecanizat cu autogrederul pentru împrăştiere şi nivelare, apa se 

transportă cu autocisterne pentru stropire în vederea compactării cu cilindru compresor.  

Lucrările de artă 

Lucrările de artă asigură continuitatea părţii carosabile a drumului forestier la traversarea unor 

obstacole naturale (cursuri de apă, viroage, văi adînci, etc). 

Lucrările de artă proiectate sunt dimensionate atât din punct de vedere static cât şi hidraulic în ve-

derea realizării condiţiilor care să împiedice afuierile ce ar conduce la distrugerea lor.          

- Podețe tubulare Ø 800 mm, 4 buc. / L = 20 m; 

- Podețe tubulare Ø 1000 mm , 2 buc. / L = 10 m; 

- Amenajare canale de pământ, V = 186 mc. 

Podeţul tubular se compune din 3 părţi distincte: fundaţia, tubul propriuzis şi racordările cu 

terasamentele (timpane, cameră de priză şi sistem de evacuare). 

Fundaţia constituie elementul de legare a tubului la teren şi se realizează din beton simplu C16/20 

după NE 012/1-2007.  

Tuburile de Φ 800  mm și de Φ 1000  mm sunt din beton precomprimat centrifugat şi au o 

lungime de 5,00 m. 
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Manipularea tuburilor se face cu macaraua pentru a se evita deteriorarea lor.  

Montarea pe stratul de fundare se face tot cu macaraua şi nu prin împingere cu lama buldozerului.        

Rosturile se etanşează cu mortar de ciment şi celochit. 

Racordarea podeţelor cu terasamentele se face prin timpane, aripi şi camera de cădere. În funcție 

de situația terenului, racordarea din amonte poate fi alcatuită tot cu aripi, pereu și pinten (varianta fără 

cameră de cădere). Fundaţia timpanelor se va executa din beton clasa C16/20 (marca B250), iar elevaţia 

din beton clasa C25/30 (marca B400); aripile timpanelor sunt normale. 

Camera de cădere din amonte la podeţele tubulare de Φ 800 mm se execută din beton clasa 

C16/20. În aval între aripile timpanului este prevăzut un pereu din beton clasa C16/20., pentru a evita 

eroziunea terenului şi prevenirea degradării podeţului. 

 Lucrări accesorii 
Pentru siguranţa circulaţiei şi exploatarea raţională a drumului forestier Mătăsaru – ramificație în 

lungime de 3,275 km, s-au prevăzut următoarele: 

- stâlpi de dirijare din lemn rotund cu lungimea de 1,20m din care 0,50m se îngroapă şi se 

plantează în poziţie verticală pe acostamente de la 15…25cm de la marginea platformei drumului 

forestier; 

- borne kilometrice şi hectometrice, executate din beton simplu clasa C12/15; 

- indicatoare pentru orientarea şi reglementarea circulaţiei, de avertizare pentru locurile 

periculoase, de interzicere, de sens obligatoriu, de orientare  şi diverse; 

Stâlpii de dirijare, la drumurile forestiere, se confecţionează de regulă din lemn de esenţă tare 

(stejar, salcâm) şi se plantează înclinat la 25º faţă de verticlă pentru a nu fi dislocaţi de vehicule. Aşezarea 

lor se face, pe rambleurile de peste 1 m (care nu au parapeţi) şi la intrările şi ieşirile de pe podeţe. 

Bornele kilometrice şi hectometrice se confecţionează din beton şi au scopul de a înlesni stabilirea 

poziţiei oricărui punct de pe traseu. 

Indicatoarele specifice drumurilor forestiere, conform anexei 13.3. din Normativul privind 

proiectarea drumurilor forestiere – Indicativ PD 003-11, care se vor amplasa sunt: 

- staţie (loc) de încrucişare (2 buc. / staţie de încrucişare), se amplasează la 50 – 100 m de intrarea 

în staţia (locul) unde se pot încrucişa  două autovehicule; 

- indicator de drum forestier se amplasează la 15 – 30 m, pe partea dreaptă, în sensul de intrare pe 

drumul forestier, în locul de racordare a acestuia cu un drum existent; 

- indicator pentru interzicerea circulaţiei publice – 1buc. se amplasează împreună cu indicatorul de 

drum forestier, pe acelaşi stâlp; 

- indicator pentru identificarea drumurilor forestiere se amplasează pe acelaşi stâlp cu indicatorul 

de drum forestier şi cu indicatorul pentru interzicerea circulaţiei publice; 

Stațiile de încrucișare se prevăd la drumurile forestiere cu o singură bandă de circulație, au lățimea 

părții carosabile de 5,70 m și lungimea minimă de 20 m. Se amplasează lateral, în funcție de condițiile de 

teren, pe partea dreaptă, stângă sau bilateral. Racordarea stației la platforma drumului se realizează pe 

lungimi de 10 m. În cazul amplasării stației de încrucișare în curbă, lățimea acesteia sporește cu 

supralărgirea curbei respective. 

Toate drumurile fără ieșire sunt prevăzute la punctele de final cu stație de întoarcere a 

autovehiculelor. 

Asigurarea materialelor 

Materialele necesare realizării investiţiei se vor asigura astfel:  

- se asigură pe plan local, cu transport auto la punctul de lucru; 

- betoanele şi mortarele se produc în instalaţii centralizate, cu transport auto la punctul de lucru; 

- apa necesară pentru  compactarea terasamentelor se va asigura din cursurile de apă permanente 

din zonă; 

- materialele industriale şi prefabricatele se transportă cu auto până la punctul de lucru; 

- pământul pentru umpluturi se asigură din săpături, transportul pământului se face cu buldozerul 

pe distanţe mai mici de 50 m şi cu autobasculanta pe distanţe mai mari de 50 m; 

Accesul pentru execuţia drumului forestier se face pe drumul naţional DN 7 Bucureşti – Piteşti, în 

localitatea Mătăsaru se intră pe drumul de interes local, la capătul acestuia, la limita cu trupul de pădure 

înce pe drumul forestier Mătăsaru, unde la borna amenajistică 43, la dreapta, se va racorda drumul 

forestier Mătăsaru – ramificație, cu cele trei tronsoane ale acestuia. 
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Centralizatorul lucrărilor propuse 
Amenajarea terenului: 

- Lucrări pregătitoare        L = 3,275 km 

- Amenajări pentru protecţia mediului     S = 0,850 ha 

 Terasamente: 

- Terasamente de pământ (inclusiv rambleu și săpătură la șanțuri)  V = 6230 mc 

 Suprastructură – Sistem rutier: 

- Strat portant din balast, 25cm grosime     V = 4127 mc 

- Strat de uzură din piatră spartă amestec optimal 

– refuz de ciur concasat, 12cm grosime  V = 1773 mc 

 Lucrări de artă: 

- Podețe tubulare Ø 800 mm       4 buc. / L = 20 m 

- Podețe tubulare Ø 1000 mm       2 buc. / L = 10 m 

- Amenajare canale de pământ      V = 186 mc 

 Lucrări accesori: 

- Siguranţa circulaţiei          L = 3,275 km 

 

b) Justificarea necesității proiectului 

În momentul actual accesul la fondul forestier proprietate publică a statului se face numai pedestru. 

Dotarea pădurilor cu drumuri forestiere şi menţinerea lor în stare de funcţionare facilitează recoltarea şi 

colectarea lemnului, asigură gestionarea durabilă a pădurilor, precum şi transportul economic al 

produselor forestiere principale, secundare şi accesorii, în vederea valorificării acestora. 

În suprafețele din trupul de pădure Mătăsaru, amenajamentul silvic în conformitate cu Normele 

Tehnice, prevăd extragerea în deceniul care a început în anul 2012 unui volum de 6569 mc, provenit din 

produse principale prin aplicarea tăierilor de conservare, din tăieri de îngrijire și tăieri de igienă. La acest 

volum se pot adăuga și produsele accidentale apărute din cauza factorilor meteorologici care s-au 

manifestat și în trecut. 

Accesibilitatea reprezintă condiţia de bază pentru gospodărirea pădurilor. 

Inaccesibilitatea pădurilor scoate din circuitul economic resurse lemnoase şi nelemnoase 

apreciabile şi blochează executarea unor lucrări din silvicultură. 

Beneficiarul, Direcţia Silvică Dâmbovița prin Ocolul Silvic Găești, prin execuția drumului forestier 

Mătăsaru – ramificație doreşte să asigure accesul la o suprafață de 221,63 ha, fond forestier de stat. 

Proiectul va asigura conexiunea la rețeaua de drumuri forestiere existente (drum forestier Mătăsaru) 

şi a unor importante suprafețe de fond forestier. 

Prin realizarea investiţiei, obiectivele preconizate a fi atinse, sunt: 

- îmbunătăţirea accesibilității fondului forestier, în corelaţie cu metodele şi tehnologiile moderne 

de exploatare a lemnului, respectând cerinţele de protecţie a mediului; 

- gospodărirea durabilă a fondului forestier naţional în condiţii de protecţie a mediului şi de 

eficienţă economică; 

Execuţia drumului forestier cu cele trei tronsoane, va permite derularea activităţilor economice 

principale: gospodărirea raţională şi dezvoltarea durabilă a pădurii, precum şi exploatarea şi transportul 

lemnului pus în valoare cât şi a celorlalte produse ale pădurii (zmeură, afine, ciuperci, etc.), ceea ce va 

permite, pe lângă menţinerea locurilor de muncă existente, deschiderea de noi locuri de muncă prin 

şantierul de construcţie a drumului, concomitent cu reactivarea altor sectoare de activitate, ceea ce va 

avea efecte benefice asupra gradului de ocupare a forţei de muncă în zonă. 

Realizarea acestei investiții conduce la îndeplinirea  următoarelor obiective: 

- crearea accesului la parchetele în curs de exploatare; 

- deschiderea accesului la noi parchete; 

- posibilitatea de continuare a lucrărilor silviculturale (igienă şi rărituri, plantaţii pe noi suprafeţe); 

- intervenţie în caz de forţă majoră cum ar fi intervenţia în caz de incendiu sau accidente naturale; 

- acces pentru alte activităţi ce se desfăşoară în zona montană şi care nu au specific silvic; 

- dezvoltarea IMM – urilor pentru prelucrarea lemnului; 
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Aplicarea proiectului nu necesită costuri socio-economice care să fie suportate de populaţie (ocupări 

de terenuri, strămutări, etc.). 

c) Valoarea investiției 

Valoarea investiţiei (preţuri 30.09.2019) în mii lei, cu TVA/fără TVA 1 Euro = 4,7511 lei 

- cu TVA: 1.635.022 lei / 344.135 euro 

- fără TVA: 1.378.314 lei / 290.104 euro 

Din care construcţii – montaj, cu TVA/fără TVA 

- cu TVA: 1.372.243 lei / 288.826 euro 

- fără TVA: 1.153.146 lei / 242.711 euro 

 

d) Perioada de implementare propusă 

Durata de execuţie efectivă a investiţiei propuse este de 12 luni calendaristice (nu se vor executa 

lucrări de construcţii în perioada de iarnă).  

  

e) Planuri de situație și amplasamente 

- Plan general de situaţie - Scara 1:20.000 

- Plan de situaţie - Scara 1:1.000 

 

f) Descrierea caracteristicilor fizice ale proiectului 

Obiectivul de investiţii „EXECUȚIE DRUM FORESTIER MĂTĂSARU – RAMIFICAȚIE”  se 

situează în extravilanul comunei Mătăsaru, din judeţul Dâmbovița și este amplasat în întregime pe teren 

proprietate publică a statului, aflat în administrarea Ocolului Silvic Găești, din cadrul Direcţiei Silvice 

Dâmbovița. Drumul forestier deserveşte U.P. IX Mătăsaru, din bazinul hidrografic al pârâului Mătăsaru 

afluent de stânga râului Sabar. 

Situaţia ocupărilor definitive de teren 

Suprafaţa care va fi ocupată definitiv de drumul forestier Mătăsaru – ramificație cu cele trei 

tronsoane este 29.993 mp, fond forestier proprietate publică a statului, situat în extravilanul localităţii 

Mătăsaru din judeţul Dâmbovița. 

Toate lucrările  propuse se vor  executa  pe terenuri care nu fac obiectul reconstituirii dreptului 

de proprietate sau ale unor litigii. 

Suprafaţa totală ocupată de drum în fondul forestier (2,9993 ha) este distribuită astfel (vezi  și 

tabelul de mai jos): 

- suprafaţa ocupată de platformă şi şanţuri - 2,0788 ha; 

- suprafaţa ocupată de taluze - 0,9205 ha. 

 

Denumire drum 

firestier 

Denumire 

localitate 
Picheţi 

Lungi-

me 

(m) 

SUPRAFATA OCUPATA DE DRUM 

Platforma 

+ Şanturi 

(mp) 

Taluze 

(mp) 

Platforma + 

Şanturi + 

Taluze 

(mp) 

Mătăsaru – 

ramificație 

Tronson I 

Mătăsaru 1÷84 2.218 14.088 6.239 20.327 

Mătăsaru – 

ramificație 

Tronson II 

Mătăsaru 1÷21 497 3.112 1.274 4.386 

Mătăsaru – 

ramificație 

Tronson III 

Mătăsaru 1÷22 560 3.588 1.692 5.280 

TOTAL - - 3.275 20.788 9.205 29.993 

  

Planul de execuție, exploatare și folosire ulterioară 
Drumurilor forestiere nu necesită după punerea în funcţiune decât lucrări de urmărire a comportării 

în timp, decolmatări şi mici reparaţii curente, care se pot realiza de către personalul actual al 

beneficiarului, fără a fi necesare locuri de muncă suplimentare. 
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Lucările de întreținere sunt lucrări ce se execută în permanență, în tot cursul anului, în scopul 

prevenirii unor degradări premature și remedierii degradărilor inerente. 

 

Alte autorizații cerute pentru proiect 

- Certificatul de urbanism; 

 

 IV. Descrierea lucrărilor de demolare necesare 
 Pentru realizarea obiectivului, nu este nevoie de lucrari de demolare. 

 

 V. Descrierea amplasării proiectului 

Drumul forestier Mătăsaru-ramificație se situează pe raza localității Mătăsaru din judeţul 

Dâmbovița (conform planului de mai jos). 

 

 
Obiectivul de investiţii „EXECUȚIE DRUM FORESTIER MĂTĂSARU – RAMIFICAȚIE” se 

situează pe raza localităţii Mătăsaru, din judeţul Dâmbovița şi este este amplasat pe terenuri proprietate 

publică a statului, aflat în administrarea Ocolului Silvic Găești, din cadrul Direcţiei Silvice Dâmbovița.   

Drumul forestier Mătăsaru – ramificație în lungime totală de 3,275 km va avea un important 

impact pozitiv asupra vieţii economice şi sociale din zonă dar şi asupra mediului înconjurător. Conform 

temei de proiecate s-au analizat, studiat și propuse pentru execuție, trei tronsoane pentru construirea 

drumului forestier, cu următoarele lungimi: 

- Tronson I în lungime de 2,218 km; 

- Tronson II în lungime de 0,497 km; 

- Tronson III în lungime de 0,560 km. 
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Drumul forestier deserveşte o suprafaţă de 221,63 ha, fond forestier de stat. Traseul drumului 

forestier se va situa în totalitate în fond forestier proprietate publică a statului, terenul fiind de utilitate 

publică, nefiind nevoie de exproprieri. 

Bazinul hidrografic este reprezentat de pârâul Mătăsaru (cod cadastrul apelor X-1.24.4), afluent de 

stânga al râului Sabar. 

 

 

 

Pe amplasament şi în zona imediat învecinată  nu au fost identificate monumente istorice/de 

arhitectură, situri arheologice sau zone protejate (situri Natura 2000, etc). 

Coordonate ale axului drumului forestier luat în studiu sunt: 

Nr. 

Pct. 

N 

[m] 

E 

[m] 

Drum forestier Mătăsaru – ramificație Tronson I 

1.1 534,233.48 359,008.54 

10 534,449.82 359,021.59 

20 534,727.55 359,042.55 

30 534,976.51 359,079.10 

40 535,223.99 359,092.13 

50 535,392.74 359,033.07 

60 535,416.06 358,755.42 

70.1 535,428.14 358,484.69 

84.1 535,458.26 358,065.09 

Drum forestier Mătăsaru – ramificație Tronson II 

101 535,417.01 358,732.59 

110 535,645.32 358,746.24 

121 535,907.25 358,780.65 

Drum forestier Mătăsaru – ramificație Tronson III 

201 535,390.08 359,099.96 

210.1 535,372.05 359,353.48 

222.1 535,352.59 359,658.23 

  

 VI. Descrierea efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului 

A. Surse de poluanți și instalații pentru reținerea, evacuarea și dispersia poluanților în mediu: 

a) Protecția calității apelor: 

Surse de poluanţi pentru ape, locul de evacuare sau emisarul 

Sursele de poluare din perioada de construcţie cu incidenţă asupra calităţii resurselor de apă pot fi 

clasificate în: 

· Surse punctiforme (staţionare); 

· Surse difuze de poluare. 

Din categoria surselor punctiforme fac parte: 

- Evacuările fecaloid menajere aferente punctelor de lucru 

Deoarece nu există posibilitatea evacuării apelor uzate fecaloid menajere intr-un sistem de 

canalizare, se impune utilizarea de WC-uri ecologice vidanjabile. Descărcarea acestora se va face numai 

într-un sistem de canalizare. Aceste ape trebuie să îndeplinească condiţiile evacuării în sistemul de 

canalizare, respectiv cele prevăzute în HG 352/2005 – NTPA – 002 privind condiţiile de evacuare a 

apelor uzate în reţele de canalizare. 

În perioada de construcţie, impact asupra apelor poate apărea ca urmare a: 

- lucrărilor de terasamente (excavații, depozite de pământ); 

- traficului auto specific șantierului; 

- deșeurilor menajere și industriale aferente punctelor de lucru; 

- poluarea accidentală a apelor de suprafață cu combustibili și uleiuri uzate; 

- ploilor excepționale care pot genera scurgeri concentrate pe versanți și platforma drumului și 
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implicit apariției fenomenelor de eroziune și transport a aluviunilor. 

În perioada de operare, impact asupra apelor poate apărea ca urmare a: 

- traficului auto forestier; 

- ploilor excepționale care pot genera scurgeri concentrate pe versanți și platforma drumului și 

implicit apariției fenomenelor de eroziune și transport a aluviunilor. 

 

Măsurile de protecţie a calităţii apelor și de reducere a impactului sunt următoarele: 

 Lucrările de excavare nu trebuie executate în condiţii meteorologice extreme (ploaie, vânt 

puternic). Nu se va depozita pământ sau alte materiale pe malul râului ci în depozite puse la 

dispoziție de beneficiar în zone cât mai depărtate de cursurile de apă și fără pericol de eroziune. 

 Se vor executa lucrări de colectare și evacuare a apelor pluviale (șanțuri, podețe, poduri, canale, 

etc) care să asigure evacuarea rapidă a apelor din ampriza drumului și protecția împotriva 

eroziunilor. Taluzele se vor consolida prin înierbare iar suprastructura drumului precum și 

depozitele de terasamente se vor compacta corespunzător;  

 În vederea prevenirii formării de praf în zonele de lucru se va utiliza apa netratată pentru stropirea 

zonelor de lucru.  

 Se va realiza gestionarea adecvată a deşeurilor în punctul de lucru. Deşeurile solide, materialul 

rezultat din decopertări, excavaţii,  combustibilii sau uleiurile nu se vor deversa în cursurile de 

apă. Se recomandă colectarea selectivă a deşeurilor în vederea valorificării/eliminării prin firme 

autorizate. În acest scop se va dota șantierul cu toalete ecologice și pubele pentru colectarea 

selectivă a deșeurilor. De asemenea se va asigura colectarea și transportul deșeurilor cu o firmă 

autorizată pe bază de contract.  

 Se va realiza prevenirea deversării combustibililor şi uleiurilor pe zonele de lucru. Astfel, utilajele 

folosite se vor verifica tehnic permanent iar lucrările de reparații și întreținere nu se vor realiza în 

șantier ci în ateliere specializate. Se vor folosi utilaje moderne și fiabile.  

 Utilizarea unor mijloace corespunzătoare din punct de vedere tehnic  Constructorul va aplica 

proceduri si  măsuri de prevenire a poluărilor accidentale.  

 Monitorizarea traficului auto forestier în perioada de operare și interzicerea accesului pe drum a 

autovehiculelor care nu corespund normelor tehnice și de poluare în vigoare. 

Sursele difuze de poluare: 

De regulă, sursele difuze de poluare sunt constituite din : 

- depozite intermediare (vrac) de materiale de construcţii (în special pulverulente); 

- ape rezultate de la spălarea utilajelor; 

Spălarea utilajelor se va face numai în incinta staţiei de betoane sau în încinta organizării de şantier.  

Prin adoptarea și respectarea măsurilor propuse, se apreciază că impactul lucrărilor asupra 

regimului calitativ şi cantitativ al apelor de suprafaţă şi subterane va fi nesemnificativ. 

 

b) Protecția aerului: 

Protecţia calităţii aerului pe perioada de implementare a proiectului 

Sursele principale de poluare a aerului specifice lucrărilor de reabilitare sunt: 

- activitatea utilajelor de construcţie; 

- transportul materialelor de construcţie (pamânt, mortar, beton, balast, material local, etc.). 

Utilajele, indiferent de tipul lor, funcţionează cu motoare Diesel, gazele de eşapament evacuate în 

atmosferă conţinând întreaga gamă de poluanţi specifici arderii interne a motorinei: oxizi de azot (NOx), 

compuşi organici volatili (VOC), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, CO2), amoniac (NH3), particule cu 

metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2). 

Cantităţile de poluanţi emise în atmosferă de utilajele de construcţie depind, în principal, de 

următorii factori: 

- nivelul tehnologic al motorului; 

- puterea motorului; 

- consumul de carburant pe unitatea de putere; 

- capacitatea utilajului; 

- vârsta utilajului/motorului; 

- dotarea cu dispozitive de reducere a poluării (catalizatoare). 
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Este evident că emisiile de poluanţi scad cu cât performanţele motorului sunt mai avansate, tendinţa 

în lume fiind fabricarea motoarelor cu consumuri cât mai mici pe unitatea de putere şi cu un control cât 

mai restrictiv al emisiilor. 

Aceste două elemente sunt reflectate de dinamica legislaţiei în domeniul mediului a UE şi a SUA. 

Pentru mijloacele de transport încadrate în categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles), 

estimările efectuate de literatura de specialitate americană corelează emisiile de poluanţi cu nivelul 

tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitatea de putere sau la 100 km, vârsta vehicului etc. 

Astfel, metodologiile americane estimează pentru vehiculele grele (diesel heavy duty vehicles) un 

consum mediu de 29,9 l/100 km, în timp ce basculantele de 16 t fabricate în România au un consum de 

carburant de 40 – 45 l/100 km. 

Consumul specific, raportat la 1 tonă de material transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic 

comparativ cu consumul basculantelor româneşti de 16 t. 

Aria principală de emisie a poluanţilor rezultaţi din activitatea utilajelor şi a mijloacelor de transport 

se consideră ampriza lucrării extinsă lateral, pe ambele părţi, cu câte o fâşie de 10-15 m lăţime. 

Concentraţiile maxime de poluanţi se realizează în cadrul acestei arii. 

Studii de dispersie completate cu măsurători arată că, în exteriorul acestei arii, concentraţiile de 

substanţe poluante în aer se reduc substanţial. Astfel, la 20 m în exteriorul acestei fâşii, concentraţiile se 

reduc cu 50 %, iar la peste 50 m, reducerea este de 75 %. 

În tabelul de mai jos prezentăm o estimare a emisiilor la autovehicule şi vehicule grele în 

conformitate cu literatura de specialitate. 

Tabelul nr. 1 - estimarea emisiilor la autovehicule (gr/km) 

TIP VEHICUL CO HIDROCARBURI NO 
PARTICULE ÎN 

SUSPENSIE 

Cu catalizator 0,02 0,10 0,61 0,18 

Fără catalizator 0,60 0,10 0,79 0,29 

Autoturisme < 2000 cmc 0,50 0,105 0,4 0,131 

Autoturisme > 2000 cmc 0,50 0,105 0,7 0,131 

Autovehicule < 3,5 t 1,50 0,7 1,3 0,6 

Autoveh. 3,5 – 5,5 t 2,0 1,0 6,0 1,0 

Autoveh. 5,5 – 12,0 t 4,0 2,5 10,0 2,0 

Autoveh. 12,0 – 15,0 t 4,5 3,0 13,0 2,5 

Autoveh. > 15,0 t 5,0 3,5 20,0 3,0 

Având în vedere respectarea termenelor de realizare a lucrărilor şi competenţa din ce în ce mai 

crescută a firmelor de construcţii (personal, dotare tehnica modernă), se apreciază că activităţile de şantier 

vor avea un impact nesemnificativ asupra calităţii aerului cât şi a celorlalte condiţii de mediu în zonele de 

lucru cât şi cele adiacente acestora.    

Emisiile de praf din timpul desfăşurării lucrărilor de construcţii sunt asociate în principal cu 

mişcarea pământului (curăţarea terenului, săpături, umpluturi), manevrarea şi transportul unor materiale, 

lucrări de construire a căii de rulare a drumului. 

Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, în funcţie de operaţiile 

specifice, condiţiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea 

un impact temporar asupra calităţii aerului din zona amplasamentului lucrărilor. 

Perioada de operare a lucrării 

În perioada de operare obiectivul are  caracter pasiv şi nu emite poluanţi în aer. 

 

c) Protecția împotriva zgomotului și vibrațiilor: 

Protecţia împotriva zgomotului şi vibraţiilor pe perioada de realizare a lucrărilor 

În zona lucrărilor, zgomotul produs de traficul rutier şi de funcţionarea utilajelor reprezintă sursa 

principală a poluării sonore. De asemenea, activităţile desfăşurate în zonă pot constitui o sursă de zgomot. 

Ca regulă, vehiculele mai mari şi mai grele emit mai mult zgomot decât cele uşoare sau mici. 

Zgomotul vehiculelor rutiere este în principal generat de motor şi de contactul cu frecare a vehiculelor cu 

aerul şi calea de rulare (zgomotul de rulare). 

În general, la viteze ce depăşesc 60 km/h, zgomotul de rulare depăşeşte zgomotul produs de motor. 

Pentru o prezentare corectă a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje, 

trebuie avute în vedere trei niveluri de observare: 
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- zgomotul de sursă; 

- zgomotul de câmp apropiat; 

- zgomotul de câmp îndepărtat. 

În cazul zgomotului la sursă, studiul fiecărui echipament se face separat şi se presupune plasat în 

câmp liber. Această fază a studiului permite cunoaşterea caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent 

de ambianţa ei de lucru. 

În cazul zgomotului în câmp deschis apropiat, se ţine seama de faptul că fiecare utilaj este amplasat 

într-o ambianţă ce-i poate schimba caracteristicile acustice. În acest caz, interesează nivelul acustic 

obţinut la distanţe cuprinse între câţiva metri şi câteva zeci de metri faţă de sursă. 

Dacă în cazul primelor două niveluri de observare caracteristicile acustice sunt strâns legate de 

natura utilajelor şi de dispunerea lor, zgomotul în camp îndepărtat, adică la câteva sute de metri de sursă, 

depinde în mare măsură de factori externi suplimentari cum ar fi: 

- fenomenele meteorologice şi în particular, viteza şi direcţia vântului, gradientul de temperatură şi 

vânt etc. 

- absorbţia mai mult sau mai puţin importantă a undelor acustice de către sol, fenomen denumit 

„efect de sol” 

- absorbţia în aer, dependentă de presiune, temperatură, umiditate relativă, componenţa spectrală a 

zgomotului 

- topografia terenului 

- vegetaţia. 

La acest nivel de observare, constatările privind zgomotul se referă, în general, la întregul obiectiv 

analizat. 

Pornind de la valorile nivelurilor de putere acustică ale principalelor utilaje folosite şi numărul 

acestora într-un front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot şi distanţele la care 

acestea se înregistrează. 

Prezentăm mai jos puterile acustice asociate ale câtorva utilaje de construcţii: 

- buldozere – Lw = 115 dB(A) 

- încărcătoare Wolla - Lw = 112 dB(A) 

- excavatoare - Lw = 117 dB(A) 

- screpere - Lw = 110 dB(A) 

- autogredere - Lw = 112 dB(A) 

- compactoare - Lw = 105 dB(A) 

- finisoare - Lw = 115 dB(A) 

- basculante - Lw = 107 dB(A) 

Pentru o sursă fixă, amplasată pe un teren plan şi la distanţa „d” între sursă şi receptor, nivelul sonor 

se calculează cu formula: 

LAeq = LwA – Cd + Ctf – Ce + Cr unde: 

LwA – nivelul acustic specific utilajului 

Cd – corecţie de distanţă 

Ctf – corecţia timpului de funcţionare a utilajului 

Ce – corecţie de ecran 

Cr – corecţie datorată prezenţei reflectorului 

Nivelele sonore obţinute sunt: 

- excavator hidraulic pe pneuri – LAeq = 53 dB(A) 

- camion - LAeq = 43 dB(A) 

- încărcător - LAeq = 55 dB(A) 

- buldozer - LAeq = 66 dB(A) 

Nivelele sonore obţinute mai sus se încadrează în valorile STAS 10009/88 – Acustică urbană – 

Limite admisibile ale nivelului de zgomot, precum şi în valorile limită conform Hotărârii Guvernului nr. 

539/2004 privind limitarea nivelului emisiilor de zgomot în mediu produs de echipamente destinate 

utilizării în exteriorul clădirilor . 

Zgomotul înregistrat pe perioada lucrărilor este temporar şi intermitent, funcţie de durata de 

funcţionare a utilajelor. 

Pe perioada de operare a lucrărilor nu există surse de zgomot. 
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d) Protecția împotriva radiațiilor: 

Activităţile de execuţie a lucrărilor se desfăşoară cu utilaje şi echipamente care nu utilizează surse 

de radiaţii.  

De asemenea, lucrările propuse nu constituie surse de radiaţii ionizante. 

 

e) Protecția solului și a subsolului: 

 Sursele de poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice 

Perioada de construcţie 

Perioadei de execuţie îi sunt asociate numeroase puncte de impact asupra solului, directe sau prin 

intermediul mediilor de dispersie a poluanţilor. 

Pulberile rezultate din procesele de excavare, încărcare, transport şi respectiv descărcare a 

agregatelor pot fi considerate poluante numai în măsura în care sunt asociate cu alţi poluanţi (de ex. SO2 

cu particule de praf). 

În perioada de execuţie se poate produce poluarea solului cu reziduuri de produse petroliere 

(motorină, uleiuri etc.) în zona organizării de şantier. Acest tip de poluare va fi evitat prin întreţinerea 

corespunzătoare a utilajelor şi o bună organizare de şantier. 

De asemenea, au loc o serie de modificări în calitatea şi structura solului şi subsolului ca urmare a 

ocupării unor suprafeţe cu organizarea de şantier. 

Formele de impact identificate în această perioadă pot fi: 

- Betonarea unor suprafeţe din ampriza lucrării; 

- Poluări accidentale cu hidrocarburi sau alte substanţe; 

- Depozitarea necontrolată a deşeurilor, a materialelor de construcţii, a deşeurilor tehnologice; 

- Modificări calitative şi cantitative ale circuitelor geochimice locale. 

Pentru diminuarea impactului asupra solului în perioada de realizare a lucrărilor, se propun 

următoarele măsuri de protecţia solului: 

- Se vor evita materialele cu risc ecologic imediat sau în timp; 

- Zonele în care s-au depozitat materiale provenite din excavaţii vor fi reamenajate la terminarea 

lucrărilor prin recopertări. 

- Colectarea deșeurilor tehnologice şi menajere; 

- Utilizarea de toalete ecologice ; 

- Transportul carburanților se va realiza în recipienți etanși, iar alimentarea se va face în incinta 

organizării de șantier;  

- Colectarea uleiurilor uzate; 

La terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi reabilitate și 

redate folosintei initiale. 

Perioada de operare 

În perioada de operare obiectivul nu produce poluanţi pentru sol, subsol şi ape freatice. 

 

f) Protecția ecosistemelor terestre și acvatice: 

 Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect 

Impactul se va resimţi atât în perioada  de construcţie a obiectivului de investiţii, cât şi în cea de 

exploatare. În perioada de construcţie se înregistrează următoarele tipuri de impact asupra vegetaţiei şi 

faunei terestre: 

- Înlăturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrările desfăşurate (decopertare, 

betonare, balastare);  

- Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrării şi caracterul zonei, 

fragmentarea habitatelor naturale nu este semnificativă pentru fauna terestră. 

- Reducerea productivităţii biologice prin creşterea gradului de poluare în zonă. Aceste tipuri de 

impact sunt inerente şi vor fi diminuate prin întreţinerea corespunzătoare a utilajelor şi a vehiculelor. 

În imediata vecinătate a amplasamentului lucrărilor proiectate nu sunt areale cu stare de 

conservare nefavorabilă ce pot fi afectate direct. 

Surse de poluanţi şi protecţia faunei şi florei in perioada de execuţie a lucrărilor 

- Efectele poluării asupra vegetaţiei terestre 

Pe întreaga perioadă de execuţie a lucrărilor, principalii poluanţi prezenţi în mediu în zona lucrărilor 

sunt particulele de praf şi în cantitate redusă poluanţi chimici precum: NOx, SO2, CO. 
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- Efectele poluării asupra faunei terestre 

Din literatura de specialitate reiese că expunerea pe termen scurt la niveluri coborâte de NOx 

conduce rar la efecte cuantificabile.  

Măsurile de reducere a impactului asupra mediului propuse în celelalte capitole vor contribui şi la 

reducerea impactului asupra florei şi faunei. 

În perioada de exploatare a lucrărilor, impactul asupra florei şi faunei este inexistent. 

Măsuri pentru diminuarea impactului: 

În vederea diminuării impactului ecologic asupra ecosistemelor terestre, în perioada realizării 

lucrărilor de reabilitare se recomandă evitarea aporturilor chimice biogene, organice şi toxice. Pentru 

aceasta se vor folosi grupuri sanitare mobile, vidanjarea acestora făcându-se de societăţi având atribuţii în 

acest sens. 

 

g) Protecția așezărilor umane și a altor obiective de interes public: 

Impactul asupra factorului uman pe perioada de execuţie a lucrărilor va fi: 

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de muncă, îmbunătăţirea condiţiilor de trai ale populaţiei din 

zonă, precum şi facilitarea accesului în zonă; 

- negativ, prin restricţionarea circulaţiei în zona lucrărilor, poluarea cauzată de creşterea traficului 

în perioada de execuţie a lucrărilor. 

Amplasamentul lucrărilor este departe de zonele locuite, în interiorul fondului forestier 

proprietatea statului şi nu sunt afectate decât minor lucrările silvice, respective administrarea, paza şi 

exploatarea pădurilor. 

În zona amplasamentului nu sunt obiective de interes public, drumul forestier fiind drum de 

exploatare cu acces restricţionat. 

 

h) Prevenirea și gestionarea deșeurilor generate pe amplasament în timpul realizării proiectului/în 

timpul exploatării, inclusiv eliminarea: 

În conformitate cu reglementările în vigoare, deşeurile vor fi colectate, transportate şi depuse la 

rampa de depozitare în vederea neutralizării lor. Aceste deşeuri sunt de următoarele tipuri: 

- menajere sau asimilabile – 0,5 kg/muncitor/zi; 

- deşeuri metalice rezultate din activităţile de întreţinere a utilajelor; 

- deşeuri provenite din materiale de construcţii, dacă nu se respectă graficele de lucru şi se 

rebutează încărcături de betoane; 

- deşeuri lemnoase rezultate din activitatea curentă de pe şantier, inclusive ambalaje; 

- acumulatoare, anvelope şi uleiuri (lubrefiante) uzate; 

Colectarea/evacuarea acestor tipuri de deşeuri se va face astfel: 

Deşeurile menajere, şi cele asimilabile acestora, precum şi cele provenite din demolare vor fi 

colectate în interiorul şantierului în puncte speciale prevăzute cu containere tip pubele. Deşeurile vor fi 

transportate periodic la o rampă de gunoi în condiţii de siguranţă. Se va ţine o evidenţă strictă privind 

datele calendaristice, cantităţile eliminate şi identificatorii mijloacelor de transport utilizate. 

 În baza Hotărârii Guvernului nr. 662/2001 privind gestionarea uleiurilor uzate şi a modificărilor şi 

completărilor ulterioare, acestea vor fi colectate şi predate la punctele de colectare. 

Deşeurile metalice vor fi colectate şi depozitare temporar în incinta amplasamentelor şi vor fi 

valorificate în mod obligatoriu la unităţile specializate. 

 Deşeurile provenite din materiale de construcţii (resturi de beton, mortar), din punct de vedere al 

potenţialului de contaminare nu ridică probleme deosebite. De aceea propunem următoarele variante de           

valorificare/eliminare: 

- valorificare locală în pavimentul drumurilor de exploatare; 

- acoperirea intermediară în cadrul depozitelor de deşeuri menajere din zonă; 

- depozitarea în gropile de împrumut ajunse la cota finală de exploatare. 

Deşeurile lemnoase vor fi selectate, fiind eliminate în funcţie de dimensiuni ca accesorii şi elemente 

de sprijin în lucrările de construcţii. În funcţie de calitatea lor, vor putea fi valorificate ca lemn de foc 

pentru populaţia din zonă. 

Acumulatoarele uzate şi materialele cu potenţial toxic deosebit de ridicat, vor fi stocate şi depozitate 

corespunzător, urmând să fie valorificate prin unităţi specializate. 

Anvelopele uzate vor fi depozitate în locuri special amenajate  
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iar antreprenorul se va ocupa de eliminarea acestora, arderea lor fiind interzisă. 

Deşeurile de hârtie vor fi colectate şi depozitate separat, în vederea valorificării. 

 

Pe durata funcţionării construcțiile ce urmează a se realiza nu sunt producătoare de deşeuri. 

 

i) Gospodărirea substanțelor și preparatelor chimice periculoase: 

În timpul execuţiei lucrărilor, vor fi utilizate unele substanţe toxice şi periculoase, în special 

produse petroliere şi diluanţi al căror regim de depozitare, manipulare şi utilizare va trebui să se 

conformeze prevederilor reglementărilor în vigoare. 

Cele mai folosite produse sunt: 

- combustibili folosiți pentru utilaje şi vehicule de transport (benzină, motorină); 

- lubrifianţi (uleiuri, parafină); 

În perioada de postexecuţie obiectivul nu are activitate productivă şi nu foloseşte sau produce 

substanţe toxice periculoase. 

  

B. Utilizarea resurselor naturale, în special a solului, a terenurilor, a apei și a biodiversității. 

În afară de suprafețele de teren ocupate definitiv de lucrări, pe durata funcţionării, sistemul de 

construcții ce urmează a se realiza, având caracter neproductiv, nu va utiliza resursele naturale din 

bazinetele hidrografice studiate. 

 

 VII. Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate în mod semnificativ 

de proiect  
 Atât pe perioada execuției lucrărilor, cât și pe durata de funcționare a sistemului creat, apreciem că 

nu vor exista elemente care să afecteze semnificativ mediul din perimetrele luate în studiu sau din 

vecinătatea acestora, populația, sănătatea umană și biodiversitatea. 

 Având în vedere materialele și tehnologiile folosite pentru realizarea obiectivului, considerăm că 

nici în cazul unor eventuale accidente, integritatea și calitatea mediului nu pot fi afectate semnificativ.  

 

 VIII. Prevederi pentru monitorizarea mediului 

 Măsurile necesare pentru monitorizarea mediului se referă la: 

- Perioada de execuţie a lucrărilor cand se va monitoriza Managementul lucrărilor 

- Redarea în circuit a terenurilor ocupate temporar. 

În perioada execuţiei lucrărilor propuse se vor monitoriza zilnic: 

- starea de funcţionare a utilajelor şi maşinilor de transport pentru a reduce riscul de poluare. 

În perioada de existenţă a lucrărilor, va fi necesar să se monitorizeze comportarea acestora pentru 

a se putea interveni operativ. 

 - dotări și măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanți în mediu, inclusiv pentru conformarea 

la cerințele privind monitorizarea emisiilor prevăzute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile 

aplicabile. Se va avea în vedere ca implementarea proiectului să nu influențeze negativ calitatea aerului în 

zonă. 

 IX. Legătura cu alte acte normative și/sau planuri/programe/strategii/documente 

de planificare 

Proiectul analizat se încadrează in Anexa 2 din HG 445/2009 pct. 10 e) – construcția drumurilor. 

Proiectul nu se încadrează , in prevederile altor acte normative naționale care transpun legislația 

comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). 

 

 

  

 

 

 



 15 

 

 

X. Lucrări necesare organizării de șantier 

 

 Descrierea lucrărilor necesare organizării de şantier: 

Pentru execuţia obiectivului de investiţii se propune ca organizarea de şantier să se facă în zona 

lucrărilor,  pe un teren aparţinând Direcţiei Silvice Dâmbovița. 

Mai precis, organizarea de şantier va consta din menajarea unei platforme balastate cu suprafaţa 

de 120 mp, care să fie folosită ca amplasament pentru containere birou şi/sau dormitor, ca remiză pentru 

utilaje şi ca depozit pentru materiale. 

 Lucrările pentru organizarea de santier vor fi minime si vor cuprinde:  

 - platformă balastată 120mp (30m x 4m); 

 - amplasare baracă pentru vestiar muncitori; 

Alimentarea cu energie electrică a organizării de şantier se va face de la un generator mobil cu 

motor termic, ţinând cont de izolarea amplasamentelor faţă de zonele locuite. 

Alimentarea cu apă tehnologică la frontul de lucru se va face cu cisterna. Apa folosită nu trebuie 

să conţină particule în suspensie conform STAS 790- 89. 

Pentru personalul muncitor apa potabilă va fi transportată la punctele de lucru aflate pe traseul 

lucrărilor în bidoane de plastic. 

 De asemenea, se va avea in vedere asigurarea conditiilor pentru servirea mesei de catre personalul 

lucrator, asigurarea echipamentelor de protectie a lucratorilor, programul de lucru etc. Toate acestea intra 

in responsabilitatea constructorului și vor fi asigurate în baza organizării de șantier. 

Nu este necesară alimentarea cu gaze naturale. 

Descrierea impactului asupra mediului a lucrărilor organizării de şantier: 

 In situatia in care toate utilitatile: apa, canal, energie, sunt asigurate, si vor fi respectate conditiile 

de mediu stabilite prin proiect, nu se va produce un impact negativ asupra mediului. Utilajele vor avea 

reviziile la zi pentru un impact minim asupra mediului. Se vor respecta normele de SSM si PSI. 

 Surse de poluanţi şi instalaţii pentru reţinerea, evacuarea şi dispersia poluanţilor în mediu 

în timpul organizării de şantier: 

 În perioada de construcţie, evacuările fecaloid menajere aferente punctelor de lucru reprezintă 

principala sursă de generare a apelor uzate, motiv pentru care se vor instala pe şantier toalete ecologice 

vidanjabile, a căror mentenanţă se va realiza de firme specializate, pe bază de contract. 

 Dotări şi măsuri prevăzute pentru controlul emisiilor de poluanţi în mediu. 

Nu este cazul. 

 

 

 

  

 

 

 



 16 

 

 

 

XI. Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției 
Surplusul de terasamente va fi depozitat în locuri puse la dispoziţie de beneficiar, unde vor fi 

nivelate, compactate şi înierbate. De asemenea, taluzurile rezultate în urma executării lucrărilor se vor 

înierba. 

Lucrări de refacere a amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente și/sau la 

încetarea activității, în măsura în care aceste informații sunt disponibile: 

- lucrările propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investiției, în caz de accidente 

și/sau la încetarea activității; 

- aspecte referitoare la prevenirea și modul de răspuns pentru cazuri de poluări accidentale; 

- aspecte referitoare la închiderea/dezafectarea/demolarea instalației; 

- modalități de refacere a stării inițiale/reabilitare în vederea utilizării ulterioare a terenulu  

XII. Anexe - piese desenate 
 Anexăm prezentei Planul general de situație - Scara 1:20.000, și Planul de situaţie - Scara 

1:1000  în sistem de proiecție națională Stereo 1970. 

 Anexe : Tabel inventar de coordonate (X,Y) STEREO 1970  

 

 XIII. Informații privind regimul ariilor naturale protejate 
a. Descrierea sucintă a proiectului și distanța față de aria naturală protejată de interes 

comunitar 

b. Numele și codul ariei naturale protejate de interes comunitar 

c. Prezenţa şi efectivele/suprafeţele acoperite de specii şi habitate de interes comunitar în 

zona proiectului 

d. Managementul conservării ariei naturale protejate de interes comunitar 

e. Impactul potenţial al proiectului asupra speciilor şi habitatelor de interes comunitar 

f. Alte informații 

 

Proiectul „EXECUȚIE DRUM FORESTIER MĂTĂSARU – RAMIFICAȚIE ” propus a se 

realiza nu este situat pe teritoriul sitului NATURA 2000. 

XIV. Informații privind legătura cu apele din zonă 
Pentru proiectele care se realizează pe ape sau au legătură cu apele, memoriul va fi completat cu 

următoarele informații, preluate din Planurile de management bazinale, actualizate: 

1. Localizarea proiectului: 

Drumul forestier MĂTĂSARU – RAMIFICAȚIE”  se situează în extravilanul comunei Mătăsaru, 

din judeţul Dâmbovița și este un drum forestier secundar cu lungimea de 3,275 km,  . Drumul forestier 

deserveşte U.P. IX Mătăsaru, din bazinul hidrografic al pârâului Mătăsaru afluent de stânga râului Sabar. 

Proiectul se încadrează în prevederile art. 48 din Legea apelor nr. 107/1996 cu modificările şi 

completările ulterioare, alin. 1 litera e, traversări de cursuri de apă cu lucrările aferente: poduri, 

conducte, linii electrice, etc. 

Proiectul se încadrează în prevederile art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996 cu modificările şi 

completările ulterioare, alin. 1 litera h, reparații de drumuri și poduri. 

Bazin hidrografic: 

- Pârâul Mătăsaru, afluent de stânga al râului Sabar. 

2. Conform Planului Național de Management Actualizat, corpul de apă de suprafață studiat se 

încadrează în categoriile de stare ecologică bună și stare chimică globală bună. 

3. Obiectivele de mediu pentru fiecare corp de apă identificat, stabilite în funcție de starea 

ecologică și chimică globală, in conformitate cu prescripțiile Directivei Cadru Apă, sunt: 

 „prevenirea sau limitarea” evacuării de poluanţi; 

 nedeteriorarea stării apelor. 
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XV. Criterii privind evaluarea impactului proiectului asupra mediului 
Lucrările proiectate nu induc efecte negative semnificative asupra solului, drenajului, 

microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, faunei, zgomotului sau peisajului. 

Analiza stării iniţiale a mediului şi evaluarea impactului asupra mediului va fi elaborată în 

conformitate cu prevederile Directivei 85/337/EEC, ce este amendată prin Directiva nr. 97/11/EEC din 3 

martie 1997, precum şi cu prevederile legislaţiei româneşti. 

Rezultatele studiului preliminar de evaluare a impactului asupra factorilor de mediu, pun în 

evidenţă faptul că acesta se manifestă atât pe perioada de execuţie a lucrărilor, cât şi pe cea de operare a 

lucrărilor. În continuare se va prezenta succint impactul produs asupra factorilor apă, aer, sol, floră şi 

faună, precum şi asupra factorului uman şi măsurile necesare de reducere a impactului negativ. 

Impactul asupra apelor şi măsuri de protecţie a calităţii apelor 

În perioada de construcţie, evacuările fecaloid menajere aferente organizării de şantier şi 

punctelor de lucru reprezintă principala sursă de generare a apelor uzate. Măsurile de protecţie a calităţii 

apelor vor face obiectul documentaţiei întocmită de antreprenor pentru obţinerea autorizaţiei de mediu. 

În perioada de operare a lucrărilor de amenajare a zonei nu sunt necesare măsuri de protecţie a 

calităţii factorilor de mediu speciale. Pentru preluarea apelor pluviale s-au prevăzut şanţuri de scurgere 

marginale la drum, cu descărcare în văile ce subtraversează drumurile. 

Activitatea va fi organizată astfel încât poluarea apelor cu carburanţi, uleiuri, deşeuri industriale şi 

menajere să fie cât mai mica sau inexistentă.  

Cresterea turbidității apei va avea un impact nesemnificativ asupra ihtiofaunei. 

Impactul asupra aerului şi măsuri de protecţie a calităţii aerului 

Pe perioada de execuţie a lucrărilor, sursele de poluare a aerului vor fi diferenţiate funcţie de 

specificul lucrărilor, şi anume vor fi constituie din activitatea desfăşurată în cadrul organizării de şantier, 

pe amplasamentul lucrării, precum şi de traficul pe drumurile de acces la amplasament. 

Volumul apreciabil de lucrări conexe, specifice, ce urmează a fi realizate, precum şi utilizarea 

unui parc variat de maşini şi utilaje, vor conduce la apariţia unor surse de poluanţi caracteristici 

motoarelor cu ardere internă, precum monoxidul de carbon, plumbul, oxidul de azot, dioxidul de carbon şi 

hidrocarburile. Toate acestea vor aduce un aport de poluanţi ai aerului în zona lucrărilor, ca şi pe căile de 

acces.  

Emisiile de praf din timpul desfăşurării lucrărilor de construcţii sunt asociate în principal cu 

mişcarea pământului (curăţarea terenului, săpături, umpluturi), manevrarea şi transportul unor materiale, 

lucrări de construire a căii de rulare a drumului. 

Emisiile de praf variază adesea în mod substanţial de la o zi la alta, funcţie de operaţiile specifice, 

condiţiile meteorologice dominante, modul de transport al materialelor. Aceste emisii pot avea un impact 

temporar substanţial asupra calităţii aerului din zona amplasamentului lucrărilor. 

Pentru protecţia calităţii atmosferei, dar şi a aşezărilor umane, în cadrul organizării de şantier se 

vor lua o serie de măsuri referitoare în special la funcţionarea staţiilor de producere a betoanelor, la trans-

portul şi depozitarea materialelor de construcţii ce pot elibera particule fine în atmosferă. 

Impactul asupra aerului se estimeaza a fi nesemnificativ, datorita aportului scăzut de noxe. 

Impactul asupra florei şi faunei 

Impactul se va resimţi atât în perioada  de construcţie a obiectivului de investiţii, cât şi în cea de 

exploatare. În perioada de construcţie se înregistrează următoarele tipuri de impact asupra vegetaţiei şi 

faunei terestre: 

- Înlăturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrările desfăşurate (decopertare, 

balastare, etc.); 

- Fragmentarea habitatelor naturale. Dat fiind amplasamentul lucrării şi caracterul zonei, fragmen-

tarea habitatelor naturale nu este semnificativă pentru fauna terestră; 

- Reducerea productivităţii biologice prin creşterea gradului de poluare în zonă. Aceste tipuri de 

impact sunt inerente şi pot fi diminuate prin întreţinerea corespunzătoare a utilajelor şi a vehiculelor. 

Impactul asupra factorului uman 

Impactul asupra factorului uman pe perioada de execuţie a lucrărilor va fi: 

- pozitiv, prin crearea de noi locuri de muncă, îmbunătăţirea condiţiilor de trai ale populaţiei din 

zonă, precum şi facilitarea accesului în zonă; 
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- negativ, prin restricţionarea circulaţiei în zona lucrărilor, poluarea cauzată de creşterea traficului 

în perioada de execuţie a lucrărilor. 

Măsurile şi lucrările de protecţia mediului şi a sănătăţii oamenilor avute în vedere la execuţia 

lucrărilor de refacere şi modernizare a drumurilor comunale  sunt: 

- toate locurile în care se execută lucrări vor fi semnalizate corespunzător prin indicatoare şi 

marcaje specifice, atât pe timp de zi cât şi pe timp de noapte pentru evitarea accidentelor; 

- stocarea carburanţilor şi a celorlalte produse chimice se va face în rezervoare etanşe pentru a 

împiedica scurgerile care să producă poluarea solului şi a apelor de suprafaţă sau subterane; 

- deşeurile rezultate în timpul execuţiei lucrărilor precum şi cele provenite de la organizarea de 

şantier vor fi depozitate în containere specializate; 

 - materialele folosite la execuţia lucrărilor sunt nepoluante pentru mediu şi pe cât posibil, funcţie 

de calitatea lor, vor fi materiale locale;     

- pentru execuţia lucrărilor se va folosi un număr minim de utilaje (buldozere, autobetoniere, 

tractoare) pentru a se evita eventualele scurgeri de combustibili şi uleiuri uzate în apele de suprafaţă sau 

pe sol şi pentru a se diminua cantităţile de poluanţi emişi în atmosferă prin funcţionarea motoarelor cu 

ardere internă ale acestora. Toate utilajele folosite se vor revizui periodic pentru o bună funcţionare a 

acestora, care reprezintă o garanţie a reducerii emisiilor de poluanţi pe perioada execuţiei. De asemenea, 

se impune folosirea unor utilaje cât mai performante, care nu au depăşit durata normată de existenţă 

pentru a fi casate. Este de preferat folosirea utilajelor moderne pentru execuţia terasamentelor şi 

transportul materialelor pe şantier pentru evitarea poluării accidentale a apelor, pentru minimizarea 

zgomotului şi pentru o desfăşurare cursivă a execuţiei, fără întreruperi datorate defectării utilajelor. De 

asemenea se va urmări ca organizarea de şantier să se facă pe cât posibil la marginea localităţilor pentru 

evitarea disconfortului produs locuitorilor din zonă de deplasarea utilajelor; 

- perioada de execuţie a lucrărilor este de 12 de luni;  

- la finalul execuţiei se va reface în totalitate zona afectată de organizarea de şantier şi alte lucrări 

secundare (săpături, lucrări de cofrare, depozite de materiale, unităţi de cazare mobile, etc.); Refacerea 

zonei afectate va consta în acţiuni de înierbare/ recopertare şi plantarea de specii forestiere.  

 

 
                                                                                         

                                                     Proiectant, 

                                      S.C. ALFRID S.R.L. PITEŞTI       

Ing. Floarea Ion 

 

 


