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1. INTRODUCERE

1.1. Date de recunoastere a documentatiei

Denumirea lucrarii:
Drum transregio Feleac TR35
Varianta 1 - DRAFT

Beneficiari:

Beneficiarul Final al Proiectului pentru Etapa | Centura Metropolitana TR35:
COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S| DRUMURI
DIN ROMANIA;

Beneficiarul Proiectului pentru Etapa || Drumuri de legatura:
Lider de asociatie si asociat U.A.T. - Municipiul Cluj-Napoca
Adresa postala: strada Motilor, nr. 3, localitatea: Cluj-Napoca, cod postal: 400001, Roméania,

Asociat U.A.T. - Comuna Gilau, cu sediul in Gilau,
Adresa postala: strada Principald, nr. 723, localitatea: Cluj-Napoca, cod postal: 407310, Romania;

Asociat U.A.T. - Comuna Floresti
Adresa postala: strada Avram lancu, nr. 170, localitatea: Floresti, cod postal: 407280, Romania;

Asociat U.A.T. - Comuna Apahida
Adresa postala: strada Libertatii, nr. 122, localitatea: Apahida, cod postal: 407305, Romania;

Elaborator Plan Urbanistic Zonal:
S.C. Planwerk Arhitectura si Urbanism S.R.L.
str. Georges Clemenceau 3, 400021, Cluj-Napoca.

Proiectant general:

Asocierea: TRANSINVEST BUDAPEST kft. - SPECIALTERV EPITOMERNOKI Kft. - EXPLAN
S.R.L. - CADSIL S.R.L., prin Lider S.C. EXPLAN S.R.L., strada Marginasa nr 21.C1, Mun.
CLUJ-NAPOCA, jud. Cluj cod de inregistrare fiscala RO16583121, 28 lanuarie 2019, Cluj-
Napoca.

Data: mai 2020
Nr. contract; 513405 din 30.10.2018



1.2. Obiectul lucrarii

Obiectul lucrarii este elaborarea Planului Urbanistic Zonal pentru investitia Drum Transregio
Feleac TR35, Etapa | Centura Metropolitana si Etapa Il Drumuri de legatura.

Solutiile tehnice privind organizarea si dimensionarea drumurilor, platformelor si amenjarilor
aferente, cuprinse in prezentul plan, sunt conforme cu documentatia "STUDIU DE
FEZABILITATE PENTRU PROIECTUL: Etapa | - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 —
CENTURA METROPOLITANA, Etapa Il - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 — DRUMURI
DE LEGATURA”

Planul Urbanistic Zonal reglementeaza exclusiv introducerea zonei destinate circulatiei rutiere si
a amenajarilor aferente (UTR Tr) aferenta proiectului Transregio Feleac TR35. Acest PUZ nu
reglementeaza celelalte unitati teritoriale de referinta din zona de studiu. Acest lucru se va face
n continuare conform Regulamentelor Locale de Urbanism aflate in vigoare in cadrul celor cinci
unitati administrative teritoriale.

Exceptie face UAT Cluj unde se va elimina servitutea generata de culoarul inelului sudic, si
servitutile unor strazi de legatura (introduse prin PUG Cluj-Napoca 2014) care sunt inlocuite prin
propunerea proiectului Drum Transregio Feleac TR35. De asemenea, se fac si ajustari locale
ale limitelor UTR Tn vederea adaptarii acestora la baza topografica actualizata.

1.3. Surse documentare

STUDIU DE FEZABILITATE PENTRU PROIECTUL: Etapa | - DRUM TRANSREGIO FELEAC
TR35 — CENTURA METROPOLITANA, Etapa Il - DRUM TRANSREGIO FELEAC TR35 —
DRUMURI DE LEGATURA

Planul Urbanistic General Cluj-Napoca, 2014.

Planul Urbanistic General Gilau, 1994.

Plan Urbanistic General Gilau, in curs de elaborare/actualizare, 2020.
Planul Urbanistic General Floresti in curs de elaborare/actualizare, 2018.
Planul Urbanistic General Apahida in curs de elaborare/actualizare, 2020.
Planul Urbanistic General Comuna Baciu, 2008.

Studiu de Fezabilitate, PUZ si DTAC pentru proiectul: Etapa 1 - Drum Transregio Feleac TR35 -
Centura Metropolitana si Etapa 2 - Drum Transregio Feleac TR35 - Drumuri de legatura, 2018.



Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-Napoca, 2015.

Plan Strategic Integrat de Dezvoltare Urbana pentru Zona Metropolitana Cluj-Napoca - perioada
de programare 2014-2020.

Studii de mobilitate urbana elaborate de catre Centrul Interdisciplinar pentru Stiinta Datelor de la
Universitatea Babes-Bolyai.

PUZ Sopor in curs de elaborare

Baza topografica a intregii zone ce cuprinde intreg arealul U.A.T.-urilor Capusu Mare, Gilau,
Floresti, Mun. Cluj-Napoca, Apahida.

Baza geotehnica cu datele existente in imediata vecinatate a zonei studiate (harti geologice,
alte studii cunoscute realizate de-a lungul timpului) si un studiu geotehnic amanuntit
efectuandu-se foraje din 200 in 200 m de metri pe intreaga zona studiata.

Baza de date arheologice in zona de interes privind amplasarea siturilor arheologice cunoscute,
cu amplasarea si delimitarea acestora pe harti la scari convenabile.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor protejate (Situri Natura 2000, si a
altor zone protejate) si delimitarea acestora pe harti la scari convenabile.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor cu destinatie speciald a M.A.P.N.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor cu restrictii sanitare severe a
Companiei de Apa Somes in conformitate cu instructiunea privind delimitarea zonelor de
protectie sanitara si a perimetrului de protectie hidrogeologica din 20.04.2011.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor cu restrictii in zona Aeroportului
Avram lancu din Municipiul Cluj-Napoca. De asemenea s-au obtinut date privind viitoarea
extindere a aeroportului Si a proiectelor conexe ce deriva din acestea, cum sunt proiectele de
deviere a raului Somes si a vailor Muratori si Becas din zona aeroportului.

Baza de date in zona de interes privind amplasarea zonelor retelelor majore privind alimentarea
cu energie electrica (Retele de medie si de inalta tensiune de 110 KV si de 220 KV, de
alimentare cu gaz (retele Transgaz sau de medie presiune), retele magistrale de apa si
canalizare, ale Companiei de Apa Somes, retele de fibra optica.

Baza de date cu datele disponibile (anul 2015) privind traficul din reteaua de drumuri nationale,
judetene si comunale din jurul Municipiului Cluj-Napoca. S-au corelat datele obtinute cu studiul
de trafic al localitatii Apahida efectuat ih anul 2018, studiu care sta la baza Planului Urbanistic
General al localitatii.






2. STADIUL ACTUAL AL DEZVOLTARII

2.1. Evolutia zonei
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Zona metropolitana Cluj-Napoca din judetul cuprinde municipiul Cluj-Napoca si 9 comune
invecinate acestuia: Apahida, Baciu, Chinteni, Ciurila, Cojocna, Feleacu, Floresti, Gilau si Jucu.
Suprafata totala a zonei metropolitane este de 1537,54 km?, iar populatia de 410.766 locuitori.
Zona metropolitana Cluj-Napoca este una dintre cele mai mari zone metropolitane din Romania.

Multe comune invecinate cu municipiul Cluj-Napoca au cunoscut in ultimii ani o dezvoltare
semnificativa. Comunele Baciu, Apahida si Floresti au ajuns suburbii ale municipiului datorita
dezvoltarii facilitatilor, utilitatilor si a infrastructurii. Alte comune au cunoscut si ele o dezvoltare
semnificativa sau moderata, cel mai corect fiind incadrate la o zona periurbana aflata in planul
secund fata de municipiul Cluj-Napoca. Printre aceste comune putem enumera Jucu, Gilau,
Feleacu si Chinteni care au cunoscut o dezvoltare semnificativa sau mai moderata dar au
pastrat si caracteristici specifice mediului rural.

Avand in vedere aceste cresteri insemnate privind evolutiile demografice a zonei metropolitane
Cluj-Napoca s-a cautat sa inteleaga si sa se proiecteze viitoarea dezvoltarea a zonei
metropolitane astfel incat drumul TR35 sa corespunda cat mai bine cerintelor actuale si a celor
viitoare privind dezvoltarea zonei metropolitane a Cluj-Napoca. Astfel s-a cautat sa se inteleaga
viteza de dezvoltare a zonei metropolitane si in principal a principalului pol de crestere
Municipiul Cluj-Napoca. Evolutia demografica a municipiului Cluj-Napoca arata o crestere
constanta a populatiei ajungénd in anul 2017 la 323.108 persoane rezidente.

Este important de mentionat ca pe zona Municipiul Cluj-Napoca a fost rezervat un coridor
destinat centurii Municipiului Cluj-Napoca.

Municipiul Cluj-Napoca

Municipiul Cluj-Napoca, resedinta judetului Cluj, este principalul centru economic, universitar Si
cultural al regiunii istorice Transilvania, precum si unul dintre principalii poli de crestere din
Romania, singurul care se afla intr-o perioada de dubla crestere, demografica si economica.

Declarat orasul magnet numarul unu in Romania de catre Banca Mondiala (conform studiului
Magnet Cities, 2015, p.257), municipiul Cluj-Napoca este singurul din Roméania cu un spor
natural pozitiv atat in 2018 céat si in anii precedenti (Populatia orasului a crescut cu 2%, INS
2013-2018). Aceasta crestere demografica reprezinta o confirmare a faptului ca orasul este
relevant si atractiv atat din punct de vedere al oportunitatilor pentru dezvoltare profesionala si
personala, dar si din punct de vedere economic.
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Cluj-Napoca si zona metropolitana Cluj se bucura de efervescenta economica si sociala.
Conform statisticilor, municipiul are cea mai dinamica evolutie economica din Romania in
ultimul deceniu.

Factorii care au contribuit la aceasta crestere economica sunt:

e piata dinamica si diversa a fortei de munca, care atrage atat personal cu calificari
superioare (medicina, cercetare - dezvoltare, IT, inginerie, servicii bancare), cat si
personal cu calificari medii (fabricarea de componente auto, manufactura);

rata scazuta a somaijului (cca. 2% la nivel judetean, INS, decembrie 2017);
cresterea productiei industriale si a comertului extern;

retentia studentilor in municipiu, dupa finalizarea studiilor universitare;
imbunatatirea infrastructurii si a mijloacelor de mobilitate;

cresterea constanta a numarului de turisti.

Dupa capitala, Cluj-Napoca este orasul din Roméania cu cea mai mare vitalitate culturala. Peste
1400 de evenimente culturale si cele aproximativ 100 de festivaluri - de variate dimensiuni,
multe dintre ele cu recunoastere internationala la nivel cultural, turistic si nu numai - contribuie
anual la cresterea vizibilitatii internationale a municipiului Cluj-Napoca si la cresterea numarului
de turisti - peste 600.000 turisti in 2018, o crestere cu 50% in ultimii 5 ani (INS). Evenimente de
talie internationala precum Untold, TIFF - Festivalul International de Film ,Transilvania” sau
Electric Castle genereaza fluxuri semnificative de oameni atat in Cluj-Napoca, céat si in regiune.
Elementul central al Strategiei de dezvoltare a municipiului Cluj-Napoca este calitatea vietii
cetatenilor, a celor care locuiesc sau viziteaza orasul si a celor care muncesc sau studiaza la
Clu;j.

Cluj-Napoca este pozitionat la intersectia mai multor rute (rutiere, feroviare si aviatice) nationale
si internationale importante. Din analizele realizate in vederea realizarii P.M.U.D. reiese ca
orage din judet si regiune (ex.: Huedin, Gherla, Baia Mare, Zalau, Bistrita) situate la o distanta
semnificativa de municipiul Cluj-Napoca au locuitori care calatoresc frecvent in/din resedinta de
judet pentru munca, agrement si alte evenimente si activitati. De asemenea, Aeroportul
International ,Avram lancu” din Cluj-Napoca a inregistrat cresteri constante ale numarului de
pasageri deserviti. In perioada 2015-2018, numarul de pasageri aproape s-a dublat ( in 2015
erau 1.485.889 pasageri/an in 2018 erau 2.782.401 pasageri/an), generand un trend crescator
al traficului din regiune.

Avand in vedere toate acestea, mobilitatea urbana reprezinta un factor cheie de impact asupra
calitatii vietii, care genereaza implicatii la nivel metropolitan si regional. Mai mult decat atat, o
lipsa de masuri ample, in special care sa vizeze marile proiecte de infrastructura — care
depasesc bugetul municipiului — transforma mobilitatea urbana intr-o amenintare pentru
economia municipiului, a regiunii Si are un impact negativ asupra economiei Romaniei.

In paralel cu Strategia municipiului Cluj-Napoca, a fost elaborat P.M.U.D., care constituie un
avantaj important in stabilirea obiectivelor prioritare in materie de mobilitate urbana si implicit,
transport in comun. Astfel, una dintre prioritatile Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-
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Napoca vizeaza constructia centurii de sud intre Manastur (Bucium) si Someseni (Selgros). in
acest plan in capitolul ,,9.1 Interventii majore asupra infrastructurii de circulatie” se specifica
urmatoarele: constructia centurii de sud intre Manastur (Bucium) si Someseni (Selgros) trebuie
sa devind prioritatea principald a orasului Cluj-Napoca in urmatorii ani. Realizarea acestui
proiect permite degrevarea semnificativa a retelei rutiere urbane in jumatatea sudica si in partea
centrald a orasului, si ca atare: (a) implementarea multor masuri de mobilitate durabila si (b)
implementarea altor lucrari privind infrastructura rutierda majora sub un trafic semnificativ redus.
Este ca atare imperios necesara demararea actualizarii studiilor realizate in trecut pentru
aceasta artera, precum si a studiilor pentru proiectele conexe C7a, C7b si C8, astfel incat
centura — precum si proiectele conexe — sa poata fi realizate in perioada 2018-2020.

Comuna Floresti

Aceeasi dezvoltare a avut-o si comuna Floresti care a avut in ultimii ani cea mai mare crestere
a populatiei din toata Romania. In ultimii 10 ani, populatia oficiala a crescut de aproape 5 ori,
dar n realitate dupa unele estimari populatia a crescut de 8 ori.

Suprafata totala a comunei este de 6.074 ha din care: 1.877 ha teren arabil, 1.406 ha pasuni,
846 ha livezi, 1.207 ha paduri, 111 ha tufarisuri, ape si stuf 68 ha, teren neproductiv 145 ha,
drumuri 122 ha si constructii 292 ha.

In ultimii 10 ani, comuna Floresti din judetul Cluj, a crescut de la 7.600 de locuitori (in 2007), la
21.827 persoane in anul 2011 si la peste 33.000 in 2017. Acum populatia neoficiald a comunei
Floresti a trecut de 50.000 de persoane, fiind mai mare decéat a multor orase din Romania.

Comuna Floresti este asezata la vest de municipiul Cluj-Napoca, invecinandu-se la nord cu
comuna Baciu, la vest cu comuna Gilau, iar la sud cu comunele Savadisla si Gilau.

Comuna Apahida

Comuna Apahida este situata la Est de municipiul Cluj-Napoca, la o distanta de 14 km de
resedinta judefului. Se intinde pe o suprafata de 107 km patratj, la altitudinea de 305m fata de
nivelul marii. Apahida se invecineaza cu teritoriile comunelor Chinteni, Jucu, Caian, Feleacu,
Cojocna, dar si cu Someseni si municipiul Cluj-Napoca. In componenta comunei intra
urmatoarele localitati: Apahida - regsedinta comunei, Sannicoara, Dezmir, Corpadea, Pata, Sub
Coasta si Bodrog.

Dupa datele de la recensamantul populatiei din anul 2011, populatia comunei Apahida era,
10.923 locuitori, reprezentand 1,58% din populatia judetului realizadnd o crestere importanta cu
un jumate de punct procentual. Din populatia rurala ponderea comunei Apahida este de 4,69%
realizand o crestere de 1 punct procentual fata de recensamantul din anul 2002. Din punct de
vedere al numarului de locuitori, comuna Apahida se situeaza pe locul 2 intre comunele
judetului. Tn ultimii ani populatia comunei a crescut, trend ce se va pastra si in urmatorii ani,
datorita cresterii numarului de agenti economici, dezvoltarii infrastructurii, legaturi facile cu
Municipiul Cluj-Napoca.
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Comuna Gilau

Comuna Gilau este situata la poalele de nord-est ale Muntilor Gilau Th zona de confluenta a
Somesului Cald cu Somesul Rece si a raului Capus cu Somesul Mic. Are in componenta trei
sate: Gilau, satul de resedinta, Somesu Cald, Somesu Rece.

e Suprafata 116.82 kmz

e Populatie 8.384 locuitori (2009)

e Densitate 71.77 loc./kmz

e Altitudine medie 357 metri cote Marea Neagra
Comuna Gilau fiind la distantd mai mare fatd de Municipiul Cluj-Napoca cresterile de populatie
si de suprafata a intravilanului nu au fost foarte spectaculoase dar au inregistrat o crestere
continua n ultimii ani.

Miscarea populatiei

Avand in vedere ca centura TR35 urmeaza sa fie o componenta importanta in miscarea
generala si in miscarea zilnica a populatiei in interiorul zonei metropolitane, s-a considerat ca
este necesar a fi studiatd aceasta miscarea zilnica a populatiei in zona metropolitana Cluj.

Miscarea zilnica a populatiei Tn zona metropolitana Cluj: In zona metropolitan& cu polul de
crestere Municipiul Cluj-Napoca are loc o importanta miscare zilnica a populatiei.

Judetul avea in 2017 o populatie de 727 mii de persoane. Majoritatea acestei populatii,
aproximativ 60%, este concentrata in zona metropolitana. Orasul Cluj-Napoca concentreaza
45% din totalul de populatiei judetene. Populatia judetului a avut o crestere de 5,2% fata de
momentul recensamantului in 2011, zona metropolitana concentrand majoritatea acestei
cresteri. Populatia din zona metropolitana a crescut cu 15,7%, adica cu aproape 14 mii de
persoane, in timp ce populatia din Cluj-Napoca a fost statica.

Una din cinci persoane din populatia ocupata judeteana face naveta zilnica in alta localitate
decét cea de resedinta. Populatia ocupata este cea mai numeroasa categorie, reprezinta 47%
din totalul populatiei judetene. Adica, aproximativ, 60 de mii de persoane zilnic fac naveta in
intregul judet din totalul de 340 mii de persoane ocupate.

Una din cinci persoane ocupate din zona metropolitana face naveta in Cluj-Napoca, proportia
este similara la nivelul orasul Cluj cu cea de la nivelul judetului. Aproximativ 38 de mii de
persoane sunt mobile zilnic spre servici, fie spre a intra in oras, fie spre a iesi din oras. La
acestea se adauga miscarea populatiei scolare, care adesea insoteste acest flux de naveta.
Ins3 totalul populatiei prescolare si scolare din totalul celei judetene este de 17%, din care doar
10% este mobila. Chiar daca este un flux important nu este comparabil cu cel generat de
mobilitatea pentru locul de munca.
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Proiectie demografica a volumelor de populatie in urmatorii 10 ani

Mobilitatea zilnica generata de navetism, foarte probabil, nu va scadea in urmatoarea decada.
Orasul Cluj-Napoca este relativ constant ca volum de populatie in ultimii 30 de ani. Variatiile
anuale procentuale sunt minore. Ins& acest lucru nu se datoreaza reproducerii naturale a
populatiei. Ratele de fertilitate si mortalitate indicad mai degraba un oras care ar fi trebuit sa intre
intr-o contractie a populatiei, insa acest lucru nu s-a intdmplat datorita cresterii economice a
zonei metropolitane inclusiv atragerea unei noi fortei de munca.

Proiectie demografica in zonele de urbanizare si restructurare in U.A.T. Cluj-Napoca

Proiectul Drumul Transregio Feleac T35 - Centura Metropolitana si Drumuri de legatura - trece
in U.A.T. Cluj-Napoca prin mai multe zone de urbanizare si restructurare, care vor fi populate in
viitor.

Cu ajutorul suprafetelor unitatilor teritoriale de referinta (UTR), tindnd cont de CUT-ul maxim
admis prin RLU aferent PUG Cluj-Napoca 2014 si de suprafata care va fi cedata a zonelor de
urbanizare si restructurare, s-a calculat un numar estimativ al persoanelor si al gospodariilor /
familiilor respectiv al angajatilor / utilizatorilor care vor locui si/sau lucra Tn viitor in aceste zone
si vor avea astfel un impact asupra traficului.

14



Tabel 1 - Estimarea viitoarei populatii in zonele de urbanizare si restructurare

Zone de urbanizare Numar Categorie
ULic 9,876 Gospodarii / Familii
ULiu 17,477 Gospodarii / Familii
ULid 3,657 Gospodarii / Familii
ULc 12,296 Gospodarii / Familii
UM 8,162 Gospodarii / Familii

21,525 Angajati / Utilizatori

UEc 47,028 Angaijati / Utilizatori
UEd 2,857 Angaijati / Utilizatori
UEt 113,695 Angajati / Utilizatori
UEmm 86,030 Angajati / Utilizatori
Uls_A 36,929 Angajati / Utilizatori
I R
TOTAL 123,520 Persoane

(51,467) Gospodarii / Familii

308,064 Angajati / Utilizatori

Zone de restructurare | Numar Categorie
RrM2 522 Gospodarii / Familii
1,377 Angajati / Utilizator
RrEt 22,269 Angajati / Utilizator
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Zone de urbanizare si restructurare in Cluj-Napoca in zona proiectului Drum Transregio Feleac T35

=

Zone de urbanizare - zona locuire

Zone de urbanizare - zona functiuni mixte
Zone de urbanizare - zona institutii

Zone de urbanizare - zona activitati economice
Zone de urbanizare - zona activitati economice

Zone de urbanizare - zona de gospodarire comunala
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2.2. Incadrarea in zona metropolitana

Zona de studiu a PUZ trece prin cinci unitati administrative teritoriale: Gilau, Floresti, Baciu,
Cluj-Napoca si Apahida.

Zona PUZ porneste in Gildu din DN1 la limita dintre comunele Capusu Mare si Gilau si trece pe
malul stang al paraului Capusul la baza dealurilor, la nord fata de intravilanul localitatii, iar o
mica parte din tronson se afla in intravilan si anume in zona intersectarii cu Autostrada
Transilvaniei A3 si corpul de intravilan la intersectia cu DN1.

Zona de studiu continua in Floresti, predominant la nord fata de corpul principal al intravilanului
localitatii, initial pe malul stang fata de canalul hidroelectrica, raul Somesul Mic si terasa
Somesului iar apoi pe malul drept prin intravilan. La Barajul Floresti zona PUZ trece din nou pe
malul stang al canalului Somesul Mic, in extravilan.

In Cluj zona PUZ trece prin partea sudica a intravilanului (directia est-vest, Manastur-Bucium si
Someseni-Selgros): nod Cora, Padurea Manasturului, Padurea Fagetului, zona Borhanciului,
zona péaraului Becas, zona Someseni, Bulevardul Muncii. Traseul centurii trece prin putine zone
n extravilan.

in Apahida zona de studiu se afl& la nord-vest fata de intravilan, pe tronsonul Centurii Apahida-
Valcele.

Alaturi de obiectivul principal al proiectului Drum Transregio Feleac TR35 Centura Metropolitana
s-au propus mai multe drumuri de legatura, care asigura interconectarea centurii cu retelele
majore de strazi din Baciu, Floresti, Apahida si Feleac.

Tabel 2 Drumuri de legéturd CNAIR (propuse)

Nr. ctr | Denumire Lungime [m] Situatia existenta

1 DL 38 - Floresti Baciu 6 753.0 Inexistent - necesitate traseu nou

2 DL O - Luna 764.1 Inexistent - necesitate traseu nou

3 DL 34 - Soporului - VOCE 4 255.2 Existent, necesitate de modernizare si
extindere

4 DL 38 - NOD 19 - DN16 Apahida 3314.2 Existent

5 DL 18 - Str. Bucium - S.R.U. 1257.0 Inexistent - necesitate traseu nou

6 DL 15 - DN1 NOD "N" - SRU 2 499.3 Existent, necesitate de modernizare
(trotuare si piste pentru biciclete) si
crearea de benzi suplimentare
destinate vehiculelor de urgenta si
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transportului Tn comun, regularizarea
intersectiilor.

7 DL 16 - DN1 "Metro" - Acces SRU" 345.5 Existent, necesitate de modernizare si
extindere

8 DL 17 - DN1 Feleacu 833.3

Total [ 20 021.4

2.3. Elemente ale cadrului natural si ale patrimoniului construit

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Geomorfologia

Geomorfologia actuala a sectorului supus studiului reprezinta rezultatul actiunii factorilor
morfologici externi asupra suportului reliefului (geologici, tectonici). Factorii morfologici climatici
(in special precipitatiile, temperatura si vanturile) si hidrografici (debitul lichid si solid) detin rolul
primordial in configurarea actuala a reliefului.

Desi este un sector de dimensiuni medii, relieful este unul diversificat, dat de doua mari unitati
morfostructurale ce s-au impus in morfologia de ansamblu: Podisul Somesan (cu subdiviziunile:
Dealul Capusului, Culoarul Gilau, Dealurile Sicului) si Campia Transilvaniei (cu subdiviziunea
Culoarele Someselor Mic si Mare).

Din punct de vedere altitudinal, se remarca cresteri dinspre partea estica a Culoarelor
Someselor Mic si Mare (curba de nivel de 295 m) inspre interfluviile din partea de S-SV cu
valori medii cuprinse intre 350 — 450 m, iar pe anumite areale altitudinile depasesc 700 m (de
ex. 742,2 m in dreptul Dealului Feleac).

Intre localitatile Gilau si Floresti, relieful este tip acumulativ si este modelat de catre raul
Somesul Mic si afluentii acestuia (paraul Capusu, paraul Fenesu, paraul Valea Ciorgaului,
paraul Pe Vale). Acest areal este caracterizat ca fiind o depresiune cu un caracter subsecvent
cu terase si sesuri bine dezvoltate, iar procesele geomorfologice actuale si ritmul lor de
desfasurare au permis identificarea a doua sectoare: un prim sector de terase localizat
deasupra luncii vaii Somesului Mic, dar si in lungul afluentilor principali mentionati anterior si un
al doilea sector corespunzator luncilor si sesurilor. Acest caracter se pierde treptat intre Floresti
si Apahida, cauza fiind intersectarea oblica a inclinarii generale a stratelor.

Trecerea de la formatiuni paleogene (pana in zona municipiului Cluj-Napoca) la cele miocene

(intre Cluj-Napoca si Apahida in cazul de fata), isi pune amprenta in morfologia generala a
culoarului Somesului Mic printr-o adancire si largire considerabile ale acestuia, ca urmare a
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intersectarii cutelor diapire marginale (anticlinalele Muratori — Apahida, Dezmir — Sannicoara,
Paraul Sarat, Someseni — Valea Calda — Apahida si sinclinalele dintre ele).

In partea sud-estica a Dealului Capusului domina o platforma structurald cu inclinare spre valea
Nadasului. Fruntea cuestei se identifica pe versantul sudic acolo unde prabusirile si vaile cu
caracter torential fragmenteaza platforma amintita anterior. Coluviile si deluviile acopera
suprafete extinse, iar in momentul de fata suprafata solului suferé remanieri accentuate din
cauza diferitelor procese geomorfologice aflate in curs de desfasurare.

Zona Dealul Feleacului se poate descrie ca un areal ce prezinta o conservare a suprafetelor
erozivo-piemontane datorita altitudinilor ridicate si a proceselor modelatoare strict legate de
structura litologica (nisipuri, gresii nisipoase conglomerate, marne, etc). Din cauza acestei
alternante litologice se identifica abrupturi si suprafete structurale, alunecari de teren de tip
“glimee”, iar vaile torentiale au o energie redusa in bazinele inferioare si o energie mare in
bazinele superioare.

In zona Dealului Garbaului (alt. 570,3 m) si Capu Dealului (alt. 572,6 m) interfluviile sunt
prelungi, cu aspect ingust si versanti abrupti, unde domina prabusirile, alunecarile de teren,
procesele de siroire. Pe versantii vailor eroziunea diferentiala a creat abrupturi structurale si
diferite suprafete marcate de prabusiri si izvoare. Relieful actual este rezultatul exondarii
suprafetelor de nivelare, dar si a diferitelor procese de eroziune cu intensitati si caracteristici
variabile.

in bazinul superior al vaii Becasului abrupturile structurale sunt marcate cu cornise de
desprindere a alunecarilor ale caror structuri se identificd pana in dreptul zonei de terase. intre
aceste areale marcate de alunecari de teren sunt delimitate mici depresiuni mlastinoase ce
determina in anii foarte ploiosi reactivarea acestor procese.

intre paraul Chintenilor si Valea Calda, zonele inferioare ale versantilor prezinta solifluxiuni,
alunecari de teren superficiale, dar si areale cu aspect mlastinos cauzate de curgerea cu
caracter liber a izvoarelor pe panta.

Afluentii din partea stanga a raului Somesu Mic ce dreneaza Dealurile Clujului prezinté albii cu o
dinamica accentuata atat in plan orizontal cat si plan vertical deoarece depozitele paleogene si
neogene au o rezistenta scazuta in ceea ce priveste forta eroziva a apei raurilor.

Intre Someseni si localitatea Apahida energia reliefului se situeaza in intervalul 200-300 m cu
valorile cele mai reduse in lunca raului Somesu Mic. In ceea ce priveste fragmentarea reliefului,
aceasta este conditionata de dispunerea retelei hidrografice (vaile Valea Calda, Muratori si
Zapodie sunt mature, cu lacuri si areale mlastinoase). Arealul nordic flancat de versantii dinspre
valea Somesului Mic prezinta cuest. Vegetatia si activitatea antropica constituie factorii
potentiali care au modificat mult, in decursul timpului, starea de echilibru temporar a diferitelor
categorii de terenuri. Mobilitatea vegetatiei, in functie de factorii potentiali (defrisarea padurilor,
extinderea fanetelor si pasunilor), ii confera o importanta deosebita in ierarhia factorilor care
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conditioneaza aparitia, intensitatea si arealul proceselor de versant. Vegetatia contribuie la
uniformizarea evacuarilor apelor, pe toata suprafata terenului.

Adancimea de inghet

In conformitate cu STAS 6054-77 zona studiata are adancimea de inghet de 0,80 — 0,90 m.

Zona seismica

Conform reglementarii tehnice P 100-1/ 2013 zona studiata are acceleratia terenului ag = 0,10 g
avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si perioada de colt, Tc=0,7.

Caracteristici climatice

Caracteristicile climatice ale U.A.T.-urilor strabatute de traseele studiate sunt prezentate in

tabelul urmator:

Tabel 3 Caracteristici climatice U.A.T. Capus, Gildu, Floresti

Caracteristici

Normativ

Valoare

Indicele de umiditate (I,,)

SR 1709-1-90 Actiunea fenomenului de inghet
dezghet la lucrari de drumuri: 1. Adancimea de
inghet in complexul rutier

0-20 — Tip climatic Il

Valoarea caracteristica CR 1-1-3-2013 Cod de proiectare - Evaluarea 15 (kN/mz)
ale incarcarilor din actiunii zapezii asupra constructiilor

zapada pe sol (sy)

Valoarea de referinta a CR 1-1-4-2012 Cod de proiectare - Evaluarea 0,5 (kPa)
presiunii dinamice a actiunii vantului asupra constructiilor

vantului (qp)

Tabel 4 Caracteristici climatice U.A.T. Cluj-Napoca, Apahida

Caracteristici Normativ Valoare

Indicele de umiditate (I,

SR 1709-1-90 Actiunea fenomenului de inghet
dezghet la lucrari de drumuri: 1. Adéncimea de
inghet in complexul rutier

-20-0 — Tip climatic |

Valoarea caracteristica CR 1-1-3-2013 Cod de proiectare - Evaluarea 1,5 (kN/m?
ale incarcarilor din actiunii zapezii asupra constructiilor

zapada pe sol (sy)

Valoarea de referinta a CR 1-1-4-2012 Cod de proiectare - Evaluarea 0,5 (kPa)

presiunii dinamice a
vantului (qp)

actiunii vantului asupra constructiilor
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Arheologie

in conformitate cu legislatia romana in vigoare, pentru realizarea proiectului este obligatorie
cercetarea arheologica. Realizarea acestor investigatii in faza de studiu de fezabilitate va
permite adoptarea celei mai potrivite solutii de executie, in eventualitatea existentei pe traseu a
unor potentiale probleme de patrimoniu care pot aduce modificari in proiect sau dificultati in
respectarea termenelor de executie. Cercetarea arheologica se poate gestiona prin respectarea
termenelor de timp.

Proiectantul studiului de fezabilitate a luat in considerare ca alternativa de traseu recomandata
sa nu afecteze, sau s& afecteze cat mai putin siturile arheologice. In conditiile in care siturile
arheologice nu se pot evita se vor elabora fie solutii tehnice de proiectare care sa le afecteze
cat mai putin fie solutii de protejare/conservare.

In contractarea lucrérilor specifice se va tine seama de: Legea nr. 378/2001 (legea de adoptare
de catre Parlament a O.G. nr. 43/2000), Legea nr. 462/2003, Legea nr. 258/2006, O.M.C.C. nr.
2071/2000, O.M.C.C. nr. 2392/2004, Ordinul comun MCPN - MTI 653/2010 pentru instituirea
Programului national de cercetare arheologica "Autostrada" si OMCPN nr. 2562/4.10.2010.

in baza lucrarilor de investigatii arheologice planificate, Proiectantul studiului de fezabilitate va
realiza urmatoarele etape:

ETAPA 1 - EVALUARE si DIAGNOSTIC ARHEOLOGIC PRELIMINAR

Etapa 1 - Realizarea unei evaluari preliminare (s-a intocmit la faza studiului privind stabilirea
variantelor de traseu) care a cuprins urmatoarele faze:

e Efectuarea si redactarea unui studiu de arhiva, prin consultarea surselor documentare
(text, fotografii, harti, schite etc.) si a referintelor bibliografice;

e Efectuarea unui studiu de topografie arheologica corelat cu optiunile de traseu propuse,
inclusiv traseul preferat;

e Efectuarea unei cercetari privind orice date istorice (documente, poze, schite, harti) si
identificarea oricaror referinte relevante in literatura existenta;

e Evaluarea amplasamentelor probabile si a extinderii siturilor arheologice cu

semnalarea zonelor de atentie;

e Pregatirea estimarilor pentru costurile probabile, respectiv durata activitatilor arheologice
avute in vedere pentru fiecare varianta de traseu, considerand acest aspect ca parte din
evaluarea multicriteriala de care se tine cont.

e Datorita activitatii unei generatii de arheologi, pe parcursul secolului al 20-lea, pe
teritoriul judetului Cluj, au fost identificate un numar de aprox. 3000 de situri arheologice,
toate adunate in Repertoriul Arheologic al Judetului Cluj, publicat in 1992, ca rezultat al
muncii colectivului format din I.H. Crisan, M. Barbulescu, E. Chirila, V. Vasiliev si I.
Winkler.
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2.4. Circulatia
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Orasul Cluj-Napoca este pozitionat la intersectia mai multor rute (rutiere, feroviare si aviatice)
nationale si internationale importante. Din analizele realizate in vederea realizarii P.M.U.D.
reiese ca orage din judet si regiune (ex.: Huedin, Gherla, Baia Mare, Zalau, Bistrita) situate la o
distanta semnificativa de municipiul Cluj-Napoca au locuitori care calatoresc frecvent in/din
resedinta de judet pentru munca, agrement si alte evenimente si activitati. De asemenea,
Aeroportul International ,Avram lancu” din Cluj-Napoca a inregistrat cresteri constante ale
numarului de pasageri deserviti. n perioada 2015-2018, numarul de pasageri aproape s-a
dublat (in 2015 erau 1.485.889 pasageri/an in 2018 erau 2.782.401 pasageri/an), generand un
trend crescator al traficului din regiune.

Aa\Zaléu
9.9km

FAZA1

Nod Gilau

CLUJ NAPOCA

Aeroport APAHIDA
N\

N A L AP
T NN\ N e
Oradea GILAU 13'“"&( \\\\\ %;{I.Skm "D—e]'

\ ~ /% modernizare
\ x?-E/l’//';nmn
\ AY//a.
\\\ IK
N\ ’_/7
— 14km _—

Congestionari frecvente

Turdz\ Dn1
AR

Schita cu drumul Transregio Feleac si sectoarele cu congestionari frecvente ale traficului in zona Cluj Napoca (sursa:
Studiu de Fezabilitate)

Extras din Planul de Mobilitate Urbana Durabild Cluj-Napoca, 2015:

Infrastructura rutiera interurbana:

(...) O analiza a nivelurilor de serviciu, fluenta traficului fiind clasificata astfel: A - liber; B -
preponderent liber; C - stabil; D - aproape instabil; E - instabil, functionare la capacitate; F -
fortat sau problematic arata probleme deosebite pe intrarile dinspre vest (Floresti) si nord-vest
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(Baciu) Tn oras, precum si o problema mai putin grava pe intrarea dinspre Feleacu, aceasta fiind
insa cauzata de sectiunea de coborare dintre Feleacu si Cluj-Napoca cu o singura banda pe
sens. Centura Cluj-Napoca este de asemenea congestionata pe tronsonul dintre nodul rutier de
la est de aeroport si sensul giratoriu de la nord de Apahida.
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Nivelul de serviciu calculat pentru refeaua rutierd interurbana

In ciuda existentei autostrazii Gilau — Campia Turzii si a centurii Apahida — Valcele, exista inca
multe relatii pentru care tranzitul rutier este problematic (Figura 6). Cele mai slab deservite
relatii de tranzit sunt pe directia vest-est, intre perechile de drumuri DN 1F si DN 1 (spre vest)
pe de o parte, si DN 1C si DN 16 pe de alta parte. Traficul de tranzit si de trecere pe aceste
relatii traverseaza zona ultracentrala a orasului sau, alternativ, axa vest-est din partea de nord a
orasului.

Accesul la autostrada A3 din zona metropolitana Cluj-Napoca este neconvenabil. Privind
accesul la nodul rutier Gilau, cea mai mare parte a orasului se situeaza in izocrona de 30 de
minute, inclusiv parcurile industriale Tetarom | si Il. Aeroportul si parcul industrial Tetarom IlI
sunt in izocrona de 40 de minute. Privind accesul la nodul rutier Turda, accesul este si mai putin
convenabil.
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Infrastructura rutiera urbana:

(...) In ultimii cinci ani, numarul de autoturisme inmatriculate in judetul Cluj a crescut cu 17% (de
la 163.831 in 2010 la 191.315 in 2014), in aceeasi perioada investitiile in cresterea capacitatii
infrastructurii rutiere fiind practic inexistente. Cum era de asteptat, congestia in spatiul urban a
crescut semnificativ:

e Conform datelor inregistrate in februarie 2015, pe intrarea vestica din oras (Calea
Floresti, la vest de nodul N) se inregistreaza in fiecare zi lucratoare 58.660 de vehicule
(adica mai mult decat au fost inregistrate la ultimul recensamant national de circulatie pe
cea mai aglomerata intrare din Bucuresti: DN 1 dinspre Otopeni, MZA 2010 = 54 135).
Acest volum de trafic este distribuit pe strazi cu intersectii la nivel si cu cel mult doua
benzi de circulatie pe sens.

o Volumele de trafic sunt mai ridicate decat capacitatea proiectata pentru unele tronsoane
de drum, in special pe axa vest-est, la vest de centrul orasului. in plus, spre deosebire
de alte orase, largirea drumurilor nu se numara printre optiunile posibile.

e Numeroase intersectii sunt extrem de aglomerate la orele de varf, singura solutie pentru
rezolvarea congestiei fiind reducerea volumelor de trafic deservite sau denivelarea
acestora. Printre aceste intersectii se afla: Calea Manastur/Str. Campului; Str.
Campului/Str. Frunzisului/Str. 1zlazului; Calea Motilor/Str. G. Cosbuc; Str. Horea/Str.
General Dragalina/Str. Dacia; Str. Cuza Voda/Piata Avram lancu/Bd. 21 Decembrie
1989; Str. Fabricii/Bd. 21 Decembrie 1989/Aleea Bibliotecii/Str. Aurel Vlaicu.

2.5. Ocuparea terenurilor

Gilau: Terenurile incluse in zona de studiu sunt ocupate predominant de terenuri agricole,
paduri si suprafete fara utilizare. In zona intersectiei cu Autostrada Transilvaniei A3 se afla doua
zone rezidentiale ocupate cu constructii unifamiliale. Gradul de ocupare cu fond construit este
unul redus.

Floresti: zone agricole, canalul hidroelectrica, raul Somesul Mic si terasa Somesului, suprafete
fara utilizare, in zona barajului Floresti: zone rezidentiale (predominant constructii unifamiliale,

dar si locuire colectiva).

Cluj-Napoca: unitati economice din sectorul tertiar (servicii, logistica, comert, en-gros), zone
verzi, zone de urbanizare, padurea Fagetului, terenuri agricole, livezi.
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Apahida: predominant zone agricole, constructii uni- si multifamiliale, unitati economice din
sectorul tertiar (logistica, en-gros), livezi.
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3. PROPUNERI DE DEZVOLTARE URBANISTICA

3.1. Concluzii ale studiilor de fundamentare
Evidenta cadastrala care sta la baza planului este incompleta, lipsind pe anumite tronsoane.
Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Arheologie:

a. Intreaga arie de confluenta a Vaii Capusului cu Somesul Mic, mai apoi orasul Cluj si periferia
ei nordica, sunt zone cu un potential arheologic imens, aceasta fiind parte a patrimoniul national
si european, asadar trebuie tratat ca atare;

b. Siturile si situatiile arheologice prezentate, nu reprezinta "verdicte” finale, ci doar un stadiu
actual al cercetarii. Aceste situatii vor fi clare exclusiv dupa efectuarea cercetarilor de teren
intruzive.

3.2. Prevederi ale PUG
a. Planul Urbanistic General Cluj-Napoca, 2014:

»Rolul Planului Urbanistic General este trasarea si asigurarea unui cadru spatial prielnic
dezvoltarii acestui profil mixt. Asocierea si corelarea spatiala directa a acestor activitati definitorii
pentru oras este esentiala pentru functionarea lor concertata si pentru un efect amplificat. De
aceea, principalele obiective propuse prin PUG — ocupa pozitii importante in centrele secundare
ale structurii multinucleice propuse. O reconfigurare functional-spatiala va promova utilizarea
eficienta a teritoriului, functionarea imbunatatita a diferitelor zone cu limitarea suprapunerii de
activitati incompatibile, si implicit diversificarea legaturilor dintre acestea: cai rutiere noi (centura
ocolitoare de sud, de est, legaturi de conectarea la reteaua intraurbana), trasee pietonale si
cicloturistice.”

,Reorganizarea schemei interne de trafic mizeaza pe utilizarea in cit mai mare masura a
resurselor de infrastructura existente sau realizabile cu eforturi mici. Trei elemente majore
structureaza schema propusa:

(...)

e inelul sudic. Proiectul, cunoscut sub numele “ocolitoarea de sud” vizeaza realizarea unei
artere urbane pe traseul DN1C (zona Selgros) - DN1 (Calea Turzii — strada Nicolae
Corches) — strada Basarabiei — Drumul Sfintul loan (Colina). Inelul colecteaza si
redistribuie in teritoriu principalele strazi de acces/iesire ale orasului in directiile SE — S —
SV si asigura, in continuare o legatura echilibrata cu autostrada A3. Efecte urmarite:
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e 0 se va degaja de traficul de acces si tranzit intra si extra urban pe directia est-
vest pe axele principale ale cartierului Manastur (Calea Primaverii-Izlazului-
Frunzisului si Calea Floresti — Calea Manastur)

e inelul sudic, prin rolul de colector si distribuitor, va ordona si ierarhiza traficul din
si intre cartierele adiacente

e axa est — vest care traverseaza centrul orasului va fi degrevata de traficul de
tranzit

In centrul conceptului de reorganizare si modernizare a schemei de circulatie se afla
preocuparea pentru o buna ierarhizare a tramei stradale, in scopul asigurarii propriei
functionalitati si in scopul protejarii caracterului linistit al strazilor rezidentiale. Masurile de
ierarhizare presupun canalizarea in cit mai mai mare masura a traficului in lungul unor artere
supraordonate, cea mai mare parte dintre acestea existente. Reteaua data de aceste artere
principale va trebui sa asigure accesibilitatea intregului teritoriu urban, fara a face necesara
utilizarea strazilor cu carater local (rezidential). in vederea asigurarii traseelor si a profilelor
necesare arterelor principale sint necesare o serie de masuri, dintre care cele mai importante
sint de tipul realinierilor si a strapungerilor. Masurile de realiniere vizeaza largirea prospectului
stradal prin retragerea aliniamentului cu o distanta determinata local, in functie de necesitati
(vezi plansa Reglementari Urbanistice aferenta PUG). De regula, aceasta operatiune de
realiniere este prevazuta a fi realizata treptat, la nivel de parcela, odata cu inlocuirea cladirilor
amplasate in zona frontala a parcelei. Prin Regulamentul local de urbanism aferent PUG,
transferul fisiei de teren rezultata din retragerea aliniamentului din proprietate privata in
domeniul public este corelata unei cresteri a gradului de utilizare a suprafetei (CUT) pentru
parcelele riverane. Rezultatul urbanistic vizat, alaturi de cel al optimizarii circulatiei, este de
dezvoltare, n lungul principalelor artere a unor fronturi construite cu carater urban (densitate
crescuta, mixaj functional, activitati cu interes pentru public), tipice bulevardelor. Principalele
legaturi noi, propuse spre a fi realizate prin strapungeri si prelungiri ale arterelor existente sint:

* legatura Traian Vuia (zona str. Tractoristilor) — Centura ocolitoare (nod Sanicoara — Sub
coasta, intersectia cu prelungirea bd.ului Muncii);

* legatura str. Unirii — Centura ocolitoare (intersectie cu inelul sudic);

* legatura str. C. Brincusi — Centura ocolitoare (intersectie cu inelul sudic);

* legatura str. Frunzisului — Inelul sudic;

* legatura str. Oasului — str. Spicului;

* strapungere str. Uzinei electrice — calea Motilor (zona Ursus);

* strapungere str. Constanta — str. Traian (pod propus peste Somes);

» prelungire str. lagi — legatura cu str. Traian in zona Parcul Feroviarilor (pod propus peste
Somes).”

,3.11.2. OBIECTIVE DE UTILITATE PUBLICA PREVAZUTE iN PUG
RETEAUA DE TRAFIC

Propuneri pe termen mediu, la nivel municipal:
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8. Realizarea inelului de ocolire sud (Manastur-Selgros) si legatura acestuia cu reteaua
principala de trafic, conform PUZ uri aprobate.”

b. Planul Urbanistic General Gilau
Planul Urbanistic General Floresti
d. Planul Urbanistic General Apahida

e

e. Planul Urbanistic General Baciu, 2008:

,3.6.2. IMBUNATATIREA PENETRATIEI IN LOCALITATE SI A RETELEI DE CIRCULATIE CU
LOCALITATILE DIN TERITORIUL INCONJURATOR

Comuna Baciu, prin potentialul economic dat de pozitia arealului geografic administrat in
imediata vecinatate a municipiului Cluj-Napoca, are perspectivele reale de dezvoltare, pentru
toate localitatile componente, prin includerea in zona metropolitana a municipiului resedinta de
judet. Acest fapt conduce la asigurarea relatiilor de circulatie dintre municipiul Cluj-Napoca,
respectiv resedinta de comuna Baciu si toate localitatile componente.

Aceste artere de circulatie sunt drumuri asfaltate clasificate la nivel de drum national sau drum
comunal. (...)

3.7.4. CATEGORIA DE INTERVENTII PROPUSA

Pentru a se asigura dezvoltarea durabild a comunei Baciu prin valorificarea potentialului
economic al teritoriului administrativ s-au efectuat urmatoarele categorii de interventii:

(..)

b) Valorificarea potentialului dat de pozitia de vecinatate cu municipiul Cluj-Napoca a comunei
Baciu.”

3.3. Valorificarea cadrului natural

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Pe zona relativ ingusta intre canalul Hidroelectrica, raul Somesul Mic, si terasa Somesului s-a
prevazut prezervarea zonei umede din lungul Somesului si urcarea drumului cu aproximativ 10
m mai sus decat nivelul albiei majore a Somesului, traseul fiind pe un versant stabil intre albia
majoré a Somesului si prima terasa. inaltimea versantului variind in 20 si 30 m. Astfel s-a
asigurat o inaltime de garda confortabila fata de nivelul apei raului Somesului Mic. S-a utilizat
pentru ampriza drumului zone de versant degradate, cu pante mari si vegetatie sporadica. De
asemenea pe aceasta zona s-a avut in vedere si realizarea unor zone de debreiere, care sa
asigure o cantitate cat mai mare de material pentru rambleiere, avand in vedere ca in toate
variantele este necesar un material de aport de pana la 2,5 milioane de metri cubi de
terasament.
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S-a optimizat traseul in profilul longitudinal si pe zona de coborére spre zona Borhanciului astfel
incat sa se limiteze declivitatea la 6,5% si sa se reduca volumele de excavatie in zona potential
instabile de la baza versantilor.

S-a optimizat traseul in zona de traversare a Paraului Becas, pentru a se asigura protectia
zonei umede din jurul Bailor Someseni.

Montarea unor perdele forestiere din specii lemnoase locale in zonele lipsite de vegetatie
forestiera; nu este permisa plantarea speciilor exotice, alohtone (exemplu salcamul, salcamul

pitic, gladita etc.).

Realizarea viaductelor in zonele in care exista impactul alterarii starii ecologice corpurilor de
apa (exemplu traversarea Somesului in zona Hypermarket Cora — parcul Colina).

Solutia urmareste integrarea/adaptarea la contextul topografic in vederea atéat a reducerii
impactului asupra mediului cat si a optimizarii parametrilor economici.

S-a avut in vedere protejarea zonelor cu habitate valoroase sau sensibile, prin solutii tehnice cu
impact mai redus la nivelul solului, cum ar fi de exemplu tuneluri in zona Faget (care servesc si
ca punti de traversare pentru diferite specii) sau tronsoane elevate pe stalpi in zona Bailor
Someseni.

3.4. Modernizarea circulatiei

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Asa cum este prezentat in P.U.G. s-a rezervat un spatiu de 40-45 m Iatime pentru constructia
centurii si de 22-30 m latime pentru drumurile de legatura.
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Legenda

Limita aamainstrativit @ Muncipiukl Cage-Napoca

Limita i e Munc|pealul ChupNapoca

— TO0A f0Zetvata  pin PUG peniry constructia centun
pe partea de Sud a Muniogiulul
Zona tezenvaty pein PUG legatua Floresli -Cora

Zona rezervata pentru centura metropolitana in PUG-ul Municipiului Cluj-Napoca

Facem precizarea ca prin P.U.G. nu s-a rezervat un traseu continuu pe teritoriul intravilanului
Municipiului Cluj-Napoca, el fiind discontinuu Tn zona Cora -Nodul “N”- strada Bucium pe
lungimea de 1250 m si in zona Calea Someseni — Str. Traian Vuia pe lungimea de 1200m.
Viteza de proiectare al traseului propus in PUG era de 50- 60 km/h. Tn aceste conditii traseul
actual al centurii TR35 urmareste liniile directoare ale traseului propus in PUG dar asigura pe de
0 parte continuitatea traseului dar face si corectii in plan datorita cresterii vitezei de proiectare la
80 respectiv 100 km/h.

Clasa tehnica a drumului TR35

Numarul de benzi a drumului TR35 asa cum este descris in Master Plan este 2x2 benzi adica
este un drum de clasa tehnica Il ( conform tabelului 1 din Ordinul Nr.1295 din 30.08.2017 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice).

Traseele propuse pentru drumul TR35 pe mai mult de 35100 m se desfasoara prin intravilanul
localitatilor Cluj-Napoca si Apahida, iar in functie de variantele propuse acestea sunt in
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intravilan intre 75%-85% din lungimea traseelor. Este de mentionat ca pe aproximativ 45% din
lungime, traseele variantelor se desfasoara in intravilanul Municipiului Cluj-Napoca.

Drumul TR35 va asigura legatura intre drumurile europene, in final acesta centura va fi inclusa
in reteaua de drumuri national europene. Astfel latimea platformei drumului TR35 propusa de
proiectant este de 21,00 m, conform figurii 2.2 din Ordinul nr.1296 din 30 august 2017 pentru
aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.

Profilul transversal tip propus pentru centura metropolitana TR35 are urmatoarele caracteristici:
e Profilul transversal al drumului are Iatimea platformei de 22,00 m, din care:
e partea carosabila cu doua benzi de circulatie pe sens - 2 x 7,00 m = 14,00 m;
e banda mediana - 3,00 m;
e acostamente - 2 x 2,50 m = 5,00 m, din care acostamente consolidate (benzi de
ihcadrare) de 75 cm pentru fiecare parte
Avand in vedere ca pe intreg traseul drumului este propus parapet marginal, acesta se va
monta in afara platformei de 22,0 m, latimea marindu-se cu latimea de lucru la parapetului.
In zona nodurilor, latimea platformei drumului este de 29,00 m, prin adaugarea unui benzi de
3,50 m la latimea fiecarui sens de circulatie.

Profilurile transversale tip pentru alte categorii de drumuri vor fi corelate cu clasa tehnica a
drumului sau strazii respective. Proiectarea traseului drumului TR35 s-a realizat cu respectarea
normelor si standardelor in vigoare, de regula, elemente geometrice cat mai largi, elementele
limita fiind, pe cat posibil, evitate.

Pentru reducerea riscului de acvaplanare, in curbe si in zone in care exista devernul
declivitatea minima nu va cobori sub 0,3%.

Regulile privind proiectarea complexa in spatiu a traseului drumului Trasregio TR35 vor fi in
concordanta cu cerintele STAS 863-1985 completate cu unele cerintele prevazute in
normativului PD 598-2013. Distanta minima de vizibilitate a suprafetei caii unidirectionale,
pentru viteza de proiectare stabilita, va fi cea corespunzatoare asigurarii confortului optic. S-au
luat masuri si solutii constructive pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale si pentru drenarea
si evacuarea apelor subterane ce pot afecta corpul drumului (in special in zone cu relief plat).
La stabilirea cotelor liniei rosii pentru platforma drumului, in studiul de fezabilitate, s-a tinut
seama seama de:

- cotele sinelor si gabaritelor impuse pasajelor superioare pentru traversarea CF;

- cotele platformelor existente si gabaritele impuse pasajelor superioare la traversarea
drumurilor nationale si locale;

- cotele pentru asigurarea de 2% (sau superioara daca este cazul), inclusiv inaltimea de garda
pentru poduri la traversarea cursurilor de apa.

- raza minima adoptata in cazul racordarii verticale convexe va fi in functie de viteza de
proiectare conform normelor.

- Profilul transversal al bretelelor si buclelor nodurilor rutiere:
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e in cazul cand bretelele vor avea doua benzi de circulatie, latimea platformei este de
9,00 m si are urmatoarea alcatuire:
o parte carosabila de 7,00 m
o acostamentede 2x1,00=2,00m
e in cazul buclelor cu o singura banda de circulatie, latimea platformei este de 7,50m, cu
urmatoarea alcatuire:
o parte carosabila de 4,50 m
o acostamente de 2 x 1,50 = 3,00 m.
- Pe zonele cu parapete sau supralargiri platformele buclelor si bretelelor vor fi marite
corespunzator.
- Pentru relocarea drumurilor nationale si judetene s-au adoptat urmatoarele caracteristici ale
profilului transversal:
e drumuri nationale cu patru benzi de circulatie:
o latime platforma 17,00 m
o latime parte carosabila 14,00 m
o acostamente 2 x 1,50 =3,00 m
e drumuri nationale cu doua benzi de circulatie si drumuri judetene:
o latime platforma 10,00 m
o latime parte carosabila 7,00 m
o acostamente 2 x 1,50 = 3,00 m.
- Pe drumurile comunale profilul transversal va avea urmatoarele caracteristici:
e |atime platforma 8,00 m
e |atime parte carosabild 6,00 m
e acostamente 2 x 1,00 = 2,00 m.
- Pe drumurile agricole si de exploatare profilul transversal va avea urmatoarele caracteristici:
e |atime platforma 5,00-7,00 m
e |atime parte carosabila 4,00-5,50m
e acostamente 2 x 0,75 = 1,50 m.

Noduri rutiere propuse

In lungul acestui traseu, pentru a asigura o cat mai bunéa accesibilitate conform cerintelor de
finantare, precum si din configuratia locala a tramei stradale intersectate de varianta s-a propus
20 de noduri rutiere dupa cum urmeaza:

Tabel 3 Noduri rutiere propuse

Nr. nod Poz km Denumire
1 0+450 Conexiune DN1
2 7+290 Conexiune Autostrada DN1
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3 10+335 Conexiune DN1DJ107M

4 12+545 Conexiune Floresti strada Eroilor

5 14+655 Conexiune Floresti strada Somesului

6 17+855 Conexiune 1 Cluj Sens Giratoriu Cora

7 18+655 Conexiune 2 Cluj Bucium

8 20+757 Conexiune 3 Cluj str. Dimitrie Gusti

9 23+084 Conexiune 4 Cluj str. Frunzisului Campului
10 24+510 Conexiune 5 Cluj DN1 (Calea Turzii)

11 25+542 Conexiune 6 Cluj str. Mihai Romanul

12 26+757 Conexiune 7 Cluj str. Macesului

13 28+196 Conexiune 8 Cluj str. Borhanciului

14 29+940 Conexiune 10 Cluj str. Soporului

15 31+325 Conexiune 11 Cluj str. Someseni

16 32+570 Conexiune 12 Cluj str. Traian Vuia

17 34+230 Conexiune 13 Cluj Muncii

18 38+029 Conexiune 14 Cluj Centura Apahida-Valcele Bul. Muncii
19 39+895 Conexiune 1 Apahida

20 41+539 Conexiune 2 Apahida DN1C

Alaturi de obiectivul principal a acestui proiect Drumul TansRegio TR35 - Centura metropolitana

Cluj pentru asigurarea conectivitatii s-au propus realizarea a 56 de drumuri de legatura in

lungime totala de 53038 m. Aceste drumuri asigura interconectarea centurii cu retelele majore
de strazi din interiorul zonei Metropolitane.

Drumuri de legatura

O parte dintre aceste drumuri de legatura, si anume DL38 -Floresti Baciu, DLO - Luna, DL 34 -

Soporului - VOCE, DL 38 - (NOD 19 -DN16 Apahida), DL 18 - (Str. Bucium- S.R.U.) -DL15 -(
DN1 NOD "N" - SRU) , DL16 (DN1 "Metro" - Acces SRU"), DL 17 DN1 Feleacu acele care

asigura conexiunea directa pe 2 cai cu spitalul regional de urgenta (SRU) din Floresti precum si

cu drumurile nationale DN1, DN1F si DN16 au fost propuse sa faca parte din etapa |, la care
beneficiarul final este CNAIR. Aceste drumuri de legatura fac parte integranta din proiectul
centurii si au acelasi mers al din punct de vedere al documentatiilor.
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Lungimea traseelor drumului TR35 si a drumurilor de legatura propuse in Etapa | — Drum
transregio Feleac TR35 - Centura metropolitana si drumurile de legatura ce urmeaza a fi
preluate de C.N.A.l.R. este dupa cum urmeaza:

Tabel 4 Drumuri de legétura propuse

Nr. ctr. | Denumire Lungime [m]
A Traseu centura metropolitana TR35 41 840.0
1 Traseu TR35 - V8 41 840.0
B Traseu drumuri de legatura CNAIR 20021.4
2 DL38 -Floresti Baciu 6 753.0
3 DLO - Luna 764.1
4 DL 34 -Soporului - VOCE 4255.2
5 DL 38 - (NOD 19 -DN16 Apahida) 3314.2
6 DL 18 - (Str. Bucium- S.R.U.) 1257.0
7 DL15 - ( DN1 NOD "N" - SRU) 2499.3
8 DL16 - (DN1 "Metro" - Acces SRU") 345.5
9 DL 17 DN1 Feleacu 833.3

Total general 61 861.4

in afara de drumurile clasificate, DN, DJ si DC, intersectate de traseul centurii si al drumurilor de
legatura ce urmeaza a fi preluate de catre CNAIR (ETAPA |) se va avea in vedere si drumurile
vecinale, forestiere sau agricole intalnite, precum si accesele la proprietatile adiacente
coridorului care vor fi sectionate de traseul drumului. S-a avut in vedere ca supra-traversarile
sau subtraversarile sa fie dimensionate astfel incat sa nu existe ocoliri mai mari de doi kilometri
pentru a nu perturba activitatile agro-zootehnice, forestiere sau umane din zona.

Pentru reducerea impactului Proiectului asupra cailor existente de acces (drumuri, drumuri de
acces, cai de comunicatie pietonale, parcele de teren strabatute de traseul propus) s-a propus
drumuri de acces, structuri (pasaje inferioare, pasaje superioare, pasarele pietonale sau
podete) pentru reintegrarea cailor de comunicatie existente. Aceasta poate include, dar nu se
limiteaza la proiectarea de noi drumuri de acces, de-a lungul centurii metropolitane, care vor
avea ca scop sa restabileasca accesul la proprietatile afectate si terenuri.

Dotari
Pe traseul centurii metropolitane sunt propuse a fi realizate urmatoarele dotari:
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1 — Doua centre de intretinere si interventii, unul la km 7+300 in zona nodului de autostrada, si
unul la km 24+500 in zona intersectiei cu DN1 Feleac, care vor fi realizate odata cu proiectul

2 — Doua parcari de scurta durata, una la km 9+300 in zona Floresti si una la km 36+400 in
zona capat bulevardul Muncii, care vor fi realizate odata cu proiectul

3 — Doua spatii de servicii care cuprind parcari pentru vehicule grele si autoturisme care vor fi
realizate odata cu proiectul precum si benzinarii, si spatii comerciale ce vor fi concesionate
ulterior realizarii proiectului de executie. Un spatiu de servicii a fost prevazut la km 7+300 in
zona bretelelor de autostrada A3 si unul la km 24+500 in zona intersectiei cu DN1 Feleac.

4 — Toate podurile mai lungi de 100 m si intersectiile de pe traseul centurii metropolitane vor fi
iluminate conform normelor specifice.

3.5. Zonificarea functionala - reglementari, bilant teritorial, indici urbanistici

Principalele functiuni grupate pe unitati teritoriale de referinta ale zonei sunt:

ZONA DE INSTITUTII $I SERVICII PUBLICE $I DE INTERES PUBLIC
S_Is SUBZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE SI DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
CLADIRI DEDICATE SITUATE IN AFARA ZONEI CENTRALE

ZONA DE LOCUINTE
Liu LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP URBAN

Lip LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP
PERIFERIC

Lid LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME, DE MICA DENSITATE, PE TERITORII FARA
INFRASTRUCTURA COMPLETA

Lc_A ANSAMBLURI DE LOCUINTE COLECTIVE REALIZATE INAINTE DE ANUL 1989
S_L  SUBZONA DE LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE PARCELE
IZOLATE IN INTERIORUL ANSAMBLURILOR DE LOCUINTE COLECTIVE CU INTERDICTIE
DE CONSTRUIRE

Lc ZONA DE LOCUINTE COLECTIVE REALIZATE DUPA ANUL 1990

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE
Ei ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER INDUSTRIAL

EL ZONA DE DEPOZITARE, LOGISTICA

Em ZONA DE MICA PRODUCTIE, SERVICII DE TIP INDUSTRIAL SAU CVASI-INDUSTRIAL,
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COMERT EN-GROS

Ec ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP COMERCIAL - EN DETAIL- DESFASURATE iN
UNITATI DE MARI DIMENSIUNI - BIG BOX, MALL, SHOWROOM

Et ZONA ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR
S_Et SUBZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR SITUATE IN ZONE
CU CARACTER REZIDENTIAL

ZONA DE GOSPODARIRE COMUNALA
G_t DEPOURI PENTRU TRANSPORTUL URBAN, SALUBRITATE

ED ZONA AFERENTA INFRASTRUCTURII EDILITARE

ZONA CU DESTINATIA SPECIALA

TDS_M.A.p.N. ZONA CU DESTINATIE SPECIALA TERENURI CU DESTINATIE SPECIALA
APARTINAND MINISTERULUI APARARII NATIONALE

ZONA DE CAI DE COMUNICATIE
Tr ZONA DE CIRCULATIE RUTIERA SI AMENAJARI AFERENTE

Tf ZONA DE CIRCULATIE FEROVIARA S| AMENAJARI AFERENTE

ZONA TERENURILOR $I UNITATILOR AGRICOLE SITUATE iN INTRAVILAN
A PASUNI, FANATE, TERENURI ARABILE

AL LIVEZ|

ZONA DE AGREMENT PENTRU PUBLIC / PRIVAT
Aapp ZONA DE AGREMENT PENTRU PUBLIC / PRIVAT

ZONA VERDE

Va SCUARURI, GRADINI, PARCURI PUBLICE CU ACCES PUBLIC NELIMITAT
S_Va SUBZONA SPATII VERZI PUBLICE AFERENTE ARTERELOR DE CIRCULATIE

Vs ZONA VERDE CU ROL DE COMPLEX SPORTIV

Ve ZONA VERDE DE PROTECTIE A APELOR SAU CU ROL DE CULOAR ECOLOGIC

VPr ZONA VERDE DE PROTECTIE FATA DE INFRASTRUCTURA MAJORA, DE PROTECTIE
SANITARA, PLANTATII CU ROL DE STABILIZARE A VERSANTILOR SI DE RECONSTRUCTIE
ECOLOGICA
S_VPa SUBZONA PADURI CU ROL DE AGREMENT
S_Vpfips SUBZONA DE PASUNI, FANATE IN INTERIORUL ZONELOR iIMPADURITE

VP ZONA VERDE - PADURI IN INTRAVILAN
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ZONE DE RESTRUCTURARE

RrM2

RrEt

PARCELAR RIVERAN ARTERELOR DE IMPORTANTA LOCALA, DESTINAT
RESTRUCTURARII ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS

PARCELAR RIVERAN PRINCIPALELOR ARTERE DE TRAFIC, DESTINAT RESTRUCTURARII
ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR

ZONE DE URBANIZARE

uM1

UM3

Uls_A

ULiu
ULic

uLid

UEc

UEt
UEmm

UED

uvt

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE INCHIS, ADIACENTA PRINCIPALELOR ARTERE
DE TRAFIC

ZONA MIXTA CU REGIM DE CONSTRUIRE DESCHIS, ADIACENTA PRINCIPALELOR
ARTERE DE TRAFIC

ZONA DE INSTITUTII SI SERVICII PUBLICE SI DE INTERES PUBLIC CONSTITUITE IN
ANSAMBLURI INDEPENDENTE

LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME DISPUSE PE UN PARCELAR DE TIP URBAN
LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME — INDIVIDUALE SI COLECTIVE MICI

LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME, DE MICA DENSITATE, PE TERITORII FARA
INFRASTRUCTURA COMPLETA

ULID / PUZ — ZONA DE URBANIZARE - LOCUINTE CU REGIM REDUS DE INALTIME, DE
MICA DENSITATE, PE TERITORII FARA INFRASTRUCTURA COMPLETA PENTRU CARE S-A
APROBAT ANTERIOR INTRARII IN VIGOARE A PREZENTULUI PUG UN PLAN URBANISTIC
ZONAL

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DE TIP COMERCIAL - EN DETAIL - DESFASURATE IN
UNITATI DE MARI DIMENSIUNI - BIG BOX, MALL, SHOWROOM

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE CU CARACTER TERTIAR

ZONA DE ACTIVITATI ECONOMICE DEDICATA INTREPRINDERILOR MICI SI MIJLOCII
GOSPODARIRE COMUNALA - ELEMENTE ALE INFRASTRUCTURII EDILITARE; PIETE
AGROALIMENTARE, DE VECHITURI, OBOR; ELEMENTE ALE INFRASTRUCTURII PENTRU

TRANSPORTUL URBAN, SALUBRITATE ETC

ZONA VERDE CU CARACTER TEMATIC

OCUPAREA TERENURILOR DIN EXTRAVILAN

TDA

TERENURI CU DESTINATIE AGRICOLA - ARABIL, PASUNI, FANETE

TDA_L TERENURI CU DESTINATIE AGRICOLA - LIVEZI

TDF

TERENURI CU DESTINATIE FORESTIERA

37



Tn urma introducerii zonei destinate circulatiei rutiere si a amenajarilor aferente (UTR Tr) a
Proiectului Transregio Feleac T35, enuntarea reglementarilor si conditiile de conformare si
construire a celorlalte unitati teritoriale de referintd (UTR) din interiorul zonei de studiu se face in
cadrul fiecarei unitati administrative teritoriale (UAT) conform Regulamentului Local de
Urbanism (RLU) aferent Planului Urbanistic General in vigoare.

Exceptie face UAT Cluj unde se va elimina servitutea inelului sudic, si servitutile unor strazi de

legatura care nu mai sunt valabile Tn propunerea centurii metropolitane si se fac ajustari locale
ale limitelor UTR n vederea adaptarii acestora la baza topografica actualizata.
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Bilantul teritorial existent
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Indici urbanistici
Se pastreaza indicii reglementati anterior pentru parcelarul inclus in zona de studiu (cei
reglementati prin documentele aprobate la momentul elaborarii).

3.6. Dezvoltarea edilitara

3.7. Protectia mediului

Extras Studiu de Fezabilitate 2018:

Pentru proiectare s-a luat in considerare aspectele de mediu si optiunile de promovate a
infrastructurii verzi, in deplin acord cu ecosistemele naturale (ex utilizarea noilor tehnologii
pentru pasaje si poduri), ca parte a unor proiecte mari de transport, reducand astfel eventualele
efecte negative asupra mediului.

De asemenea in proiectarea traseului sub aspectul problemelor de mediu s-a tinut seama de
indicatorii propusi de monitorizarea efectelor asupra mediului la nivelul Programului Operational
Infrastructura Mare 2014-2020 (anexa 7 la Ghidul de finantare):

1. Suprafetele de habitate Natura 2000 din interiorul siturilor de interes comunitar afectate
ireversibil ca urmare a implementarii proiectelor propuse prin P.O.1.M,;

2. Suprafetele de habitate Natura 2000 din interiorul siturilor de interes comunitar afectate
reversibil de lucrarile de constructii aferente proiectelor propuse prin P.O.I.M.;

3. Suprafetele habitatelor speciilor de fauna de interes comunitar din interiorul siturilor Natura
2000 afectate de unul sau mai multi factori perturbatori (prezenta umana, zgomot);

4. Mortalitatea speciilor de fauna de interes counter din interiorul siturilor Natura 2000;

5. Evaluarea succesului masurilor de evitare a intreruperii conectivitatii ecologice (structuri
pentru asigurarea permeabilitatii, conectivitatii laterale si longitudinale);

6. Numarul de persoane afectate pozitiv sau negativ de fiecare factor de risc sau forma de
impact, identificati in cadrul proiectelor P.O.l.M.;

7.Suprafetele de sol influentate pozitiv si negativ de implementarea P.O.I.M.;

8.Bilantul cantitatilor de poluanti NOx, SO2, PM10, COV) emisi/evitati a fi emisi in atmosfera ca
urmare a implementarii proiectelor propuse prin P.O.1.M.;

9. Bilantul cantitatilor de emisii de gaze cu efect de sera (CO2, CH4, N20, O3) emise/evitate a fi
emise Tn atmosfera ca urmare a implementarii proiectelor propuse prin P.O.l.M.;
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10. Numarul de obiective culturale (monumente istorice, situri arheologice, cladiri patrimoniu)
influentate pozitiv sau negativ de implementarea proiectelor propuse;

11. Ponderea modificarilor aduse peisajului natural in zonele de implementare a proiectului.

In zona traseelor propuse exista rezervatii naturale care insa nu sunt intersectate de traseele
propuse ale centurii TR35 si nici ale drumurilor de legatura.

n zona traseelor propuse sunt urmétoarele rezervatii:

Rezervatia naturald Dealurile Clujului de Est cod ROSCI0295
Rezervatia naturala Pajistile de la Moristi si Cojocna cod ROSCI10429
Rezervatia naturala Fagetul Clujului - Valea Morii cod ROSCI0074
Rezervatia naturald padurea de stejar pufos de la Hoia, cod ROSCI0146
Rezervatia naturala Pajistile de la Moristi si Cojocna cod ROSCI10429
Rezervatia de orbeti de la Apahida

Rezervatia naturald Cheile Baciului

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului negativ

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului asupra asezarilor umane

1. Realizarea pasajelor subterane n zonele cu suprapuneri ale traseului centurii TR35 cu
proprietati private sau imobile pentru a nu fi necesare relocari sau demolari;

2. Montarea barierelor antifonice in zonele in care traseul de suprafata se apropie de asezarile
umane;

3. Montarea unor perdele forestiere din specii lemnoase locale in zonele lipsite de vegetatie
forestiera; nu este permisa plantarea speciilor exotice, alohtone (exemplu salcamul, salcamul
pitic, gladita etc.);

4. Realizarea viaductelor in zonele in care exista impactul alterarii starii ecologice corpurilor de
apa (exemplu traversarea Somesului in zona Hypermarket Cora — parcul Colina).

Masuri pentru prevenirea si reducerea impactului asupra habitatelor naturale si speciilor
salbatice

1. Realizarea pasajelor subterane in zonele Tn care traseul propus al centurii se suprapune cu
habitate de padure, vegetatie ripariana (inclusiv cursuri de apa nemodificate) sau habitate de
pajiste bogate Tn specii;

2. In zonele in care traseul de suprafata traverseaza paduri, zona defrisata va fi cat mai mica si
nu se vor monta parapeti (unde nu sunt necesari) pentru a nu crea bariere pentru mamiferele
mari (caprioare, mistreti, vulpi, bursuci);

3. Daca este necesara desecarea unor zone umede, se vor realiza zone umede artificiale la
distante mai mari de traseul propus (500-1000 m); caracteristicile zonelor umede artificiale vor
avea in vedere caracteristicile zonelor pierdute (suprafata, adancime, localizare, habitate);

4. Pe tot traseul de suprafata al drumului in zonele acoperite cu padure sau alt tip de vegetatie
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forestiera, se va realiza un sistem de canale care vor permite traversarea amfibienilor, reptilelor,
mamiferelor de mici dimensiuni sau nevertebrate. Acestea vor fi legate intre ele de borduri
betonate aflate la inaltime care nu vor permite depéasirea in mod normal al animalelor.

Dimensiunile si distantele la care se vor monta, vor fi stabilite in urma unor studii de
specialitate.

3.8. Obiective de utilitate publica
De completat.

in vederea realizarii proiectului Drumul TansRegio TR35 - Centura metropolitana Cluj si a
drumurilor de legatura, este necesara trecerea unei suprafete de .... mp din proprietatea privata
a persoanelor fizice sau juridice in proprietate publica (statul roman sau municipalitate). De
asemenea, este necesara trecerea unei suprafete de ...... mp n proprietatea Statului Roman n
cea a municipalitatii.

Masuratoarea acestor suprafete se va verifica si, daca este necesar, recalcula ulterior
actualizarii bazei cadastrale si topografice (etapa SF).
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4, CONCLUZII, MASURI iN CONTINUARE
In urma aprobairii planului in cadrul Consiliilor Locale ale UAT-urilor, se va trece la elaborarea

documentatiilor tehnice pentru autorizarea lucrarilor de realizare a investitiei, conform planului
de actiune anexat.
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