Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru realizarea obiectivului de investitii
Pasaj de legatura intre DN 1F km 4+200 - Strada Corneliu Coposu”

Cuprins
1  DENUMIREA PROIECTULUI c.oootiiiiiiiiiiiiieeeieeeeee ettt ettt e e e e e e e e e eaaaeaaaaaaaeaeaaeeeeaeeeeeeseeaeeaeeees 4
2 8 I | N 4
3 DESCRIEREA PROIECTULUIL ...ttt 4
3.1 RezUMALUI PrOIECIUIUI.......cce e r e e e e e e e e e e e e e e e e aarraa s 4
T O B ST U oA F= W) (] (] = P UPUPRRR 4
3.1.2  SIUBLIA PrOIECTATAL ... .ttt 5
3.2 Justificarea necesitatii Proi@CtUlUI ..........coooiioii i 6
3.3 VaAl0AIEa INVESTILIEI .. 7
3.4  Perioada de implemMENTAre PrOPUSA..........cuuuuuiiiieeeeiieiiiiiee e e e e e e e e et a e e e e e e e e aar e e e e e s eeeerrraaaas 7
3.5 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi fOlOSIta tEMPOrar........cooi i e 7
3.6  Caracteristicile principale ale CONSIUCHEI .......uoviiieiiiiee e 9
3.6.1 Profilul si capacitate de productie ...............cccceiiiiiiiiiiii 9
3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament..............cccccvvvennnn. 9
3.6.3 Descrierea proceselor tehnologice ale proieCtului PropUS............ueeerrrrrrrremiiiriririeeeiinninneennnnn. 9
3.6.4 Materiile prime, energia si combustibilii utilizati si modul de asigurare al acestora................... 9
3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in ZON@ ... 10
3.6.6 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentulUi................uuvevviiiiiiiiiiiiiiei.. 10
3.6.7 Cai noi de acces sau schimbari ale Celor eXIStENTe............uuuuruuirrriiiiiiiiiiiiiiiieiiereaeeeeeeeeeeeeaaees 10
3.6.8 Resursele naturale folosite in constructive Si fUNCLIONAre...............uuuueiiiiiiiiiiiiiiiiieaenns 11
3.6.9 Metode folosite in CONSLrUCtie / dEMOIAIE .............uuuiuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiie i eeeeeeeeeeeeeeeaneanees 11
S O I = - Vg TU W [Tt Yo U = 12
3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate............cccoeveeeiiiiiiiiiiiii e 12
3.6.12 Detalii privind alternativele StUAIALE...........cooiiiiiiiiiiiiee s 12
3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a Proi€CtUlUI .............ueeueeemmemmmmreieeiiiiiiiieeeenee. 15
3.6.14  Alte autorizatii CErute 0@ PrOIECT. ... ... uuuuuereiieitiieiiteeieieeaeeeaeaeeeeaeeeeeeeeeeseseneeeeesnsnnsnnnnnnnnnnnnnes 15
4 DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE ......cccooiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee, 15
4.1  Planul de executie a lucrarilor de demOIare..........c.ovvviiiiiii i 15
4.2  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului...........oooooooeiiiii e, 15
4.3  Cainoi de access au schimbari ale celor eXiStente.........cccoeeeviiveiiiiiiii e 15
4.4  Metode folosite in constructie / demolare ... 15
4.5  Alte activitati care pot aparea ca urmare a proieCtului ..............oiiiii i, 15
5 DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUL ..coiiiii i 15
5.1  DiStanta fat@ 08 GIAINITE ..........uuuuuuuuiiuitiiiitieiiiieeeeeeaeeeeeaae e aseeeeeeeseeseebbeebbeseessssebsnssnsennees 16
5.2  Localizarea proiectului Tn raport cu patrimoniu cultural ....................ueuiiiiiiiiiiiiiii, 17
5.3  Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului atat naturale cat si artificiale..................ccccooiiii 17
5.3.1 Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cat si adiacente acestuia
17
5.3.2 Politici de zonare si de fOlOSIre @ tereNUIUI............uuuuueuiuiiiiiiiiiiiiiiiiii i 18
5.3.3  ArEAIE SENSIDIIE ...ttt bbb b nes 18
5.4  Coordonatele STEREO ale amplasamentulUi................cuuuuiiiiiiiiiiiiiiiiiiis e 19

1/33



Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru realizarea obiectivului de investitii
Pasaj de legatura intre DN 1F km 4+200 - Strada Corneliu Coposu”

6 DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI ALE

PROIECTULUL ... 19
6.1  Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu...19
6.1.1 Protectia calitatii @apelor .............ccooiiiiiiii 19
T 2 o o (= Tox 1= = =T | PRSP 20
6.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor.................ccocoiiii 21
6.1.4 Protectia Impotriva radiatiilor .............ooi i 23
6.1.5 Protectia SOIUIUI Si SUDSOIUIUI........uuuuiiiiiiiiiiiiiiiieiiiiiiiiiii bbb baeeeebnneenseneees 23
6.1.6 Protectia ecosistemelor terestre si acvatice................ccocvveiiiiiii 24
6.1.7 Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public...............cccccccoei 24
6.1.8 Prevenirea si gestionarea deseurilor .............c.ccooiiiiiiiii 25
6.1.9 Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase...............cccccccceiiiiiiiiiinennnn. 27
6.2 Utilizarea resurSelor NAUFAIE...........uu i et s e e e e e et s e e e e e e eeaetaa e e e eeeeeenenes 27
7 DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT ...titttitittttitittutttteuuaseuessssseessaessseseessesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssmmmmnnn 27
7.1  Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare......27
7.1.1 Impactul potential asupra populatiei, folosintelor, bunurilor materiale si a sanatatii umane,
incluzand luarea in considerare a zgomotului $i Vibratiilor..............cccccvvviiiiiiiii 27
7.1.2 Impactul potential asupra florei i faun€i...........ccceeiiiiiiiiiii e 28
7.1.3 Impactul potential asupra aerului Si ClIMei ...........coooiiiiiiiiii s 28
7.1.4 Impactul potential asupra calitatii si regimului cantitativ al corpurilor de apa de suprafata si

LS 0 (T 7= = PRSP 28
7.1.5 Impactul potential asupra SOIUIUI ..........cooeiiiiiiii e e e e e e eaeees 28
7.1.6 Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual ... 28
7.1.7 Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural ...............cccooo i, 29
7.2  Extinderea spatiala a impactului potential..............ooi i 29
7.3  Magnitudinea si complexitatea impactulUi...............ooooiiiiiiiiiii e 29
7.4 Probabilitatea iMPACTUIUI ..........ueeiiiiiiiiieieiii i ebeeeeeeeneee 29
7.5 Durata, frecventa si reversibilitatea impactulUi...............oooviiiiiiii e 29
7.6  Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului.......... 30
7.7  Natura transfrontaliera a impactulUi..............oouuiiiiii e 30
8 PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI ...ccoooiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 30
9 LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI / PROGRAME /STRATEGII /
DOCUMENTE DE PLANIFICARE ..., 30

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implica substante periculoase, de modificare si ulterior
de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei,
Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind
calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a

anumitor directive, Si altele). ..........ooi i 30
9.2  Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat ..............cccevviiiiii . 31

2/33



Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru realizarea obiectivului de investitii
Pasaj de legatura intre DN 1F km 4+200 - Strada Corneliu Coposu”

10 LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER .........ccoiiiiiiiiteieieieeeeee s 31
11 LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI ....ccoviieieieeee e 31
11.1 Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de

accidente si/sau la Tncetarea activitatii .........cooooeeiiiiiiiiii e 31
11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale .31
11.3 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei ............ccccccvvvvvvivinnnnn. 31
11.4 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului...... 31
12 ANEXE ... 32

12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare a
utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de
constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice
suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)....... 32
12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de depoluare.....32
12.3 Schema flux a gestionari AESEUIIION ........cii i i 32
12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului....................... 32
13 PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28 DIN
ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND REGIMUL ARIILOR
NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA HABITATELOR NATURALE, A FLOREI $I FAUNEI
SALBATICE, APROBATA CU MODIFICARI SI COMPLEARI PRIN LEGEA NR. 49/2011, CU

MODIFICARILE S| COMPLETARILE ULTERIOARE ......cooviuitiiietiteeieie et 32

14 PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU APELE
33

15 CRITERIILE PREVAZUTE TN ANEXA NR. 3.....oouiiiiiiiiiiiciciecieteees et 33

3/33



Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru realizarea obiectivului de investitii
Pasaj de legatura intre DN 1F km 4+200 - Strada Corneliu Coposu”

MEMORIU DE PREZENTARE

1 Denumirea proiectului

Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru realizarea obiectivului de investitii
,Pasaj de legatura intre DN 1F km 4+200 - Strada Corneliu Coposu”

2 Titular
C.N.A.lLR. S.A.- Directia Regionala de Drumuri si Poduri Cluj

Adresa: Strada Decebal nr. 128, Cluj - Napoca
Telefon: 0264.432.537 / Fax: 0264.432.434
Mail: drdpcluj@drdpcluj.ro

3 Descrierea proiectului

3.1 Rezumatul proiectului

Obiectivul general al proiectului este cresterea gradului de siguranta rutiera prin scaderea numarului
accidentelor rutiere produse pe DN IF.

Obiectivul specific este de a aduce imbunatatiri in ceea ce priveste viteza de calatorie, prin
descongestionarea traficului pe DN IF, imbunatatind astfel si conectivitatea la nivel regional.

Un alt obiectiv care va fi atins este imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera
nationala de transport inclusiv sub aspect de siguranta rutiera, reducerea emisiilor poluante, reducerea
costurilor de operare.

Scopul principal al realizarii obiectivului este, de a asigura un grad ridicat de siguranta a traficului rutier
si pietonal si 0 capacitate de circulatie optima tinand cont de volumele de trafic aflate in continua
cretere.

Perimetrul de exploatare ocupa o suprafata de aproximativ 18.442 mp pe raza municipilui Cluj —
Napoca, suprafata ce include in totalitate resursele evaluate.

3.1.1  Situatia existenta

Drumul national DN IF este situat in zona de Nord-Vest a Transilvaniei si realizeaza legatura dintre
oraele Cluj-Napoca, Zalau, Tasnad si Carei, terminandu-se la Urziceni, la granita cu Ungaria. Drumul
are o lungime totala de 178 km si se desfasoara pe teritoriul a trei judete: Cluj, Salaj si Satu-Mare.
Amplasamentul existent DNI F km 4+200 este o intersectie tip giratie, si este situat in judetul Cluj,
municipiul Cluj-Napoca. DN 1F se suprapune la intrare in sensul giratoriu cu strada Comeliu Co-posu,
iar la iesire din sensul giratoriu se suprapune cu strada Calea Baciului, si se intersecteaza cu strazile
Calea Baciului si Scolii. Intersectia existenta este de tip giratie, DN IF avand 2 benzi de circu-latie pe
sens si trotuare, strada Calea Baciului are o singura banda de iesire si 2 benzi de intrare in sen-sul
giratoriu si trotuar, iar strada Scolii are o singura banda pe sens.
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Circulatia rutiera in zona intersectiei este dirijata prin semnalizare rutiera verticala si orizontala si se
desfasoara cu dificultate datorita valorilor mari de trafic inregistrate zilnic pe acest sector de drum.
Obiectivul general al proiectului este cresterea gradului de siguranta rutiera prin scaderea numarului
accidentelor rutiere produse pe DN IF.

Obiectivul specific este de a aduce imbunatatiri in ceea ce priveste viteza de calatorie, prin
descongestionarea traficului pe DN IF, imbunatatind astfel si conectivitatea la nivel regional.
Imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect
de siguranta rutiera, reducerea emisiilor poluante, reducerea costurilor de operare.

Proiectul are ca scop elaborarea Studiului de Fezabilitate in vederea realizarii unui pasaj rutier.
Necesitatea si oportunitatea realizarii obiectivului de investitii: Pasaj de legatura intre DN IF km 4+200
— strada Corneliu Coposu, a fost identificata ca urmare a blocajelor in zona intersectiei mai sus
mentionate, fiind necesara luarea unor masuri de imbunatatire a conditiilor de siguranta a traficului
rutier si reducerea numarului de accidente precum si imbunatatirea confortului in timpul calatoriei
gestionand in acelasi timp reducerea emisiilor de poluanti si impactului negativ asupra mediului.

3.1.2  Situatia proiectata
Se propune realizarea unui pasaj rutier pe Calea Baciului si strada Corneliu Coposu compus din 18
deschideri principale avand lungimea de 20.25m fiecare, exceptie facand deschiderile X (14.75m), Xl
(23.00m), XII (23.00m), din zona giratiei, respectiv XVII (24.25m), din dreptul Str. Lombului.
Primele 10 deschideri sunt situate pe Calea Baciului, cu urmatoarele 2 se traverseaza giratoriul iar
restul de 6 deschideri sunt amplasate pe strada Corneliu Coposu.
Lungimea suprastructurii va fi de 368.55m, iar lungimea rampelor de 74.80m catre Calea Baciului,
respectiv 61.30 m catre str. Corneliu Coposu.
Pasajul va avea o lungime totala de 504.65m.
Pasajul va avea doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens. In sectiune transversala pasajul
va asigura o parte carosabila de 7.80m si va avea o latime totala de 9.40m, fiind prevazut cu lise cu
latimea de 0.80m, pentru montarea parapetelui de siguranta H4b si a stalpilor de iuminat.
Infrastructurile sunt alcatuite din 2 culei si 17 pile din beton armat, fundate indirect pe piloti flotanti
avand diametru 1.20m.
Suprastructura este alcatuita dintr-un tablier de grinzi prefabricate precomprimate, avand lungimea de
20.00m, exceptie facand grinzile din deschiderile X, Xl si Xll aflate in zona giratiei, respectiv
deschiderea XVII, din dreptul Str. Lombului, care au lungimi variabile in functie de fiecare deschidere.
La partea superioara a grinzilor se toarna monolit o placa de suprabetonare din beton armat, avand
drept cofraj predale prefabricate din beton armat montate pe talpa superioara a grinzilor.
Se va asigura scurgerea apelor prin montarea unor guri de scurgere prevazute cu tuburi colectoare
care vor dirija apele pluviale pe langa infrastructuri.
Sistemul rutier pe pasaj are urmatoarea alcatuire:
o 4 cm mixtura asfaltica stabilizata - MAS 16
o 4 cm beton asfaltic - BAP 16
o 3 cm protectie hidroizolatie — BA8
o 1 cm hidroizolatie.
Fata de actualul mod de circulatie, care se desfasoara prin giratoriul situat la convergenta DN1F km
4+200 (Calea Baciului) cu strada Corneliu Coposu, fluxurile de trafic pe pasajul proiectat se vor
desfasura dupa cum urmeaza:
e Accesul pe pasaj dinspre loc. Baciu se va face pe Calea Baciului in zona Str. lleana
Cosanzeana. Circulatia se va desfasura in continuare pe cate doua benzi pe sens, insa banda
a doua de pe fiecare sens va apartine pasajului suprateran;
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e Circulatia pe pasaj se va desfasura pe deasupra sensului giratoriu, pana pe Str. Corneliu
Coposu, confluenta cu circulatia de la nivelul actual facandu-se in apropierea Str. Stanescu
Popa,

¢ Nu exista nicio descarcare a pasajului in afara de capetele acestuia, de pe Calea Baciului,
respectiv Str. Corneliu Coposu;

e Pe Str. Corneliu Coposu, in afara benzilor care apartin pasajului si a celorlalte doua existente,

s-au mai proiectat inca doua benzi la nivelul actual de circulatie, pentru a prelua fluxurile de

trafic dupa cum urmeaza:
o Pe sensul de mers de pe Str. Corneliu Coposu: de la Str. Stanescu Popa, prin Str.
Lombului, pana in giratie;
o Pe sensul de mers dinspre giratie: de la giratie, prin Str. Lombului, pana la confluenta
cu banda existenta;

Circulatia pe sub pasaj se va desfasura in mare parte ca si in conditiile actuale, din oricare

dintre directii putandu-se circula prin giratoriu si mai departe catre oricare directive.

Accesele pe strazile laterale si in parcarile existente vor fi refacute si nu se vor intersecta cu pasajul,

existand posibilitatea doar de a se circula suprateran, ca si in momentul actual.

«» Traseul in plan
Se va urmari traseul existent. In primul scenariu, lungimea pasajului superior (inclusiv rampele) va fi
aproximativ 504.65 m.

s Sistemul rutier
Pe zona de racordare a pasajului cu drumul sistemul rutier va fi adus la starea initiala. In acest sens,
structura rutiera propusa a fi adoptata, conform Normativului PD 177-2001, este:

o fundatie de balast - 30cm

e piatra sparta amestec optimal — 20 cm

e strat de baza din mixtura asfaltica AB31,5 baza50/70 - 8cm

e strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD22,4 1eg50/70 - 6cm
e strat de uzura MAS16rul50/70 — 4cm

« Profil transversal tip

Profilul transversal tip va fi realizat cu panta transversala in acoperis de 2,5% pe zonele de aliniament,
iar in zona centrala, cu panta unica.

« Scurgerea si evacuarea apelor
Se va asigura scurgerea apelor pluviale prin montarea unor guri de scurgere prevazute cu tuburi
colectoare care se vor dirija apele pluviale pe langa infrastructuri in canalizarea orasului.

% Siguranta circulatiei
Semnalizarea pe timpul executiei lucrarilor va respecta prevederile Ordinului pentru Aprobarea
Normelor metodologice privind conditile de inchidere a circulatiei si de instituire a restrictiilor de
circulatie in vederea executarii de lucrari in zona drumului public si/sau pentru protejarea drumului.

3.2 Justificarea necesitatii proiectului
Municipiul Cluj-Napoca are o suprafata administrativa de 179.5 km2, pe care exista o vasta retea de
strazi, pe care s-a putut dezvolta foarte bine transportul in comun. Exista si alte mijloace de deplasare,
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cum ar fi deplasarea cu autoturisme personale, fapt care duce la cresterea calitatii vietii locuitorilor,
dar si aglomerarea acestora.

Implementarea acestor proiecte va conduce la identificarea celor mai bune solutii tehnice necesare
in vederea creterii gradului de siguranta rutiera si implicit scaderea numarului accidentelor rutiere ce
va corespunde obiectivului impus de Uniunea Europeana, de scadere a numarului accidentelor rutiere
cu pana la 50%, precum si indeplinirea obiectivului impus in ,,Strategia Nationala de Siguranta Rutiera
care exprima liniile strategice, directoare, pentru stabilirea politicii guvernamentale in ceea ce priveste
siguranta rutiera si caile de realizare si imbunatatire a acesteia".

Obiectivul specific este de a aduce imbunatatiri in ceea ce priveste viteza de calatorie, prin
descongestionarea traficului pe DN1F, imbunatatind astfel si conectivitatea la nivel regional.
Imbunatatirea conditiilor de circulatie la nivel de retea rutiera nationala de transport inclusiv sub aspect
de siguranta rutiera, reducerea emisiilor poluante, reducerea costurilor de operare.

Strategia de realizare a pasajelelor rutiere se incadreza in solutiile tehnice in vederea cresterii gradului
de siguranta rutiera si implicit scaderea numarului accidentelor rutiere si indeplinirea obiectivului impus
in Strategia Nationala de Siguranta Rutiera pentru perioada 2016-2020.

Strategia din Romania pentru infrastructura majora de transport rutier se raporteaza inclusiv la liniile
directoare stabilite de Uniunea Europeana.

Scopul general al activitatilor este de a defini, a descrie si prezenta Proiectul, de a analiza fezabilitatea
si riscurile specifice ale Proiectului, de a estima costurile si beneficiile acestuia, in vederea planificarii,
obtinerii finantarii necesare si a implementarii constructiei cu succes a Proiectului, cu incadrarea in
bugetul de costuri estimat si in graficul planificat de realizare.

Sursa de finantare a proiectului pentru obiectivul de investitii ,Pasaj de legatura intre DN 1F km 4+200
- Strada Corneliu Coposu”, va fi din Planul National de Redresare si Rezilienta.

3.3 Valoarea investitiei
Valoarea investitiei este de -

34 Perioada de implementare propusa
Perioada de implementare a proiectului (executie) este de 18 luni (conform graficului anexat).

35 Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar

Plansele sunt atasate prezentului memoriu de prezentare.
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PROIECTARE EXECUTIE
:_r[ Denumirea obiectului LUNA LUNA
3 4 9 10 [ 11 | 12 | 13 | 14 | 15 | 16 | 17 | 18
1 |PAC
2 |PTE
3 |Organizarea de santier
4 |Amenajare, deviere trafic
5 |Relocan { protejan utiltati
Executie infrastructuri (piloti, radiere,
6 |elevatii, rigle) - forari / sapaturi /
armari / cofran / betonari
Executie suprastructura (montaj
T |arinzi, placi de suprabetonare,
cofrare, armare, betonare
Executie lucrar de drum sub pasaj
8 |(benzi suplimentare, latiri, etc_),
inclusiv amenajare sens giratoriu
Executie rampe (sapaturi,
compactari, umpluturi, compactari),
9 |inclusiv ziduri de sprijin {cofrare,
armare, betonare), racordare cu
drumurile existente
Executie sistem rutier pe pasaj si
10 |rampe (hidroizolatie, protectie,
turnare asfalt)
1 Semnalizari, indicatoare, marcaje,

iluminat
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3.6 Caracteristicile principale ale constructiei

3.6.1  Profilul si capacitate de productie

Scopul principal al obiectivului este, de a asigura capacitatea de circulatie in continua crestere,
asigurarea unui grad ridicat de siguranta a traficului rutier si pietonal si nu a realizarii unor procese de
productie.

n perioada de exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier din zona.

3.6.2 Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament
Nu exista fluxuri tehnologice similare cu cele din zona segmentului de productie, insa pentru realizarea
proiectului vor fi necesare o serie de lucrari care vor cuprinde:

a) organizarea procedurii de achizitie

b) studii de teren si proiectare si inginerie,cheltuieli pentru obtinerea de avize

c) consultanta

d) cheltuieli pentru informare si publicitate

€) comisioane, taxe, cote legale, costuri finantare

f) organizarea de santier

g) executie lucrari si dotari

h) asistenta tehnica si dirigentie de santier

i) diverse si neprevazute

i) receptia lucrarii.

3.6.3 Descrierea proceselor tehnologice ale proiectului propus

Proiectul nu implica procese de productie ci realizarea unui pasaj rutier de legatura intre DN1F km
4+200 — str. Corneliu Coposu.

Scopul acestui proiect (realizarea acestui pasaj rutier de legatura in muniicpiul Cluj Napoca) este acela
de a asigura fluidizarea si decongestionarea traficului rutier in zona.

3.6.4  Materiile prime, energia si combustibilii utilizati si modul de asigurare al acestora
Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:

- nisip si agregate de balastiera

- ciment

- var

- bitum

- aditivi si vopsele

- carburanti si lubrefianti pentru utilajele si mijloacele de transport

- apa necesara pentru umectarea suplimentara si stropirea drumurilor de exploatare.
Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastiera), vor
fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in aproprierea zonei de
lucru.
in cazul deschiderii de noi cariere si gropi de imprumut de nisip va fi necesara obtinerea unor autorizatii
privind protectia mediului.
Betonul nu se va prepara pe amplasament ci se va procura din statii de betoane autorizate existente
in zona si va fi transport cu mijloacele de transport specifice de la aceste statii in zona punctelor de
lucru.
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Vopselurile si respectiv aditivii vor fi aduse in recipienti etansi. Recipientele goale vor fi restituite
producatorului sau distribuitorului, dupa caz.
Energia electrica va fi asigurata in organizarea de santier prin racordare la reteaua existent.

3.6.5 Racordarea la retelele utilitare existente in zona
Asigurarea utilitatilor necesare in perioada de constructie / amenajare a pasajului rutier se va realiza
astfel:

v Alimentarea cu apa
Pe perioada executiei lucrarilor, apa potabila va fi asigurata prin grija Antreprenorului din comert, iar
pentru executia lucrarilor se va asigura prin bransament la reteaua publica de alimentare a municipiului
Pitesti.

v' Evacuarea apelor uzate
Pe perioada executiei lucrarilor, in zona frontului de lucru / organizare de santier vor fi amplasate
toalete ecologice ce vor fi curatate periodic prin grija Antreprenorului cu un operator autorizat.
Alte ape tehnologice, din zona frontului de lucru nu vor fi generate.
Functie de amplasarea organizarii de santier, colectarea apelor tehnologice (daca va fi cazul) vor fi
evacuate in reteaua de canalizare a municipiului Cluj Napoca sau (daca amplasamentul propus nu
permite acest lucru) se vor colectate intr-un bazin si de aici prin vidanajare vor fi transportate la cea
mai apropiata statie de epurare.
In perioada de operare a pasajului, se va asigura scurgerea apelor pluviale prin montarea unor guri
de scurgere prevazute cu tuburi colectoare care se vor dirija apele pluviale pe langa infrastructuri.
Apele vor fi descarcate in canalizarea orasului.

v' Asigurarea apei tehnologice (dacéa este cazul)
Nu este cazul.

v'  Asigurarea agentului termic
Nu este cazul.

v Asigurarea alimentarii cu energie electrica
Asigurarea alimentarii cu energie electrica, pe perioada executiei lucrarilor, se va realiza un
bransament la retaua existenta in zona amplasamentului.

3.6.6  Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

La finalizarea lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, suprafetele de teren ocupate temporar
(frontul de lucru, platformele de depozitare ale materialelor, etc) vor fi reabilitate si readuse la starea
initiala prin grija antreprenorului.

3.6.7  Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente

Fata de actualul mod de circulatie, care se desfasoara prin giratoriul situat la convergenta DN1F km
4+200 (Calea Baciului) cu strada Corneliu Coposu, fluxurile de trafic pe pasajul proiectat se vor
desfasura dupa cum urmeaza:
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e Accesul pe pasaj dinspre loc. Baciu se va face pe Calea Baciului in zona Str. lleana
Cosanzeana. Circulatia se va desfasura in continuare pe cate doua benzi pe sens, insa banda
a doua de pe fiecare sens va apartine pasajului suprateran;

e Circulatia pe pasaj se va desfasura pe deasupra sensului giratoriu, pana pe Str. Corneliu
Coposu, confluenta cu circulatia de la nivelul actual facandu-se in apropierea Str. Stanescu
Popa,;

¢ Nu exista nicio descarcare a pasajului in afara de capetele acestuia, de pe Calea Baciului,
respectiv Str. Corneliu Coposu;

e Pe Str. Corneliu Coposu, in afara benzilor care apartin pasajului si a celorlalte doua existente,
s-au mai proiectat inca doua benzi la nivelul actual de circulatie, pentru a prelua fluxurile de
trafic dupa cum urmeaza:

o Pe sensul de mers de pe Str. Corneliu Coposu: de la Str. Stanescu Popa, prin Str.
Lombului, pana in giratie;

o Pe sensul de mers dinspre giratie: de la giratie, prin Str. Lombului, pana la confluenta
cu banda existenta;

e Circulatia pe sub pasaj se va desfasura in mare parte ca si in conditiile actuale, din oricare
dintre directii putandu-se circula prin giratoriu si mai departe catre oricare directive.

Accesele pe strazile laterale si in parcarile existente vor fi refacute si nu se vor intersecta cu pasajul,
existand posibilitatea doar de a se circula suprateran, ca si in momentul actual.

3.6.8 Resursele naturale folosite in constructive si functionare
Materiile prime necesare realizarii proiectului sunt prezentate mai jos, dupa cum urmeaza:

- nisip si agregate de balastiera,

- ciment,

- var,

- bitum,

- aditivi si vopsele,

- carburanti si lubrefianti pentru utilajele si mijloacele de transport,

- apa necesara pentru umectarea suplimentara si stropirea drumurilor de exploatare.
Agregatele minerale folosite pentru realizarea lucrarilor propuse (nisip si agregate de balastiera), vor
fi cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in aproprierea zonei de
lucru.
in cazul deschiderii de noi cariere si gropi de imprumut de nisip va fi necesara obtinerea unor autorizatii
privind protectia mediului.

Betonul nu se va prepara pe amplasament ci se va procura din statii de betoane autorizate existente
in zona si va fi transport cu mijloacele de transport specifice de la aceste statii in zona punctelor de
lucru.

3.6.9 Metode folosite in constructie / demolare

Metodele folosite la executia pasajului sunt specifice acestui tip de lucrare si cuprind lucrari la
amenajarea pasajului, lucrari pentru asigurarea scurgerii / colectarii apelor. In plus, dupa executia
pasajului, se vor realiza lucrarile de amenajare a drumului pe toata zona de sub pasaj iar accesele pe
strazile laterale si in parcarile existente vor fi refacute. La acestea se adauga lucrarile pentru protectia
mediului.
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3.6.10 Planul de executie

Perioada pentru executia lucrarilor la pasajului rutier din mun Cluj Napoca intre DN1F si str. Corneliu
Coposu este de 18 luni.

3.6.11 Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

In zona amplasamentului propus pentru realizarea pasajului din Cluj Napoca intre DN1F si str.
Corneliu Coposu, la data intocmirii prezentului memoriu nu se cunosc date despre alte proiecte care
s-ar implementa in zona amplasamentului.

Pe perioada de operare se poate realiza un impact cumulativ cu circulatia rutiera din zona locatiei
(intersectia intre DN1F si str Corneliu Coposu), insa aceatsa nu va fi mai mare ca impact decat cea
din momentul de fata.

3.6.12 Detalii privind alternativele studiate

Pentru proiectul care face obiectul acestui memoriu s-au analizat doua alternative si anume:
- alternativa “fara proiect”
- alternativa “cu proiect”.

3.6.12.1  Alternativa “fara proiect”

Aceasta varianta presupune nerealizarea proiectului (rutier din mun Cluj Napoca intre DN1F si str.
Corneliu Coposu) si pastrarea situatiei prezente in ceea ce priveste traficul rutier din zona mentionata.
Astfel se vor mentine blocajele din zona respectiva, cresterea emisiilor de noxe provenire din gazele
de esapamant ale vehiculelor din trafic, cresterea numarului de accidente rutiere in care sunt implicati
Si pietoni.

3.6.12.2  Alternativa “cu proiect”

Aceasta varianta presupune realizarea pasajului rutier si decongestionarea traficului rutier prin crearea
in zona intersectiei dintre DN1F si str Corneliu Coposu, mun Cluj Napoca, a unui pasaj, ca parte a
infrastructurii rutiere. Prin realizarea pasajului se va asigura reorganizarea traficului in zona de nord -
vest a municipiului.

Astfel, se vor reduce emisiile de poluanti in atmosfera provenite de la gazele de esapament ale
masinilor aflate in trafic (prin reducerea manevrelor de pornire — oprire ale vehiculelor), se va reduce
nivelul de zgomot.

De asemenea prin lucrarile de amenajare a zonei propuse prin prezentul proiect se va imbunatati si
aspectul peisagistic al zonei.

Pentru aceasta alternativa s-au studiat doua scenarii. Acestea sunt detaliate in continuare.

+ Scenariu 1

Perimetrul de exploatare ocupa o suprafata de aproximativ 18.442 mp pe raza municipilui Cluj —
Napoca, suprafata ce include in totalitate resursele evaluate.

In primul scenariu se propune realizarea unui pasaj rutier pe Calea Baciului si strada Corneliu Coposu
compus din 18 deschideri principale avand lungimea de 20.25m fiecare, exceptie facand deschiderile
X (14.75m), XI (23.00m), Xl (23.00m), din zona giratiei, respectiv XVII (24.25m), din dreptul Str.
Lombului. Primele 10 deschideri sunt situate pe Calea Baciului, cu urmatoarele 2 se traverseaza
giratoriul iar restul de 6 deschideri sunt amplasate pe strada Corneliu Coposu. Lungimea
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suprastructurii va fi de 368.55m, iar lungimea rampelor de 74.80m catre Calea Baciului, respectiv
61.30 m catre str. Corneliu Coposu. Pasajul va avea o lungime totala de 504.65m.
Pasajul va avea doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens. In sectiune transversala pasajul
va asigura o parte carosabila de 7.80m si va avea o latime totala de 9.40m, fiind prevazut cu lise cu
latimea de 0.80m, pentru montarea parapetelui de siguranta H4b si a stalpilor de iuminat.
Infrastructurile sunt alcatuite din 2 culei si 17 pile din beton armat, fundate indirect pe piloti flotanti
avand diametru 1.20m.
Suprastructura este alcatuita dintr-un tablier de grinzi prefabricate precomprimate, avand lungimea de
20.00m, exceptie facand grinzile din deschiderile X, XI si Xl aflate in zona giratiei, respectiv
deschiderea XVII, din dreptul Str. Lombului, care au care au lungimi variabile in functie de fiecare
deschidere. La partea superioara a grinzilor se toarna monolit o placa de suprabetonare din beton
armat, avand drept cofraj predale prefabricate din beton armat montate pe talpa superioara a grinzilor.
Se va asigura scurgerea apelor prin montarea unor guri de scurgere prevazute cu tuburi colectoare
care vor dirija apele pluviale pe langa infrastructuri.
Sistemul rutier pe pasaj are urmatoarea alcatuire:

* 4 cm mixtura asfaltica stabilizata - MAS 16

* 4 cm beton asfaltic - BAP 16

* 3 cm protectie hidroizolatie — BA8

* 1 cm hidroizolatie
Fata de actualul mod de circulatie, care se desfasoara prin giratoriul situat la convergenta DN1F km
4+200 (Calea Baciului) cu strada Corneliu Coposu, fluxurile de trafic pe pasajul proiectat in scenariul
1 se vor desfasura dupa cum urmeaza:

- Accesul pe pasaj dinspre loc. Baciu se va face pe Calea Baciului in zona Str. lleana
Cosanzeana. Circulatia se va desfasura in continuare pe cate doua benzi pe sens, insa banda a doua
de pe fiecare sens va apartine pasajului suprateran;

- Circulatia pe pasaj se va desfasura pe deasupra sensului giratoriu, pana pe Str. Corneliu
Coposu, confluenta cu circulatia de la nivelul actual facandu-se in apropierea Str. Stanescu Popa,;

- Nu exista nicio descarcare a pasajului in afara de capetele acestuia, de pe Calea Baciului,
respectiv Str. Corneliu Coposu;

- Pe Str. Corneliu Coposu, in afara benzilor care apartin pasajului si a celorlalte doua existente,
s-au mai proiectat inca doua benzi la nivelul actual de circulatie, pentru a prelua fluxurile de trafic dupa
cum urmeaza:

o Pe sensul de mers de pe Str. Corneliu Coposu: de la Str. Stanescu Popa, prin Str.
Lombului, pana in giratie;

o Pe sensul de mers dinspre giratie: de la giratie, prin Str. Lombului, pana la confluenta
cu banda existenta;

- Circulatia pe sub pasaj se va desfasura in mare parte ca si in conditiile actuale, din oricare
dintre directii putandu-se circula prin giratoriu si mai departe catre oricare directie.

Accesele pe strazile laterale si in parcarile existente vor fi refacute si nu se vor intersecta cu pasajul,
existand posibilitatea doar de a se circula suprateran, ca si in momentul actual.

+ Scenariu 2
Perimetrul de exploatare ocupa o suprafata de aproximativ 21.436 mp pe raza municipilui Cluj —
Napoca, suprafata ce include in totalitate resursele evaluate.
In scenariul al doilea se propune realizarea unei giratii suspendate care sa asigure supratraversarea
intersectiei giratorii dintre Calea Baciului (inainte de sensul giratoriu), strada Corneliu Coposu si Calea
Baciului (dupa sensul giratoriu — catre Centrul Clujului).
Deschiderile giratiei sunt amplasate astfel:
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Calea Baciului (bretea 1) — 9 deschideri inainte de sensul giratoriu
Calea Baciului (bretea 2) — 4 deschideri dupa sensul giratoriu
strada Corneliu Coposu (bretea 3) — 6 deschideri
in giratoriu — 5 deschideri
Pasajul va avea doua benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens. In sectiune transversala, pe
bretele, pe zonele situate in aliniament, pasajul va asigura o parte carosabila de 7.80m si va avea o
latime totala de 9.40m, fiind prevazut cu lise cu latimea de 0.80m, pentru montarea parapetelui de
siguranta H4b si a stalpilor de iuminat. Pe zonele de la intrarea/iesirea in giratie partea carosabila va
avea latimea de 7.80m la care se adauga supralargirea aferenta.
Infrastructurile sunt alcatuite din 3 culei si 24 pile din beton armat, fundate indirect pe piloti flotanti
avand diametru 1.20m.
Pe bretele, suprastructura este alcatuita dintr-un tablier de grinzi prefabricate precomprimate, avand
lungimea de 20.00m. La partea superioara a grinzilor se toarna monolit o placa de suprabetonare din
beton armat, avand drept cofraj predale prefabricate din beton armat montate pe talpa superioara a
grinzilor.
Pe zona cuprinsa intre pilele de la intrareal/iesirea din giratie si giratie, suprastructura este alcatuita
dintr-o caseta metalica, peste care se toarna o dala de beton cu care va conlucra prin intermediul
conectorilor.
Se va asigura scurgerea apelor prin montarea unor guri de scurgere prevazute cu tuburi colectoare
care vor dirija apele pluviale pe langa infrastructuri.
Sistemul rutier pe pasaj va avea urmatoarea alcatuire:

o 4 cm mixtura asfaltica stabilizata - MAS 16

o 4 cm beton asfaltic - BAP 16

o 3 cm protectie hidroizolatie — BA8

o 1 cm hidroizolatie
Fata de actualul mod de circulatie, care se desfasoara prin giratoriul situat la convergenta DN1F km
4+200 (Calea Baciului) cu strada Corneliu Coposu, fluxurile de trafic pe pasajul proiectat in scenariul
2 se vor desfasura dupa cum urmeaza:

- Accesul pe pasaj dinspre loc. Baciu se va face pe Calea Baciului in zona Str. lleana
Cosanzeana. Circulatia se va desfasura in continuare pe cate doua benzi pe sens, insa banda a doua
de pe fiecare sens va apartine pasajului suprateran;

- Circulatia pe pasaj se va desfasura practic printr-un sens giratoriu suspendat, pana pe Calea
Baciului, confluenta cu circulatia de la nivelul actual facandu-se in apropierea intersectiei la nivel cu
Str. Lombului, respectiv pana pe Str. Corneliu Coposu, confluenta cu circulatia de la nivelul actual
facandu-se in apropierea Str. Stanescu Popa;

- Pasajul suprateran cu sens giratoriu suspendat prezinta trei descarcari:

o pe Calea Baciului, spre respectiv dinspre loc. Baciu;
o pe Calea Baciului, spre respectiv dinspre centrul mun. Cluj — Napoca;
o pe Str. Corneliu Coposu;

- Pe Calea Baciului, pe sensul spre si dinspre loc. Baciu, in afara benzilor care apartin pasajului,
celelalte doua benzi existente urmeaza sa preia fluxurile de trafic de la Str. lleana Cosanzeana, prin
Str. Scolii, pana pe Calea Baciului in apropierea intersectiei la nivel cu Str. Lombului, insa se poate
iesi si spre Str. Corneliu Coposu sau inapoi spre Calea Baciului, catre loc. Baciu;

- Pe Calea Baciului, pe sensul spre si dinspre centrul mun. Cluj — Napoca, in afara benzilor care
apartin pasajului, celelalte doua benzi existente urmeaza sa preia fluxurile de trafic de la Str. Lombului,
pana in giratie unde exista posibilitatea iesirilor catre Str. Corneliu Coposu, Calea Baciului catre loc.
Baciu, Str. Scolii sau inapoi spre Calea Baciului catre centrul orasului;

O O O O
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- Pe Str. Corneliu Coposu, in afara benzilor care apartin pasajului, celelalte doua benzi existente
urmeaza sa preia fluxurile de trafic de la Str. Stanescu Popa, prin Str. Lombului, pana in giratie unde
exista posibilitatea iesirilor catre Calea Baciului, sensul de mers catre loc. Baciu, pe Str. Scolii, pe
Calea Baciului, sensul catre centrul orasului, sau inapoi pe Str. Corneliu Coposu, ulterior cu acces in
Str. Lombului catre sud, catre Calea Baciului;

- Accesele pe strazile laterale si in parcarile existente vor fi refacute si nu se vor intersecta cu
pasajul, existand posibilitatea doar de a se circula suprateran, ca si in momentul actual.

Gabaritul de libera trecere asigurat in pasaj va fi de minim 5.50m.

Prin Nota de informare nr. 178/ 15.02.2024, s-a optat pentru realizarea scenariului 1 (descris in
capitolul de mai sus Cap 3.1.2. Situatia proiectata).

3.6.13 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Prin implementarea proiectului se vor imbunatati conditile de trafic auto in zona intersectiei. De
asemenea se va imbunatati aspectul peisagictic al zonei si se vor creea noi locuri de munca pe
perioada executie a lucrarilor.

3.6.14 Alte autorizatii cerute de proiect
Avizele si acordurile cerute de proiect sunt cele specificate in Certificatul de Urbansim, emis de
Primaria municipiului Cluj Napoca, atasat prezentului memoriu de prezentare.

4 Descrierea lucrarilor de demolare necesare

4.1 Planul de executie a lucrarilor de demolare
Nu este cazul - nu sunt prevazute lucrari de demolare in zona proiectului.

4.2 Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului
Nu este cazul - nu sunt prevazute lucrari de demolare in zona proiectului si nu vor fi necesare lucrari
de amenajare a amplasamentului.

4.3 Cai noi de access au schimbari ale celor existente
Nu este cazul - nu se vor executa lucrari de demolare.

4.4 Metode folosite in constructie / demolare
Nu este cazul - nu se vor executa lucrari de demolare.

4.5 Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului
Deoarece nu sunt necesare lucrari de demolare nu vor aparea alte activitati.

5 Descrierea amplasarii proiectului

Pasajul va fi situat din punct de vedere administrativ — teritorial pe teritoriul orasului Cluj-Napoca, jud.
Cluj, amplasat la intersectia DN 1F km 4+200 cu strada Corneliu Coposu. DN 1F se suprapune la
intrare in sensul giratoriu cu strada Corneliu Coposu, iar la iesire din sensul giratoriu se suprapune cu
strada Calea Baciului, si se intereseaza cu strazile Calea baciului si Strada Scolii.
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Figura nr. 1 — Amplasarea obiectivului

La o distanta de aproximativ 5000 m de zona pasajului se afla situl Natura 2000 ROSCI0356 Poienile
de la Sard.

5.1 Distanta fata de granite
Distanta de la amplasamentul proiectului pana la granita cu Ungaria (cea mai apropiata) este de
aproximtiav 130 km.
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Figura nr. 2 — Amplasarea locatiei si a granite de Vest cu Ungaria
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5.2 Localizarea proiectului in raport cu patrimoniu cultural

Amplasamentul obiectivului este amplasat in zona intre str DN1F si str Corneliu Coposu din mun Cluj
Napoca

Asa cum se poate observa din poza de mai jos, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a pasajului rutier suprateran).

Figura nr. 3 — Localizarea amplasamentului si a zonelor de interes cultural

5.3 Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile
fizice ale mediului atat naturale cat si artificiale

Planul de incadrare in zona si planul de situatie sunt anexate prezentului memoriu.

5.3.1 Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament cét si adiacente acestuia
e Regimul juridic

A. Imobile situate in intravilanul municipiului Cluj — Napoca in afara perimetrului de protective a
valorilor istorice si architectural — urbanistice. Imobile in proprietatea mun Cluj — Napoca, artere de
circulatie.

B. Servituti pentru obiective de utilitate publica aflate in zona, alte restrictii.

Servituti de utilitate publica: nu este cazul.

Alte restrictii: nu este cazul.

Imobilele nu sunt sitiate in lista monumentelor istorice sau alte naturii sau in zona de protectie a

acestora.

e Regimul economic
Folosinta actuala — artere de ciruclatie.
Destinatie — domeniul public / provat.

Incadrat in zona de impozitare "B” conform HCL 1064 / 19.12.2018.

Alte prevederi mentionate prin HCL pentru zona in care este situat amplasamentul — la receptia
lucrarilor se va prezenta dovada efectudrii transporturilor de deseuri rezultate din demolare /
construire.

17/33



Elaborare Studiu de Fezabilitate pentru realizarea obiectivului de investitii
Pasaj de legatura intre DN 1F km 4+200 - Strada Corneliu Coposu”

e Regimul tehnic
Zona cu dotari tehnico — edilitare.
Lucrarile vor incepe numai dupa obtinerea autorizatiei de construire si a autorizatiei de spargere.
Dupa terminarea lucrarilor se va reface terenul la starea initiala.
Proiect intocmit, verificat si avizat conform legislatiei in vigoare.

53.2 Politici de zonare si de folosire a terenului

Amplasamentul obiectivului este situat, in intravilanul municipiului Pitesti. Pentru proiectul analizat a
fost emis Certificatul de Urbanism atasat.

5.3.3 Areale sensibile

Arealele sensibile potential a fi identificare in zona amplasamentului sunt:
- ariile protejate (situri Natura 2000, monumente ale naturii);
- zonele locuite aflate in apropierea amplasamentului;
- zone istorice, arheologice, culturale, zone de protectie sanitara.

5.3.3.1 Arii naturale protejate

Amplasamnetul obiectivului este situat in intravilanul municipiului Cluj Napoca intre DN1F si str
Corneliu Coposu.

Popesti

ROSCI0356

Baciu WF

Cluj-Napoca

Figura nr. 4 - Amplasarea obiectivului

Asa cum se poate observa din figura de mai sus, Tn apropierea amplasamentului nu exista arii naturale
protejate care sa fie afectata.

Cea mai apropiata arie naturala protejata este ROSCI0356 Poienile de la Sard si se afla la o distanta
de aproximativ 5000 m.

5.3.3.2 Zone locuite aflate in apropierea amplasamentului

Amplasamnetul obiectivului este situate in intravilanul municipiului Cluj Napoca, la intersectia din zona
DN1F si str Corneliu Coposu.
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Vecinatatile din cadrul amplasamentului studiat, sunt reprezentate de proprietati private si drumuri
laterale.

Amplasamenetul are urmatoarele vecinatati:
- lanord zone cu locuinte cu regim de inaltime P+2E (zone de locuinte colective — blocuri), case
de locuinte
- la sud zone cu locuinte cu regim de inaltime P+4E (zone de locuinte colective — blocuri)
- la est si la vest de amplasament spatii comerciale, case de locuinte.

5.3.3.3 Zone istorice, arheologice aflate in apropierea amplasamentului

Amplasamentul obiectivului este situat in intravilanul municipiului Cluj Napoca, la intersectia in zona
strada Corneliu Coposu si DN1F.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus, in zona amplasamentului sau in zona imediat
invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada de
executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a pasajului rutier).

In municipiul Cluj Napoca exista mai multe lacase de cult, monumente istorice insa nici unul in zona
limitrofa amplasamentului care sa fie afectat pe perioada executiei lucrarilor sau in perioada de
operare a acestuia.

5.4 Coordonatele STEREO ale amplasamentului

Nr. X Y

Pct. [m] [m]

1 389754.212 | 588283.978
2 389986.014 | 588147.765
3 390309.503 | 588219.159
4 390316.085 | 588187.220
5 390040.306 | 588119.273
6 390020.875 | 588088.097
7 389730.431 | 588259.636

6 Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale

proiectului

6.1  Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in

mediu
6.1.1  Protectia calitatii apelor
6.1.1.1 Surse de poluare ape

Nu este cazul, avand in vedere specificul lucrarilor precum si amplasarea obiectivului in zona unde nu
exista corpuri de apa de suprafata sau corpuri de apa subterane.

in perioada de operare a pasajului rutier, sursele potentiale de poluare a panzei freatice sunt
constituite de evacuari accidentale de ape uzate tehnologice pe sol datorita unor defectiuni la sistemul
de colectare a apelor pluviale inainte de evacuarea in reteaua de canalizare a orasului.
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6.1.1.2 Masuri de reducere a impactului negativ asupra apelor

Pentru protectia panzei freatice se recomanda ca pe perioada executiei lucrarilor de amenajare a
pasajului din municipiul Cluj Napoca zona strada Corneliu Coposu — DN1F (lucrari descrise in detaliu
in capitolele anterioare), prin grija Antreprenorului sa fie amenajate toalete ecologice iar deseurile sa
fie depozitate pe platforme betonate sau impermeabilizate in pubele destinate fiecarui tip de deseu
generat.

Pe amplasament nu vor exista rezervoare de combustibil, uleiuri sau alte substante cu potential
poluator ridicat (sau in cantitati importante) pentru apele de suprafata sau subterane, in caz de
deversare.

In perioada de operare se recomanda efectuarea de verificari profilactice ale instalatiei de colectare
si evacuare ape uzate si orice defectiune aparuta sa fie remediata in cel mai scurt timp posibil.

Prin grija proprietarului / administratorului amplasamentului, se recomanda ca pe perioada de operare
a pasajului rutier sa fie intocmit un Plan de Poluari Accidentale si aplicat ori de cate ori este necesar,
astfel in cazul producerii unui incident sa se poata interveni in cel mai scurt timp posibil pentru a evita
poluari semnificative ale panzei freatice / solului.

Prin masurile propuse mai sus, ca si prin cele propuse in continuare, se considera ca impactul
perioadei de constructie asupra lucrarilor va fi minim, fara implicatii in viitor.

6.1.2  Protectia aerului
6.1.2.1 Protectia calitatii aerului pe perioada de executie a lucrarilor

In perioada de executie a proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor fi reprezentate de:
e activitatile de manevrare maselor de pamant (decopertare sol, sapaturi, umpluturi, nivelari,
incarcare, descarcare, transport) a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balast) — surse
stationare difuze. Poluantii emisi in atmosfera ca urmare executiei acestor operatii sunt: pulberi

in suspensie, pulberi sedimentabile;

e activitati de asfaltare — surse stationare difuze. Poluantii sunt: compusi organici volatile;

o depozitarea temporara a materialelor pulverulente (nisip, pamant) ce pot fi antrenate de vant.
Poluantii sunt: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

e sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajare a terenului si la
transportul materialelor si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu material pe durata
executiei lucrarilor de constructie). Poluantii sunt: NOx, SO, CO, pulberi in suspensie, particule
cu metale grele.

Emisii de poluanti atmosferici vor fi generate in activitatile intregului proces de constructie, incepand
cu sapaturi si excavatii si continuand cu lucrarile de umplutura.

Zona frontului de lucru va constitui cea mai importanta sursa de emisii intrucat cumuleaza activitatea
mai multor factori poluant;.

Lucrarile de constructiji includ deopotriva si numeroase surse mobile reprezentate de utilajele necesare
desfasurarii lucrarilor de amenajare a terenului si de construire a obiectivelor, de vehiculele care vor
asigura transportul materialelor de constructii, precum si de aprovizionarea cu materiale necesare
lucrarilor de constructie, dar si de vehiculele necesare evacuarii deseurilor de pe amplasament.
Functionarea acestora va fi intermitenta, in functie de programul de lucru si de graficul lucrarilor.
Lucrarile aferente proiectului vor fi realizate cu utilaje moderne (excavator, compactor, buldozer,
incarcator frontal, autograder, draglina, camion, echipamente de finisare, motocompresor etc.). In cea
mai mare parte, sursele de emisie a poluantilor atmosferici sunt surse la sol, libere, deschise si mobile
sau stationare (difuze sau dirijate).
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In perioada de operare, fiind un pasaj rutier, sursele de poluare care vor exista in zona vor fi cele
mobile, reprezentate de autovehiculele ce vor circula pe strazile adiacente pasajului. Emisiile asociate
traficului rutier sunt generate ca urmare a arderii combustibililor (motorina, benzina, LPG) in motoarele
termice ale vehiculelor. Conform ghidului EMEP/EEA Corine Air, principalii poluanti emisi de traficul
auto sunt:

» precursori ai ozonului (CO, NOyx, NMVOC);

* gaze cu efect de sera (CO,, CH4, N2O);

» substante acidifiante (NHs, SO>);

* particule in suspensie (PM);

* substante cancerigene (HAP si POP);

* metale grele.

Ratele de emisie asociate traficului rutier vor fi variabile in timp, in functie de intensitatea traficului si
de categoriile de vehicule.

6.1.2.2 Instalatii pentru retinerea si dispersia polunatilor in atmosfera

In etapa de constructie nu au fost prevazute alte instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor in
atmosfera (acest lucru nefiind posibil data fiind sursa de emisii in zona amplasamentului).
Pentru reducerea emisiilor totusi, se recomanda o serie masuri, cum ar fi:
v limitarea emisiilor de particule generate de activitatile de manevrare a maselor de pamant se
va putea realiza prin:
o activitati de umectare a suprafetelor
o acoperirea autovehiculelor transportatare incarcate cu materiale pulverulente
o limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor

v' depozitarea materialelor fine in depozite inchise sau acoperite pentru a se evita dispersia
acestora datorita vantului;

v' alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face in statii de alimentare
centralizate;

v’ utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

v asigurarea unui management corect al materialelor utilizate in perioada de constructie;

v verificarea periodica a utilajelor si mijloacelor de transport in ceea ce priveste nivelul de emisii
de monoxid de carbon si a altor gaze de esapament. Utilajele vor fi puse in functiune numai
dupa remedierea eventualelor defectiuni. in acest sens, unitatile de constructii vor trebui s fie
dotate cu aparatura de testare necesara si sa efectueze reviziile la utilajele si mijloacele de
transport

v'oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate.

in etapa de operare nu sunt prevazute instalatii pentru retinerea si dispersia poluantilor atmosferici,
fiind vorba de emisii din surse mobile. In perioada de operare nivelul de poluare al aerului in zona
pasajului nu va fi mai mare decat cel din momentul de fata.

6.1.3 Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor
6.1.3.1 Surse de zgomot si de vibratii

In etapa de constructie sursele de zgomot vor avea caracter si duratd temporare, se vor manifesta
local si intermitent.
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Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre zonele de
obtinere a materialelor de construciie;

activitatile de excavare, respectiv de incarcare si descarcare a pamantului;

functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, excavatoare,
buldozere, compresoare) — functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor.

Conform datelor si informatiilor din literatura de specialitate si proiecte similare, utilajele implicate in
realizarea pasajului sunt reprezentate de:

* buldozer: Lw ~ 115 dB(A);
* incarcator frontal: Lw ~ 112 dB(A);
e excavator: Lw ~ 117 dB(A);
* compactor: Lw ~ 105 dB(A);
e camion: Lw ~ 107 dB(A);
* motocompresor: Lw ~ 70 dB(A);

* autogreder: Lw ~ 112 dB(A).

In etapa de operare nu vor exista surse de zgomot si vibratii Tn zona amplasamentului, exceptie
facand zgomotul produs de vehiculele care vor circula in zona pasajului.

6.1.3.2 Amenajari si dotari pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Pe perioada executiei lucrarilor la amenajarea pasajului rutier din zona unde a fost propusa
realizarea acestuia, se recomanda urmatoarele masuri pentru limitrea nivelului de zgomot si vibratii
din zona amplasamentului:

pe durata utilizarii echipamentelor care produc un nivel ridicat de zgomot se vor lua masuri de
protectie fonica a personalului care manevreaza aceste echipamente prin asiguarea
echipamentului individual de protectie adecvat (casti antifonice);

traficul desfasurat de vehiculele care transporta materialele necesare realizarii lucrarii in zona
frontului de lucru poate genera niveluri importante de zgomot si vibratji, motiv pentru care se
recomanda limitarea vitezei de circulatie, mai ales ca acesta se va desfasura in intravilanul
localitatii;

utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu echipamente de reducere a
zgomotului (amortizoare de zgomot performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de
zgomot), vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi intretinute si vor functiona
la parametrii normali;

pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionarii utilajelor in perioada de executie a
lucrarilor, Tn apropierea zonelor locuite se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfasoare
in timpul noptii, ci doar in perioada de zi intre orele 06.00 - 22.00;

se recomanda amplasarea depozitelor de material spre zona locuinta, cu rol de ecran de protectie
antofonic;

esalonarea judicioasa a activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate simultana
a mai multor surse generatoare de zgomote de intensitate ridicata

monitorizarea acusticd a amplasamentului si adoptarea masurilor adecvate de reducere a
impactului acustic, daca este cazul.
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6.1.4  Protectia impotriva radiatiilor
6.1.4.1 Surse de radiatii

Tn cadrul activitatilor desfasurate la executia proiectului, precum si in perioada de operare, nu se vor
utiliza sau vehicula materiale cu caracter radioactiv. Atat in perioada de executie cat si in perioada de
operare vor exista surse de radiatii electromagnetice (echipamente electrice si electronice). Nivelul de
radiatii emis este insa unul foarte scazut ce nu necesita adoptarea unor masuri pentru protectia
impotriva radiatjilor.

6.1.4.2 Amenajarile si dotérile pentru protectia impotriva radiatiilor

Nu sunt necesare amenajari si dotari pentru protectia impotriva radiatiilor.

6.1.5  Protectia solului si subsolului
6.1.5.1 Sursele posibile de poluare a solului

Sursele posibile de poluare a solului in perioada de constructie sunt:

» depozitarea necontrolata a deseurilor gi a materialelor de constructie;

+ activitatile desfagurate pentru amenajarea obiectivului investitie;

» scurgeri accidentale de produse petroliere de la autovehicule si utilaje.

Principalii poluanti ai solului proveniti din activitatile de constructie specifice organizarii de santier sunt:

* produse petroliere care pot ajung in sol ca urmare a unor pierderi accidentale datorate
defectiunilor tehnice;

* emisii de noxe (NOx, SO, pulberi) provenite de la traficul auto.

in perioada de functionare a pasajului, potentialul de poluare a solului este nesemnificativ, cu

exceptia situatiilor in care s-ar putea produce un accident in care sa fie implicate vehicule ce transporta

produse cu continut de substante periculaose care se poate imprastia si ajunge catre zonele cu teren

inierbat din zona limitrofa amplasamentului. Pentru ca aceste situatii sa fie prevenite este necesar a fi

implementat un management de traffic corect, cu semnalizarea corecta a zonei, implementarea unui

plan de poluari accidentale astfel incat sase poata interveni in cel mai scurt timp posibil pentru

reducerea impactului.

6.1.5.2 Lucrari si dotari pentru protectia solului si subsolului

in perioada de executie a lucrarilor care fac obiectul acestui memoriu, pentru a preveni poluarea
solului si a subsolului in zona amplasamentului, se recomanda o serie de masuri, cum ar fi:

* se interzice poluarea solului cu carburanti, uleiuri rezultate in urma operatiilor de stationare,
aprovizionare, depozitare sau alimentare cu combustibili a utilajelor si mijloacelor de transport sau
datorita functionarii necorespunzatoare a acestora;

* pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi in timpul executiei lucrarilor,
se va notifica autoritatea pentru protectia mediului si va fi prezentata propunerea de remediere.
In aceste cazuri investigarea si evaluarea poluérii solului si subsolului si desfasurarea actvittilor
de curatare, remediere si reconstructie ecologica se vor efectua in conformitate cu prevederile
Legii nr. 74/2019 privind modalitétile de investigare si evaluare a poludrii solului si subsolului si
privind refacerea zonelor in care solul, subsolul si ecosistemele terestre au fost afectate;

» colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, depozitarea si eliminarea in functie
de natura lor, se va face prin firme specializate, pe baza de contract, conforrn prevederilor legale
in vigoare;
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» deseurile de produse petroliere rezultate in urma accidentelor vor fi colectate, stocate in recipiente
speciale si eliminate conform legislatiei specifice Tn unitati special autorizate;

» deseurile din constructii vor fi colectate si depozitate numai in locuri special amenajate, pana la
transportarea lor la locul de eliminare sau pana cand vor fi refolosite;

» deseurile menajere vor fi colectate in recipiente etanse si vor fi predate unor societati autorizate
pentru eliminare.

In perioada de operare, nu vor fi surse care sa produca un impact asupra factorului sol. Prin urmare,
nu sunt necesare amenajari sau dotari in acest sens cu exceptia implementarii planului de
management de traffic, semnalizare vizibila si corespunzatoare a zonei si implementarea unui plan de
prevenire a poluarilor accidentale.

6.1.6  Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Ecosistemele din perimetrul lucrarilor proiectate sunt cu caracter terestru, puternic antropizate, cu
specii de flora si fauna adaptate mediului urban. Nu exista specii protejate in zona analizata.

in perioada de exploatare/operare a pasajului nu vor fi necesare lucrari sau masuri pentru protectia
ecosistemelor terestre si acvatice.

6.1.7  Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

6.1.7.1 Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, de monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de interes
traditional

Zona amplasamentului este situata in intravilanul municipiului Cluj Napoca (strada Corneliu Coposu —
DN1F).

Municipiul Cluj-Napoca are o suprafata administrativa de 179.5 km?, pe care exista o vasta retea de
strazi, pe care s-a putut dezvolta foarte bine transportul in comun. Exista si alte mijloace de deplasare,
cum ar fi deplasarea cu autoturisme personale, fapt care duce la cresterea calitatii vietii locuitorilor,
dar si aglomerarea acestora.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus (figura nr 3), in zona amplasamentului sau in zona
imediat invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada
de executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a pasajului rutier).

Conform ORDONANTEI nr. 43 / 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national 1), in zona municipiului Cluj Napoca au fost identificate
mai multe monumente istorice, insa sunt situate la distante mai mari de 1 km de zona
amplasamentului, astfel ca nu au fost mentionate in acest memoriu.

6.1.7.2 Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau
de interes public

Dupa cum se constata si pe planul de situatie anexat, dar si din figura de mai sus, amplasamentul
obiectivului se afla la distanta fatda de monumente istorice sau situri arheologice.

Pe perioada executiei lucrarilor de constructie, santierul poate fi o sursa de insecuritate. Vor trebui
stabilite reguli care sa asigure siguranta circulatiei, conform legislatiei rutiere, pentru a se evita
accidentele care s-ar putea produce intre utilajele de constructie si traficul obisnuit.

1 Sursa: http://www.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5 /2000, Legea nr. 422/2001
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Deplasarile utilajelor mari de constructie pot bloca unele drumuri. Se propune limitarea traseelor ce
strabat zonele locuite, de catre utilajele si autovehiculele cu mase mari si emisii sonore importante.
Tn plus, pentru a preveni un impact potential asupra oricarui alt obiectiv protejat precum si a zonelor
locuite din apropierea amplasamentului, care nu a fost identificat in acest moment, se recomanda
urmatoarele masuri:

se vor realiza lucrarile esalonat, pe baza graficului de lucrari, astfel incat sa fie scurtata perioada
de executie, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel incat sa fie evitate
blocajele si accidentele de circulatie;

utilizarea de mijloace tehnologice si utilaje de transport silentioase;

functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport
pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

executarea lucrarilor fara a produce disconfort locuitorilor prin generarea de noxe, praf, zgomot si
vibratii;

asigurarea semnnalizarii zonelor de lucru cu panouri de avertizare;

asigurarea sigurantei celor care sunt in trecere si riveranilor prin amplasarea de parapeti, sisteme
de semnalizare, marcaje de directionare, marcaje de avertizare;

mentinerea curateniei pe traseele si drumurile de acces folosite de mijloacele tehnologice si de
transport;

refacerea ecologica a zonelor afectate de frontul de lucru la finalizarea lucrarilor;

asigurarea accesului echipelor de interventie si a autoritatilor specializate pentru prevenirea sau
remedierea unor defectiuni ale retelelor sau lucrarilor de interes public existente in zona frontului
de lucru.

In perioada de exploatare / operare a pasajului rutier nu vor fi necesare lucrari sau masuri pentru
protectia obiectivelor din zona.

6.1.8  Prevenirea si gestionarea deseurilor
6.1.8.1 Tipuri de deseuri generate

In perioada de construire sunt generate urmatoarele categorii de deseuri:

* pamant si materiale excavate (piatra, sparturi de piatra, beton); categoria 17;
- cod 17 01 01 beton;
- cod 17 01 04 pamant si materiale excavate;
% deseuri de materiale de constructii amestecate; categoria 17,
- cod 17 01 07 amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice fara continut de
substante periculoase;
- cod 17 02 01 — 17 02 03: lemn, sticla, materiale plastice;
- cod 17 05 00 pamant si materiale excavate sau dragate;
- cod 17 09 00 deseuri amestecate de materiale de constructii;
- cod 17 04 07 metale (inclusiv aliajele lor), amestecuri metalice;
- cod 17 04 11 deseuri de la realizarea racordului electric;
- cod 17 04 metale (inclusiv aliajele lor): cod 17 04 05 fier si otel; cod 17 04 07 amestecuri
metalice
¢+ deseuri reciclabile: categoriile 15 si 20,
- cod 15 01 01 ambalaje de héartie-carton;
- cod 15 01 02 ambalaje de plastic;
- cod 15 01 03 ambalaje din lemn;
- cod 15 01 07 ambalaje de sticla;
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- cod 20 01 01 deseuri de hartie si carton;
- cod 20 01 08 deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine
- cod 20 01 39 materiale plastice;
- cod 20 01 38 lemn;
% deseuri municipale amestecate (deseuri menajere): categoria 20, cod 20 03 01.

Pentru asigurarea unui nivel de protectie adecvat pentru om si mediu, reviziile tehnice ale
utilajelor/mijloacelor de transport utilizate in perioada de construire (schimburile de ulei, inlocuirea
filtrelor de ulei, lichidului de frana, antigelului, inlocuirea acumulatorilor uzati, anvelopelor uzate) se
vor executa in ateliere service specializate autorizate.

Deseurile generate in perioada de executie a lucrarilor de constructie proiectate sunt deseuri care pot
fi valorificate (deseurile de material lemnos, deseuri metalice), deseuri municipale amestecate se vor
elimina prin agentii economici autorizati specializati in salubrizare.

In perioada de operare a pasajului nu vor fi generate deseuri in zona amplasamentului.

6.1.8.2 Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

n vederea reducerii cantitatilor de deseuri ca urmare a realizarii proiectului se recomanda urmatoarele
masuri:
- evacuarea ritmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri
si amestecarii diferitelor tipuri de deseuri intre ele;
- alegerea variantelor de reutilizare si reciclare a deseurilor rezultate, ca prima optiune de
gestionare si nu eliminarea acestora la un depozit de deseuri;
- transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport etanse si acoperite, astfel
incat sa se evite scurgerea sau imprastierea deseurilor pe drumurile publice;
- se vor respecta prevederile H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;
- se interzice abandonarea deseurilor si/sau depozitarea in locuri neautorizate;
- evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu prevederile HG nr. 856/2002;
- deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii, astfel incat sa poata fi preluate si
transportate in vederea depozitarii conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA nr.
95/2005 sau in vederea unei eventuale valorificari; se vor asigura facilitati de depozitare
intermediara in cadrul organizarii de santier, pe tipuri de deseuri;
- este interzisa incinerarea deseurilor pe amplasament;
- este interzisa depozitarea temporara a deseurilor, Tn alte locuri decat cele special amenajate
pentru depozitarea acestora; toti angajatii vor fi instruiti in acest sens.

6.1.8.3 Planul de gestionare a deseurilor

in toate etapele proiectului se vor incheia contracte cu societati autorizate ce vor asigura
eliminarea/valorificarea tuturor tipurilor de deseuri generate. Toate deseurile generate in urma
proiectului, Tn toate etapele acestuia, vor fi depozitate temporar doar pe suprafete special amenajate
in acest sens.

In cazul deseurilor periculoase se vor lua masuri speciale de gestionare a acestora (prin stocare
separat& doar pe suprafete impermeabile), pentru a nu contamina restul deseurilor sau solul. in incinta
organizarii de santier, antreprenorul va amenaja o platforma special destinata colectarii si gestionarii
tuturor tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere
si recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.
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Platforma va fi amenajata astfel incat sa permita manipularea deseurilor de céatre societatile autorizate
contractate, in conditii de siguranta. Depozitarea temporara a deseurilor se va face separat, pe fiecare
tip de deseu, fiecare container sau recipient destinat depozitarii fiind etichetat cu codul corespunzator
al deseului, conform HG 856/2002.

n toate etapele proiectului se va mentine evidenta gestiunii deseurilor conform HG nr. 856/2002 si
respectiv OUG nr 92/2021 cu modificarile si completarile ulterioare. Modalitatea de gestionare a
deseurilor, in functie de categoria acestora, a fost descrisa in mai sus.

Toti angajatii de pe santier vor fi instruiti cu privire la manipularea deseurilor precum si la modul de
sortare a acestora pe categorii, in containerele special prevazute pentru fiecare categorie de deseu.

6.1.9  Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase
Avand in vedere specificul lucrarilor ce se vor realiza, acestea nu se vor executa cu substante toxice
si periculoase care sa necesite stocare, de aceea nu este necesara gospodarirea acestora.

6.2 Utilizarea resurselor naturale

Principalele resurse naturale care vor fi utilizate in etapa de constructie sunt agregatele minerale
(nisip, pietris, balast), apa.

Agregatele minerale vor fi achizitionate din cariere sau balastiere, de la furnizori autorizat;.

Tn perioada de operare nu vor fi necesare resurse naturale.

7 Descrierea aspectelor de mediu susceptibile a fi afectate in mod semnificativ
de proiect

Tinand cont de tipul de activitate propusa prin proiect, se preconizeaza ca acest tip de obiectiv nu va
avea impact semnificativ asupra calitatii factorilor de mediu din zona influenta, urmand sa se
inregistreze o usoara presiune in timpul lucrarilor de amenajare.

7.1 Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de
exploatare

Impactul potential asupra factorilor de mediu care |-ar putea avea lucrarile propuse a se realiza in
vederea amenajarii pasajului din zona dintre DN1F si str Corneliu Coposu, municipiul Cluj Napoca vor
fi luate in considerare atat in perioada de executie a lucrarilor cat si in perioada de operare.

Se vor lua n considerare factorii care vor fi potential afectati precum si masurile care se impun pentru
evitarea, reducerea sau ameliorarea acestui impact potential fiind evidentiate toate tipurile de activitati.
Impactul potential din perioada de realizare a lucrarilor, precum si din cea de exploatare,
caracteristicile acestuia, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, reducere
sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului sunt prezentate in continuare.

Din analiza de mai jos rezulta ca impactul negativ se realizeaza in principal in perioada de
implementare a proiectului si este local. Realizarea lucrarilor va conduce la cresterea sigurantei in
trafic prin fluidizarea acestuia.

7.1.1  Impactul potential asupra populatiei, folosintelor, bunurilor materiale si a sanéatatii umane,
incluzéand luarea in considerare a zgomotului i vibratiilor

Impactul potential asupra populatiei, folosintelor, bunurilor materiale si a sanatatii umane, incluzand
luarea Tn considerare a zgomotului si vibratiilor este nesemnificativ si este rezultatul traficului asociat
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lucrarilor. Proiectul se implementeaza in zona dintre DN1F si str Corneliu Coposu, municipiul Cluj
Napoca. Nu sunt afectate bunuri materiale ale populatiei.

Lucrarile propuse nu va fi afectata decat populatia ce activeaza in zona si aceasta intr-o mica masura,
daca sunt respectare toate masurile propuse si descrise in prezentul memoriu. Impactul potential va
fi unul de limitat, de scurta durata (pe perioada de executie a lucrarilor).

7.1.2  Impactul potential asupra florei si faunei
Nu este cazul.

7.1.3  Impactul potential asupra aerului si climei

Impactul potential asupra aerului si climei este negativ, local si se manifesta numai in perioada de
realizare a lucrarilor datoritd manevrarii materialului pulverulent, traficului vehiculelor si utilajelor care
se vor utiliza la executia lucrarilor.

Impactul va fi unul de scurta durata (perioada de executie a lucrarilor), va fi nesemnificativ si ireversibil.
In perioada de operare / utilizare a pasajului nu vor exista surse de poluare a aerului in zona. Singurele
surse vor fi cele ale vehiculelor care vor tranzita zona dintre DN 1F si strada Corneliu Coposu iar
impactul generat nu va fi mai mare decat inregistrat in momentul de fata (cand acest trafic rutier se
desfasoara la suprafata).

7.1.4  Impactul potential asupra calitatii si regimului cantitativ al corpurilor de apa de suprafata si
subterane

In apropierea obiectivului nu exista niciun corp / curs de apa de suprafata care sa poata fi afectat de
activitatea propusa. Prin proiect nu se prevede prelevarea de apa din sursa subterana sau de
suprafata din zona amplasamentului.

Lucrarile de amenajare / constructie a pasajului nu prevad excavari care sa conduca la interceptarea
panzei de apa freatica (in acest sens s-au efectuat studii geotehnice si hidrogeologice pentru a
determina nivelul panzei freatice din zona amplasamentului).

Nu se vor inregistra efecte asupra hidrologiei zonei si nici nu vor fi afectate in secundar alte activitati
dependente de aceasta resursa. Probabilitatea aparitiei unui impact asupra factorului de mediu apa
urmare a implementarii proiectului propus este nesemnificativa.

n perioada de functionare nu vor exista cai de transfer poluanti catre factorul de mediu apa.

Astfel, prin implementarea proiectului in conditiile specificate anterior si tinand cont de caracteristicile
zonei de amplasare, nu se estimeaza inregistrarea unui impact negativ, direct sau indirect, din punct
de vedere cantitativ sau calitativ, asupra resurselor de apa la nivel local.

7.1.5  Impactul potential asupra solului
Dat fiind amplasamentul lucrarilor, impactul asupra solului se considera nesemnificativ. Lucrarile
proiectate nu sunt generatoare de poluanti pentru sol.

7.1.6  Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual

Impactul potential asupra peisajului si mediului vizual se datoreaza, pe perioada executiei lucrarilor,
depozitelor de materiale, a utilajelor care vor fi utilizate la amenajarea constructiei.

in perioada de functionare, prin amenajarea zonei respective, impactul va fi unul pozitiv pentru
populatia din zonele riverane.
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7.1.7  Impactul potential asupra patrimoniului istoric si cultural

Amplasamentul obiectivului este situat in intravilanul municipiului Cluj Napoca in zona dintre DN1F si
strada Corneliu Coposu.

Asa cum se poate observa din poza de mai sus (figura nr 3), Tn zona amplasamentului sau in zona
imediat invecinata nu exista lacase de cult sau monumente istorice care sa fie afectate atat in perioada
de executie lucrari cat si in perioada de operare (dare in folosinta a pasajului rutier ce va supratraversa
zona dintre DN1F si strada Corneliu Coposu.

7.2 Extinderea spatiala a impactului potential

In cazul majoritatii formelor de impact identificate, efectele care se observa pot s& apara pana la
distante de 400 m fata de limitele proiectului.

Distantele cele mai mari pana la care pot sa se resimta efectele proiectului in etapa de executie sunt
date de zgomot (cresterea nivelului echivalent de zgomot) si de calitatea aerului (cresterea nivelului
de particule in suspenie), fiind efecte restranse spatial si temporal.

In etapa de operare, impactul potential negativ al proiectului se va manifesta in principal prin zgomotul
si vibratiile produse de circulatia autovehiculelor.

7.3 Magnitudinea si complexitatea impactului

Asa cum a fost precizat anterior, realizarea lucrarilor de amenajare a pasajului rutier nu va genera
impacturi semnificative asupra componentelor de mediu.

Dintre formele de impact identificate, riscurile mai mari de producere a unor impacturi moderate sunt
in cazul:

o calitatii vietii locuitorilor din imediata vecinatate a amplasamentului — zona dintre DN1F si
strada Corneliu Coposu (cresterea nivelului de zgomot si a concentratiei poluantilor atmosferici
in timpul executjei).

Pentru celelalte forme de impact este putin probabil sa poata fi inregistrate forme de impact moderat,
in lipsa unor incidente din care sa urmeze un fenomen de poluare accidentala.

7.4 Probabilitatea impactului
Majoritatea formelor de impact mentionate anterior au o probabilitate mare de aparitie.
In cazul deversarilor de substante poluante pe sol probabilitatea de aparitie a impactului este mica,
aceste evenimente putand sa apara accidental.
Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara adoptarea unui plan
adaptabil de masuri si monitorizare a eficientei masurilor:
e proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;
e evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluarea impactului la finalizarea
constructiei si Tn primii ani de operare);
e implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate
nu permite evitarea impactului semnificativ.

7.5 Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Formele de impact enumerate pentru perioada de executie au debutul corespunzator fiecarei activitati
generatoare.

Durata de manifestare a impacturilor specifice etapei de executie nu vor depasi durata de 18 de luni
necesara finalizarii etapei, cu exceptia impactului asupra solului, impact cu caracter permanent.
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Frecventa manifestarii impactului asupra asezarilor umane si a ecosistemelor terestre este legata de
activitatile fronturilor de lucru, fiind impacturi cauzate in mare parte de cresterea nivelului de zgomot
si prezenta echipelor de lucru.

in perioada de operare, impactul potential asupra asezarilor umane este unul pozitiv si cu caracter
permanent in primul rand prin fluidizarea traficului rutier in zona.

7.6 Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului
In toate etapele proiectului au fost prevazute mésuri de evitare si reducere a impactului, acestea fiind
prezentate in cadrul capitolelor anterioare ale memoriului.

7.7 Natura transfrontaliera a impactului
Avand in vedere natura proiectului, localizarea acestuia si caracteristicile sale, consideram ca nu
exista potentialul de generare a unor impacturi directe sau indirecte de natura transfrontaliera.

8 Prevederi pentru monitorizarea mediului

Pe perioada de implementare a proiectului se recomanda:
e monitorizarea lunara a emisiilor de noxe provenite de la operatiile care se executa pe perioada
desfasurarii lucrarilor. Indicatorii analizati vor fi: NOx, SO, pulberi in suspensie;
e monitorizarea lunara /trimestriala a nivelului de zgomot generat de utilajele care vor fi operabile
pe frontul de lucru (functie de tipurile de echipamente folosite in perioada respective);
e monitorizarea lunara a cantitatilor de deseuri / tipuri de deseuri.
Pe perioada de functionare nu sunt necesare activitatii de monitorizare a mediului.

9 Legatura cu alte acte normative si/sau planuri / programe /strategii / documente
de planificare

Acest proiect se incadreaza in Anexa 2, pct 10 (b) din Legea nr 292/2018.

Proiectul nu se incadreaza in prevederile altor acte normative nationale care transpun legislatia
comunitara (IPPC, SEVESO, COV, LCP). Proiectul se incadreaza in Directiva Cadru Apa.

Lucrarile prevazute in documentatia de proiectare nu se incadreaza in legea apelor.

9.1 Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative
nationale care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a
Parlamentului European si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale
(prevenirea si controlul integrat al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European
si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind controlul pericolelor de accidente majore care implica
substante periculoase, de modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a
Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie
2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in domeniul apei, Directiva-cadru aer
2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului
inconjurator si un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a anumitor
directive, si altele).

Proiectul pentru care se solicita acord de mediu nu intra sub incidenta nici unei directive europene din
tratatul de aderare, respectiv din directivele mentionate mai sus.
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9.2 Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din
care face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat

Proiectului analizat nu se inscrie in planuri/programe/strategiii de dezvoltare locale sau judetene.

10 Lucrari necesare organizarii de santier

In vederea executérii lucrarilor descrise anterior, ar putea fi necesara realizarea unei baze de
productie, depozitare materiale si utilaje, al carei amplasament va fi indicat de beneficiarul lucrarii. Pe
amplasamentul organizarii de santier/ punctului de lucru nu va exista constructie care sa trebuiasca
demolata.

Accesul este asigurat pana la lucrare de caile de comunicatie existente, astfel ca nu este necesara
amenajarea unor cai de acces suplimentare.

In functie de numaérul de personal care va deservi lucrarea, frontul de lucru poate fi dotat cu
minicontainer pentru paza, toalete ecologice.

Asigurarea utilitatilor necesare pe perioada executiei lucrarilor se poate face prin racordarea la retelele
existente in zona.

Lucrarile realizate in cadrul frontului de lucru nu vor afecta negativ alte lucrari sau refele existente in
zona. Dupa finalizarea lucrarilor de baza, terenul va fi amenajat corespunzator pentru a se incadra in
specificul peisagistic al zonei.

11 Lucrari de refacere a amplasamentului

11.1 Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii

Zona va fi amenajata astfel incat amenajarea pasajului rutier suprateran sa se incadreze in arhitectura
si peisagistica zonei.

11.2 Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari
accidentale

Utilajele si mijloacele de transport prezente pe amplasament vor avea starea tehnica buna si
verificarile tehnice la zi.

In cazul unor defectiuni urmate de pierderi de produse petroliere se va interveni cu material de
colectare a produsului petrolier (absorbant, etc) si se va remedia defectiunea.

11.3 Aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei
Nu este cazul. Nu este prevazuta o viitoare dezafectare/demolare a pasajului rutier.

11.4 Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor
ocupate temporar.

Dupa executia lucrarilor, deseurile si materiale ramase se vor indeparta prin grija Antreprenorului,
deseurile fiind eliminate / indepartate prin operatori autorizati astfel ca zona care constituie
amplasamentul proiectului propus a se realiza va fi libera de materiale si /sau deseuri.
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12 Anexe

12.1 Planul de incadrare in zona a obiectivului si planul de situatie, cu modul de planificare
a utilizarii suprafetelor; formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale
de constructie si altele); planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv
orice suprafata de teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si
amplasamente)

Piese desenate:
e Plan de incadrare in zona
e Plan de situatie

12.2 Schemele-flux pentru procesul tehnologic si fazele activitatii, cu instalatiile de
depoluare

Proiectul analizat nu implica procese tehnologice.

12.3 Schema flux a gestionarii deseurilor

Schema flux a gestionarii deseurilor include toate etapele de la generare pana la eliminarea /
valorificare.

Din aceste etape, in proiectul care face obiectul acestui memoriu, etapele fluxului includ doar generare

si depozitare.
GENERARE
DESEURI

[ COLECTARE ] -

Colectare in amestec

DESEURI

Colectare separata

Recuperare / reciclare

Tratare mecano - biologica

o

DESEURI
Compostare |
ELIMINARE [ o "
¥ epozitare
DESEURI

Partea de tratare si eliminare apartine operatorilor autorizati cu care vor exista contracte incheiate pe
toata durata perioadei de executie a lucrarilor, prin grija Antreprenorului.

12.4 Alte piese desenate, stabilite de autoritatea publica pentru protectia mediului
Nu este cazul.

13 Pentru proiectele care intra sub incidenta prevederilor art. 28 din Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
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conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, aprobata cu modificari si
completari prin Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare

Prezentul proiect nu intra sub incidenta art 28 din OUG 57/2007 privind regimul ariilor natural protejate,
conservarea habitatelor natural, a florei si faunei salbatice aprobata cu modificari si completari prin
Legea nr. 49/2011, cu modificarile si completarile ulterioare - nefiind situat in zona arelelor Natura
2000.

14 Pentru proiectele care se realizeaza pe ape sau au legatura cu apele

Proiectul care face obiectul acestui memoriu de prezentare nu are legatura cu corpurile de apa de
suprafata sau subterane.

15 Criteriile prevazute in anexa nr. 3

Criteriile care s-au avut in vedere la analiza impactului detaliat in prezentul memoriu sunt (conform
Anexei 3 la Legea 292/2018):
- Caracteristicile proiectului:
o dimensiunea si conceptia intregului proiect
o poluarea si alte efecte negative
- Amplasarea proiectului
o utilizarea actuala si aprobata a terenului
- Tipurile si caracteristicile impactului potential
o hatura impactului
intensitatea si complexitatea impactului
probabilitatea impactului
durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului
posibilitatea de reducere efectiva a impactului
cumularea impactului altor proiecte existente.

O O O O O

Intocmit,
Ing. Raluca Mihalcea
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