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de participanti si de
facilitatile oferite
Asigurarea unui sistem 1000-5000 lei Costurile pot varia in functie
eficient de statii de pompare de numarul de bucati
a apei achizitionate si de

capacitatea pompelor

Asigurarea unor surse de Tncepand de la 50.000 de lei n functie de necesarul de
energie suplimentare/de eneregie, costurile pot fi mai
rezerva in cazul in care ridicate

transmiterea energiei de la
sursa principala nu mai este

posibila

BUNURILE MATERIALE

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a acestuia, in

urmatoarele situatii:

exproprierea terenurilor si demolarea unor contructii existente, aflate pe suprafata limitei de
construire a metroului;

schimbarea categoriei de folosinta a terenurilor, asociata cu pierderea capacitatii productive a
acestora;

afectarea resurselor locale sau modificarea conditiilor de piata, in urma implementarii proiectului,
care poate conduce la inchiderea afacerilor si la pierderi financiare in randul comunitatilor locale;
cresterea nivelului de zgomot si vibratii Tn timpul desfasurarii activitatilor, cu posibilitatea afectarii
bunurilor imobile din apropiere;

producerea unor alunecari de teren Tn timpul desfasuradrii activitatilor de realizare a tunelurilor
subterane ale metroului, cu pierderi financiare asociate si, ca efect secundar, parasirea zonelor

locuite de catre persoanele afectate.

4.10. PATRIMONIUL CULTURAL, INCLUSIV ASPECTELE ARHITECTURALE $I CELE ARHEOLOGICE

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a acestuia, in

urmatoarele situatii:

producerea unor alunecdri de teren in timpul desfasurarii activitatilor, asociate cu afectarea sau
chiar pierderea elementelor de patrimoniu cultural din vecinatate;
afectarea de situri arheologice necunoscute/ nedescoperite in timpul efectuarii lucrarilor, ducand la

afectarea sau chiar pierderea elementelor de patrimoniu cultural din vecinatate.
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4.11. PEISAJUL

Aceasta componenta este susceptibil a fi afectata de proiect, in functie de faza de desfasurare a acestuia, in
urmatoarele situatii:
- producerea unor alunecari de teren in timpul desfasurarii activitatilor, asociate cu reducerea valorii
functionale, estetice, naturale si culturale a peisajului;
- cresterea gradului actual de fragmentare a peisajului si pierderea valorii estetice a acestuia, prin

aparitia unor structuri antropice noi.

Planul de executie a lucrarilor de demolare pentru eliberarea amplasamentului in vederea executiei
structurii de metrou in sapatura deschisa, inclusiv de refacere si folosire ulterioara a terenului, cuprinde

urmatoarele etape:

exproprierea terenului pentru cauza de utilitate publica, inclusiv cel aferent constructiilor existente

demolate;

- demolarea constructiilor existente;

- executia structurii de metrou, inclusiv lucrari conexe (devieri retele utilitare, epuismente, consolidari
teren, devieri circulatie provizorie, etc.);

- refacerea amenajarii terenului la starea initiala sau in conformitate cu prevederile urbanistice
rezultate din Planul Urbanistic Zonal;

- transferul terenului liber de constructii astfel rezultat (exceptdnd cele aferente sistemului de

transport public nou implementat — accese, prize ventilatie, etc.) unitatii administrative-teritoriale

pentru folosinta in interes public.

Reconstructia ecologica a zonelor afectate va asigura:
- Protectia impotriva eroziunii solului;
- Integrarea in peisaj a structurii proiectate;

- Restaurarea vegetatiei si diminuarea riscului de instalare a speciilor autohtone invazive.

Dupa finalizarea fazei de constructie, se va realiza reconstructia ecologica in vederea reabilitarii tuturor
terenurilor care au fost ocupate temporar de diferite obiective din cadrul santierului (organizari de santier,
drumuri temporare de acces, etc.). Aceste zone afectate de constructie vor fi reabilitate prin ecologizare,

stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal si dupa caz instalarea vegetatiei intiale.

Principalele lucrari care se vor realiza in vederea reabilitarii sunt refacerea suprafetelor afectate din zona
statiilor dar si a terenurilor adiacente. Dupa degajarea si salubrizarea suprafetelor afectate se va realiza

amenajarea din punct de vedere peisagistic a zonei afectate prin plantarea de arbori, arbusti si prin inierbare.

Excavarea tunelelor cu scuturi moderne TBM si tehnologia de executie de tip Top-Down permit refacerea

rapida a suprafetei afectate.
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Tn acest sens vor fi efectuate procedee de nivelare a terenului, inierbare (asternerea de pimant vegetal ce

va fi insamantat cu iarba) si plantarea de specii de arbusti autohotoni.

Aceste lucrari de ecologizare urmaresc pe langa aspectele estetice si reconstructia habitatelor (pe cat
posibil), care au fost deteriorate Tnh urma lucrarilor prevazute in proiect, si introducerea de specii de plante
din compozitia fitocenotica locala (specifice habitatelor asupra carora s-a intervenit sau a celor din zonele

adiacente proiectului).

Este evitata astfel patrunderea si instalarea in zonele afectate de proiect a unor specii alohtone invazive care

ar putea modifica structura initiala a habitatelor.

4.12. INTERACTIUNEA DINTRE FACTORII DE MEDIU

Interactiunile se refera la reactiile produse intre efectele proiectului si factorii de mediu.

Analiza relatiilor si interactiunilor dintre diferite efecte oferd ocazia analizarii efectelor globale ale

proiectului, care se poate sa nu fie imediat evidente.

Exemple de interactiune a efectelor in cadrul proiectului sunt relatiile dintre sol si geologie, dintre apele de
suprafata si cele subterane, dintre calitatea aerului sau nivelul de zgomot si efectele asupra comunitatii
(Tabel 4.13).

Tabel 4.13. Matricea interactiunii factorilor de mediu
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Tn Tabel 4.14 este prezentat un exemplu care evidentiaza interactiunile si inter-relatiile care pot aparea intre
diferiti factori de mediu in cadrul etapelor de implementare a proiectului.

Tabel 4.14. Descrierea modului de interactiune dintre factorii de mediu

Aer Sol si subsol Tn perioada de executie, se pot produce modificiri calitative ale
solului ca urmare a depunerii de poluanti atmosferici pe suprafata
acestuia, precum si modificari structurale ale profilului litologic, ca

urmare a sapaturilor executate.
Apa Emisiile de pulberi pot afecta calitatea apelor de suprafata din zona
de influenta a proiectului, in zone unde se executa lucrari la
suprafata.
Clima

Metroul reprezinta un mijloc de transport urban care ajuta la
reducerea emisiilor de gaze, contribuind astfel intr-un mod pozitiv la
indeplinirea obiectivelor nationale si europene privind emisiile de
gaze cu efect de sera.

Emisiile de pulberi rezultate din excavatii si transportul de materiale
pot afecta nesemnificativ flora si fauna din zona adiacenta, strict pe
perioada executiei, local, Tn zone unde se executa lucrari la suprafata.
Calitatea aerului este importanta atat la nivelul comunitatii locale, cat
si la scard national3/ global3. Tn contextul proiectului propus,
principalele aspecte fiind legate de pulberile rezultate in faza de
executie si de emisiile de poluanti gazosi si impactul acestora asupra
comunitatilor si rezidentilor din zona adiacenta.
in perioada de exploatare, metroul va avea un impact benefic
important asupra comunitatii urbane din zona, prin reducerea
emisiilor de poluanti atmosferici asociate cu desfasurarea traficului
pe arterele de circulatie.

Zgomotul poate afecta speciile de fauna strict pe perioada executiei,
local, in zone unde se executa lucrari la suprafata.
Receptorii sensibili localizati Tn apropierea proiectului pot fi afectati
de cresterea intensitatii si duratei zgomotului.

Proiectul de metrou va conduce la reducerea impactului produs de
nivelul de zgomot si vibratii asociate activitatilor de transport asupra
populatiei, prin asigurarea unei axe de transport durabil, care sa
contribuie la redistributia modala de la transportul cu autoturismul
personal.

Principalul impact al proiectului asupra patrimoniului cultural se
poate produce in perioada de executie, ca urmare a producerii de
vibratii in timpul lucrarilor.

Principalele surse de impact asupra bunurilor materiale in perioada
de realizare a lucrarilor sunt reprezentate de zgomotul si vibratiile
produse ca urmare a lucrarilor executate.

Fauna si flora

Populatie

Zgomot Fauna

Populatie

Patrimoniu
cultural

Bunuri materiale
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Peisaj Fauna si flora Tipul de impact generat asupra vegetatiei si faunei terestre se
manifesta doar in locatiile in care se desfasoara lucrari in suprateran,
prin inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin
lucrarile desfasurate (decopertare, excavare, betonare).
Populatie n perioada de executie, un impact negativ asupra peisajului se va
produce prin prezenta santierului si prin activitatile desfasurate in
cadrul acestuia, precum si prin prezenta depozitelor de materiale de
constructii si de pamant excavat.
n perioada de operare, proiectul va avea un impact pozitiv asupra
peisajului, prin refacerea ecologica a suprafetelor afectate de lucrari
si prin adoptarea unor solutii arhitecturale in concordanta cu
vecinatatile statiilor de metrou, pentru a crea un cadru ambiental
placut. De asemenea, realizarea unor spatii verzi in zona accesului la
statiile de metrou proiectate reprezinta o solutie menita sa
imbunatateasca peisajul existent.

4.13. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE

in faza de executie a lucradrilor se vor utiliza materii prime si materiale de constructie conform cu

reglementarile nationale in vigoare.

Resursele naturale folosite in etapa de executie sunt: apa, combusibil necesar functionarii utilajelor si

mijloacelor de transport, pamant, nisip, ciment, sticla.
Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, care se afla cat mai aproape de amplasamentul
proiectului. Aprovizionarea se va realiza treptat, astfel incat sa se evite stocarea pe termen lung si sa se

eficientizeze procesele de transport.

Materialele de constructii vor fi depozitate pe amplasamentul organizarilor de santier in cantitati

corespunzatoare, prin determinarea exacta a necesarului pentru fiecare etapa de executie si front de lucru.

Acestea vor fi transportate etapizat si puse imediat in opera, reducand la minim efectele negative cauzate

de transport.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura (nisip si pietris) nu vor fi amplasate in

interiorul siturilor Natura 2000.

Proiectul nu implica ocuparea de suprafete in interiorul ariilor naturale protejate.
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Tn vederea executiei structurii de metrou in sdp&turd deschisd, se va expropria terenul pentru cauzi de

utilitate publica, inclusiv cel aferent constructiilor existente demolate.

Pentru realizarea proiectului nu vor fi necesare defrisari in arii naturale protejate. Suprafetele de teren, pe
care sunt necesare defrisari, sunt reprezentate de 0,0911 ha padure, 2,3164 ha spatii verzi/parcuri si 0,415

ha livada.

Terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor si vor fi aduse la starea initiala.

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea lucrarilor propuse.

Alimentarea cu apa potabild la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la diverse societati

economice, fiind furnizata in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

4.14. IMPACT ASOCIAT CU RISCUL DE ACCIDENTE MAJORE $I RISC DE DEZASTRE

Riscul de accidente si poluari accidentale

Desi metroul se numara printre cele mai sigure mijloace de transport, acesta nu este lipsit de riscul de
accidente. Din punct de vedere al sigurantei, pot avea loc accidente atat in timpul perioadei de executie a

lucrarilor cat si in timpul perioadei de exploatare a proiectului.

n perioada de constructie pot aparea: riscuri si accidente datorate realizdrii de noi constructii (excavatii,
fundatii, structuri) sau datorate circulatiei vehiculelor in incinta si exteriorul obiectivului. Acestea sunt de
tipul celor care se produc pe santiere, fiind generate de cele mai multe ori de nerespectarea de catre
personalul angajat a regulilor si normativelor de protectia muncii sau de neutilizarea echipamentelor de
protectie. Aceste tipuri de riscuri pot fi legate de urmatoarele activitati: lucrul cu utilajele si mijloacele de
transport, circulatia in santier, incendii din diferite cauze, electrocutari, arsuri, orbiri de la aparatele de

sudurad, inhalatii de praf sau de gaze, prabusiri de transee sau tuneluri, caderi de la inaltime sau in excavatii.

n general, riscurile tehnice pot fi prevenite prin selectarea unui executant cu experientd si buna reputatie,
prin impunerea unui contract de executie clar si strict, selectarea unui Consultant cu experienta in domeniu
care sa garanteze respectarea tuturor standardelor impuse prin proiect. Pentru respectarea standardelor de

calitate, beneficiarul va avea in vedere solicitarea de probe sau documente care sa ateste calitatea lucrarilor.

Aceste tipuri de accidente nu au efecte semnificative asupra mediului inconjurator, avand caracter limitat in
timp si spatiu, dar pot produce pierderi de vieti omenesti sau invaliditate. De asemenea, ele pot avea si

efecte economice negative prin pierderi materiale si intarzierera lucrarilor.
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Tn perioada de operare, circuatia cu metroul poate fi problematicd pentru cetiteni deoarece pot avea loc
caderi accidentale pe sine sau tentative de suicid. Caderile accidentale se datoreaza in mare parte neatentiei
calatorilor atunci cand stationeaza pe peroane sau cand efectueaza urcarea si coborarea din vagoanele

metroului.

Pentru a incerca prevenirea acestor tipuri de accidente se pot instala panouri de siguranta care sa permita
accesul calatorilor numai in vagoanele de metrou, la sosirea acestuia in statie, restrictionand astfel accesul
pe sine. Se recomanda instalarea marcajelor pe podele care sa indice limita de siguranta fata de marginea
peronului si campanii de educare a calatorilor in legatura cu conduita ce trebuie adoptata atunci cand circula

cu metroul.

Tn perioada de exploatare, dar si in perioada de executie pot exista riscuri legate de factorii de mediu si este
necesar sa fie avutd in vedere reducerea efectelor negative asupra calitatii solului, apelor, datorate

scurgerilor de combustibili.

Astfel, masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului pentru evitarea

producerii unui accident rutier sunt:

masuri privind semnalizarea in santier, conform prevederilor instructiei de semnalizare;

agenti pentru paza semnalelor si pentru avertizare;

- executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile de siguranta;

- viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusad; se va instrui personalul Antreprenorului
in acest sens;

- intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;

- efectuarea de instructaje periodice a personalului angajat privind securitatea si sanatatea in munca;

- utilizarea personalului calificat/instruit;

- respectarea normelor metodologice si a legislatiei nationale; respectarea graficului de executie;

- in cazul unor scurgeri de combustibili, explozii, etc. se va limita zona afectata si se vor lua masuri de

refacere ecologica.

Riscurile poluarii accidentale se regasesc atat in faza de executie, cat si in faza de exploatare. Pentru evitarea
oricaror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate prescriptiile prevazute in normativele
tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe durata executiei. De asemenea, Thainte de
inceperea activitatii in santier, beneficiarul se va asigura de faptul ca antreprenorul sau subcontractantii
acestuia au intocmit un plan de interventii in caz de poluari accidentale sau alte situatii deosebite (inundatii,

cutremure etc.), care cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de raportare, responsabilitati.

Masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului pentru evitarea

producerii unei poluari accidentale sunt urmatoarele:
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semnalizarea in santier, conform prevederilor legale;

prezenta agentilor de paza;

executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile de siguranta a
circulatiei rutiere;

viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa; se va instrui personalul antreprenorului
in acest sens;

intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;

efectuarea de instructaje periodice personalului angajat si subcontractantilor privind securitatea si
sanatatea in munca;

utilizarea personalului calificat/ instruit;

respectarea normelor metodologice si a legislatiei nationale relevante;

respectarea graficului de executie;

implementarea unui plan de prevenire a scurgerilor accidentale, uniform asumat de catre angajatii
proprii ai antreprenorului, precum si de cdtre subcontractanti;

prezenta pe amplasament a unor materiale cu capacitate de absorbtie a poluantilor, in vederea unei

interventii rapide, in conformitate cu planul de prevenire a scurgerilor accidentale.

n continuare se prezint liniile principale de ghidaj, care vor trebui si fie previzute si detaliate in planul

propriu de prevenire a scurgerilor accidentale, intocmit de catre Antreprenor:

in primul rand, titularul activitatii se va asigura ca toate operatiunile de pe amplasament vor fi
realizate astfel incat riscul de producere a unei poludri sa fie minim;

Titularul activitatii va evalua toate operatiunile si va revizui toate optiunile accesibile pentru
utilizarea tehnologiei si productiei mai curate, reducerii si minimizarii deseurilor.

persoana care observa producerea poluarii anunta imediat reprezentantii Antreprenorului;
antreprenorul dispune urmatoarele:

anuntarea personalului cu atributii prestabilite si a echipelor de interventie in vederea trecerii
imediate la masurile si actiunile necesare eliminarii cauzelor si pentru diminuarea efectelor poluarii
accidentale;

anuntarea imediatd a autoritatilor de mediu pe raza carora s-a produs poluarea.

personalul delegat si echipele de interventie actioneaza pentru urmatoarele:

eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentals;

limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;

indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

colectarea, transportul si depozitarea intermediara, in conditii de securitate pentru mediu, in
vederea recuperarii sau, dupa caz, a neutralizarii sau distrugerii substantelor poluante.

informarea periodica a autoritatilor de mediu asupra desfasurarii operatiunilor de sistare a poluarii,

respectiv de combatere a efectelor acesteia;
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- in situatii in care se constatd ca fortele si mijloacele disponibile ale antreprenorului nu sunt
suficiente pentru sistarea/ eliminarea efectelor poluarii, acesta va solicita sprijin altor unitati.

- in caz de forta majora, conducerea antreprenorului va dispune oprirea functionarii instalatiilor/
sectoarelor de activitate care au generat poluarea accidental3;

- dupa eliminarea cauzelor poludrii accidentale si dupa indepartarea pericolului raspandirii
poluantilor in zone adiacente, antreprenorul va informa autoritatile de mediu asupra sistarii poluarii;

- la solicitarea autoritatilor de mediu, antreprenorul va dispune angajatilor proprii sau
subcontractantilor colaborarea cu acestea, in vederea stabilirii raspunderilor si vinovatilor pentru

poluarea accidentala.

In perioada de exploatare, in cazul producerii unei poludri accidentale, responsabilitatea cu gestionarea
situatiei 7i revine administratorului drumului. Acesta va actiona in conformitate cu legislatia Tn vigoare, iar
reprezentantii sai vor colabora cu institutiile abilitate de protectia mediului pentru stabilirea raspunderilor

si vinovatilor pentru poluarea accidentala.

Riscul legat de dezastrele naturale

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada
de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru (cutremure de pamant, alunecari

de teren si inundatii, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice).

Din punct de vedere al dezastrelor naturale, principalele riscuri sunt reprezentate de: cutremure, alunecari
de teren si inundatii. Riscurile pentru sanatatea umana si pentru mediu ca urmare a dezastrelor naturale
sunt determinate de riscul de pierderi a unor vieti omenesti, riscul ca infrastructura sa fie scoasa din
functiune pentru perioade mai mari de timp, avand drept consecinte limitarea legaturilor de transport, si

producerea unor pagube materiale considerabile.

Tncadrarea in zonele de risc natural, s-a facut in conformitate cu Legea nr. 575/2001 , Lege privind aprobarea

III

Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: Zone de risc natural”. Perimetrul investigat,

pe scara MSK, corespunde zonei 6, cu o perioada medie de revenire de cca. 100 de ani.

Conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 6, perimetrul cercetat se afld in zona cu potential de producere a

alunecarilor "mediu spre ridicat" si cu o probabilitate de alunecare "intermediara la mare”.

Conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 4a, perimetrul cercetat se afla in arealul in care cantitatea maxima de

precipitatii cazuta in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este mai mica de 100 mm.

Pag. 609/746 C201010_2020-A21LM21-RIM.01 C201010/2020-A21LM21-RIM.01



,TREN METROPOLITAN GILAU — FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA —
Sw S = JUCU - BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID

[

CLUJ MAGISTRALA | DE METROU $I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA UD
qv bt r- A DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU CLUJ ) { —
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI _Jas pers ﬁ PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022 et cunapoct

Din punct de vedere al pamanturilor cu umflari si contractii mari (PUCM), pe zona analizata conform hartii
“Raspandirea pamanturilor cu umflari si contractii mari pe teritoriul Romaniei” din NP 126/2010, sunt

semnalate pamanturi cu potential de contractie-umflare mare.

Conform Normativului P100/1-2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag =

0.10g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire.

Pentru siguranta in situatiile mai sus mentionate, pot fi prevazute masuri, dupa cum urmeaza:

- izolarea cat mai eficienta a tunelelor pentru a evita infiltratiile si acumularea apei in subteran;

- amplasarea intrarilor la statii si a sistemelor de ventilatie deasupra nivelului strazii, pentru a evita, in
cazul unor inundatii stradale, acumularea apei in galeriile subterane;

- acoperirea partiala a intrarilor si a sistemelor de ventilatie pentru a nu patrunde apa pluvial3;

- asigurarea unei structuri cadt mai rezistente a tunelurilor pentru a spori siguranta in cazul unor
alunecari de teren;

- asigurarea protectiei surselor de energie fata de factorii de mediu extremi;

- constructii speciale intre statii pentru asigurarea evacuarii calatorilor in caz de urgenta

- asigurarea unui sistem eficient de directionare a apei ce patrunde in subteran pentru evitarea
acumularii;

- asigurarea unui sistem eficient de statii de pompare a apei din tuneluri in cazul in care vor exista
infiltratii sau acumulari;

- asigurarea unor surse de energie suplimentare/de rezerva in cazul in care transmiterea energiei de
la sursa principald nu mai este posibila;

- indicatoare cu planul de evacuare in caz de urgente;

- simulari si exercitii pentru situatii de urgents;

- instalarea sistemelor de avertizare pentru situatii de urgenta;

- adoptarea conduitei potrivite Tn timpul circulatiei cu metroul;

- infrastructura trebuie verificata periodic, iar reparatile minore executate in cel mai scurt timp.

- se poate asigura supravegherea video a zonelor de interes prioritar;

- prevenirea si combaterea formarii poleiului pe cdile de acces catre statiile subterane prin utilizarea

materialelor antiderapante care nu dauneza mediului;
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5. DESCRIEREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE PE CARE PROIECTUL LE POATE AVEA ASUPRA MEDIULUI

Prezentul Raport privind impactul asupra mediului a fost elaborat in conformitate cu cerintele indrumarului
nr.7296/ir.183/08.03.2022, elaborat de autoritatea de mediu competentd APMC;j si cu prevederile legislatiei
in vigoare:

- Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 Aprilie 2014 de modificare a
Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului (inclusiv a anexelor);

- Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;

- Ordinul nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontalier si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si categorii de proeiecte;

- Ordinul nr. 1825/2016 privind aprobarea ghidurilor pentru evaluarea impactului asupra mediului;

- Legeanr. 107/1996 Legea apelor, cu modificarile si completdrile ulterioare;

- OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei

si faunei salbatice, cu modificarile si completarile ulterioare.
5.1. CONSTRUIREA S| EXISTENTA PROIECTULUI, INCLUSIV, DACA ESTE CAZUL, LUCRARILE DE DEMOLARE

Activitatile incluse in perioada de executie si Tn cea de exploatare a proiectului care au fost luate in calcul la
evaluarea impactului asupra componentelor de mediu sunt urmatoarele:

Perioada de executie

AO — Lucrari de degajare a terenului;

A0.1 — demolari;

A0.2 — defrisari;

Al.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor;

A1.1.1 - lucrari la structura de rezistenta in subteran (tuneluri, galerii, constructii speciale);

A1.1.2 — lucrari la structura de rezistenta in suprateran (statii — tehnologia cut&cover);

A1.1.3 — drumuri de acces;

Al1.1.4 — devieri de trafic;

A1.1.5 — devieri retele edilitare;

A1.1.6 — depozite material excavat;

A1.1.7 — lucrari de readucere a mediului la starea initial3;

Al.2 — Organizare de santier;

A1.2.1 — depozitare materiale/ deseuri;

A1.2.2 —alimentare cu apa din put forat;

A1.2.3 — deversari accidentale de poluanti;

Al.2.4 — ocupare temporara de teren.
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Perioada de exploatare

A2.1 —circulatia garniturilor de metrou;

A2.2 — reducerea contributiei traficului rutier la emisiile de GES;
A2.3 — lucrari de intretinere si mentenant3;

A2.4 — functionarea defectuoasa a sistemului de ventilatie;

A2.5 — alimentarea cu apa subterana in statii.

Perioada de dezafectare
A3.1 — activitati de degajare a terenului de structurile existente;

A3.2 — evacuare deseuri.

Tn continuare (Tabel 5.1 — Tabel 5.9) se prezintd evaluarea potentialelor efecte semnificative ale etapelor
proiectului asupra factorilor de mediu care ar putea fi afectati de realizarea acestuia, n situatia
neimplementdrii masurilor de reducere propuse. in cadrul evaludrii au fost prezentate atat potentialele
efecte negative asupra factorilor de mediu ale diferitelor etape de implementare a proiectului, cat si cele

semnificativ pozitive rezultate in urma acestora.

Efectele semnificative, negative, sunt considerate acele efecte rezultate in urma activitatilor derulate, cu
posibilitatea de a produce evenimente care ar conduce la afectarea calitatii factorilor de mediu, precum:
emisii de poluanti, defrisari, decaparea stratului vegetal de la suprafata solului, alunecari de teren, alterarea

substraturilor, precum si a apelor subterane si de suprafata.

Efectele semnificative, pozitive, sunt considerate acele efecte rezultate Tn urma activitatilor derulate si care
pot contribui in mod favorabil la calitatea anumitor factori de mediu, precum: imbunatatirea calitatii aerului
si reducerea nivelului de zgomot prin atragerea de trafic de pe arterele aflate in circulatie si prin asigurarea

unui nivel de trafic uniform si fluent.
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Tabel 5.1. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de apa

Perioada de executie
Al.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor

A1.1.1 - lucrari
la structura de
rezistenta in
subteran
(tuneluri,
constructii
speciale)

A1.1.2 - lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran
(statii si galerii —
tehnologia
cut&cover)

Al.1.3 -
drumuri de
acces

Al1.1.4 — devieri

Lucrari de realizare a
tunelurilor utilizand
tehnologia de forare
mecanizata cu ajutorul
masinii de forat TBM

Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de realizare a
statiilor si a galeriilor
de metrou utilizand
tehnologia cut&cover,
ce presupune
construirea in sapatura
deschisa.

Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de terasamente
si asternere strat de
asfalt

Lucrari de terasamente

Existenta riscului de contaminare
a raului Somesul Mic si a stratului
freatic, dat fiind traseul metroului
in raport cu acestea. Totusi, avand
in vedere tehnologiile de executie
alese, si anume, utilizarea
tehnologiei de sapare cu scut de
forare pe portiunile de traseu care
intersecteaza cursuri de apa de
suprafata, prin care se realizeaza
subtraversarea acestor corpuri de
apa, precum si utilizarea
tehnologiei de executie in
sapatura deschisa, de tip
cut&cover, pentru realizarea
statiilor de calatori si a unei parti
dintre galeriile de metrou,
minimizeaza considerent impactul
asupra caracteristicilor calitative si
cantitative ale acestora.
Realizarea tunelurilor poate
conduce la reducerea ori blocarea
locala a infiltratiilor in apa
subterana.

Manevrarea si transportul
defectuos a maselor de pamant
excavat, posibil contaminat cu
poluanti de origine naturala si/
sau poluanti proveniti din surse
antropice, poate conduce la
imprastierea acestora pe carosabil
si la contaminarea directa sau
indirecta a apelor de suprafata din
vecinatatea cailor de transport
utilizate.

Exista riscul producerii de
deversari accidentale de poluanti
pe sol, provenite de la utilajele de
lucru si transport, ce pot ajunge in
apele subterane odata cu
infiltrarea apelor pluviale,
alterand calitatea acestora.
Devierea traficului in zonele in

[
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de trafic

A1.1.5 - devieri
retele edilitare

Al.1.6 -
depozite de
material excavat

A1.1.7 — lucrari
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si asfaltare pe portiuni
mici (realizare trame
stradale noi) si
amplasarea de sisteme
de directionare,
avertizare si
semnalizare rutiera si
pietonala

Excavare, lucrari de
terasamente, casetare,
asfaltare (dupa caz)

Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de

care se executa lucrari poate
conduce la aglomerari si
ambuteiaje pe anumite artere de
circulatie si implicit, la cresterea
concentratiilor de pulberi
sedimentabile, a gazelor cu efect
de sera (GES) si a unor substante
poluante lichide ce pot ajunge pe
carosabil, crescand astfel riscul
alterarii starii ecologice a
corpurilor de apa din aceste zone.
n cazul relocarii conductelor de
transport fluide, pot avea loc
deversari accidentale de poluanti
pe sol, in special in cazul
conductelor de transport a apelor
uzate menajere, care pot ajunge
in sol si ulterior in panza freatica,
alterand calitatea apei subterane.
Exista riscul contaminarii
accidentale a pamantului excavat
cu poluanti proveniti de la
utilajele de lucru si transport, ce
pot ajunge prin infiltratii in apele
subterane aflate Tn zona de
depozitare a materialului excavat.
Exista risc de depozitare a unui
pamant de tip argilos, de coeziune
ridicata si permeabilitate reduss,
fapt ce poate conduce la formarea
unui strat de tip bariera pe
suprafetele ocupate de depozitele
de material excavat, cu efect
asupra capacitatii infiltrative a
apei pluviale in sol.
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PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
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[

- Absorbtia si filtrarea
apelor pluviale
potential poluate cu
substante angrenate
de pe suprafetele
aflate Tn proximitatea
cailor rutiere.

de readucere a
mediului la
starea initiala

reconstructie ecologica
cu solul vegetal
excavat, Thierbari si
replantare arbori

Al.2 - Al.2.1 - depozitare Exista riscul contaminarii -
Organizare de materiale/ deseuri accidentale a solului si apei
santier subterane, in zona de depozitare

a materialelor sau deseurilor, n
cazul unei impermeabilizari
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ineficiente.

Al1.2.2 —alimentarecu  Reducerea volumului de apa -
apa din put forat subterana.
Al1.2.3 —deversari Exista riscul deversarii accidentale -
accidentale de poluanti = de substante poluante de la
utilaje si autovehicule, precum si a
celor rezultate din activitatile
igienico-sanitare ale personalului
lucrator, ce pot patrunde in panza
freatica, ducand la alterarea
calitatii apei subterane.
Al.2.4 — ocupare = =
temporara de teren
Perioada de exploatare
A2.5 - Asigurarea alimentarii Reducerea volumului de apa
alimentarea cu cu apa din put foratca  subterana.
apa subterana sursa secundara de
in statii alimentare
Perioada de dezafectare
A3.1 - activitati Demontare si evacuare  Exista riscul patrunderii de -

de degajare a structuri de pe poluanti in apele de suprafata,
terenului de amplasament. ducand la alterarea calitatii
structurile acestora.

existente

A3.2 - evacuare Colectarea si evacuarea -
deseuri deseurilor tehnologice

si menajere rdmase pe
amplasament

Tabel 5.2. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de aer si conditii

climatice

Perioada de executie
A0 — Lucrari de degajare a terenului

A0.1-Demolari  Executia demolarilor Emisii de poluanti atmosferici, -
necesare pentru care pot conduce la modificarea
realizarea proiectului calitatii aerului.

si gestionarea
deseurilor rezultate in
urma acestora

AO0.2 — Defrisari Realizarea defrisarilor  Scaderea capacitatii de absorbtie -
necesare pentru a emisiilor de gaze cu efect de
realizarea proiectului sera.

A1l.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor
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A1.1.1 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
subteran
(tuneluri,
constructii
speciale)

A1.1.2 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran (statii
si galerii —
tehnologia
cut&cover)

A1.1.3 — drumuri
de acces

Al1.1.4 — devieri
de trafic

A1.1.5 - devieri
retele edilitare
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Lucrari de realizare a
tunelurilor utilizand
tehnologia de forare
mecanizata cu ajutorul
masinii de forat cu
echilibrul presiunii
TBM

Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de realizare a
statiilor si a galeriilor
de metrou utilizand
tehnologia cut&cover,
ce presupune
construirea in
sapatura deschisa
Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de
terasamente si
asternere strat de
asfalt

Lucrari de
terasamente si
asfaltare pe portiuni
mici (realizare trame
stradale noi) si
amplasarea de sisteme
de directionare,
avertizare si
semnalizare rutiera

Excavare, lucrari de
terasamente, casetare,
asfaltare (dupa caz)
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Manevrarea si transportul
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CLUJ-NAPOCA

Jaspers §

defectuos a maselor de pamant
poate genera emisii de poluanti
atmosferici, in special pulberi, ce
conduc la modificarea calitatii

aerului.

Excavarea, manevrarea $i

transportul defectuos al maselor
de pamant pot genera emisii de
poluanti atmosferici, in special
pulberi, ce conduc la modificarea

calitatii aerului.

Utilizarea, pentru realizarea
lucrarilor, a unor utilaje, masinarii -

si mijloace de transport cu

combustie interna, ce genereaza o
crestere locala a emisiilor de

puluanti atmosferici.

Modificarea temporara silocalaa -
calitatii aerului, generata de

emisiile atmosferice poluante
provenite din utilizarea, ca lianti, a
amestecurilor de hidrocarburi

petroliere lichide.

Aglomerari de trafic, care pot -
genera o cantitate punctuala
suplimentara de emisii de gaze cu

efect de sera in atmosfera,

respectiv modificarea calitatii
locale a aerului. De asemenea,
pentru devierea traficului, va fi
necesara realizarea unor trame
stradale noi, ce implica asfaltari cu
generare de emisii atmosferice
poluante provenite din utilizarea
amestecurilor de hidrocarburi
petroliere lichide, ca agenti lianti.

Pentru devierea retelelor

edilitare, prezente in mediul
urban, este necesara excavarea
unor mase de pamant sau tdierea
asfaltului beton existent, fapt ce
conduce, in ambele cazuri, la
generarea unor cantitati de praf,
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Al1l.1.6 -
depozite de
material excavat

A1.1.7 - lucrari
de readucere a
mediului la
starea initiala

Al.2 -
Organizare de
santier
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Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de
reconstructie
ecologica cu solul
vegetal excavat,
inierbari si replantare
arbori

Al1.2.1 — depozitare
materiale/ deseuri
Al1.2.2 —alimentare cu
apa din put forat
A1.2.3 — deversari
accidentale de
poluanti

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022

Jaspers §

daca tehnica utilizata ori utilajele

folosite nu functioneaza in

parametrii normali.

De asemenea, Tn cazul devierii
unor parti componente a retelei

publice de canalizare, exista riscul
unor deversari accidentale de ape

contaminate, ce pot conduce la
emanatii cu odor neplacut,
afectand astfel calitatea aerului.
Depozitarea pe timp nefavorabil,
cu vant puternic, a unor mase de
pamant cu un grad scazut de
umiditate, respectiv coeziune
scazuta, poate conduce la emisii
de pulberi in atmosfera.

Exista riscul deversarii

accidentale, pe suprafata solului,
a unor poluanti cu caracter
puternic volatil, ce pot afecta

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Cresterea capacitatii
de absorbtie,
inmagazinare si
transformare a COzin
biomasa, contribuind
astfel la filtrarea si
fmbunatatirea
aerului urban. De
asemenea,
replantarea unor
arbori maturi, cu un
coronament bogat,
confera efect de
umbrire, reusind sa
asigure un climat
local cuo
temperatura mai
scazuta a aerului in
anotimpul calduros,
in special Tn cazul
arborilor aflati pe
lateralele drumurilor
rutiere asfaltate.
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SVYSTrAa

Al.2.4 —ocupare
temporara de teren

Perioada de exploatare

A2.1 —circulatia  Utilizarea metroului de
garniturilor de catre populatie
metrou

A2.2 - reducerea
contributiei
traficului rutier
la poluare

Defectarea unor
elemente componente
a sistemului de
ventilatie a galeriilor si
statiilor de metrou

A2.4 -
functionarea
defectuoasa a
sistemului de
ventilatie

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022

calitatea aerului.

Schimbarea temporara a
categoriei de folosinta a unor
terenuri, ce conduce la
inlaturarea stratului vegetal de la
suprafata solului si defrisari pe
anumite suprafete, diminuand
capacitatea de absorbtie si
inmagazinare a CO, din atmosfera.

Exista riscul defectarii ori
functionarii defectuoase a
sistemului de ventilatie a
metroului Tn situatia izbucnirii
unui incendiu, cu impact major si
direct asupra calitatii aerului
respirabil din galeriile si statiile de
metrou.

De asemenea, functionarea
defectuoasa sau defectarea
sistemului de ventilatie a
metroului prezinta efect asupra
capacitatii de mentinere a unor

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Metroul, prin natura
sa, asigura un
transport sigur,
constant si eficient,
cu scurtarea timpului
de deplasare a
utilizatorilor.
Utilizarea acestuia de
catre populatie, in
favoarea deplasarii cu
mijloacele de
transport personale
ori publice, duce la o
scadere a numarului
de autovehicule de
pe suprafetele
carosabile, respectiv
la decongestionarea
si fluidizarea
traficului rutier, cu
impact pozitiv in
reducerea emisiilor
de gaze cu efect de
sera (GES).
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Perioada de dezafectare

A3.1 —activitati
de degajare a
terenului de
structurile
existente

A3.2 — evacuare
deseuri

Demontare si
evacuare structuri de
pe amplasament.

Colectareasi
evacuarea deseurilor
tehnologice si
menajere ramase pe
amplasament.

temperaturi ambientale placute,
in perioada anotimpului calduros.

Emisii de poluanti atmosferici,
care pot conduce la modificarea
calitatii aerului.

Jaspers ﬁ

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Tabel 5.3. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de sol, subsol si

geologie

Perioada de executie
A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.2 - Defrisari

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

A1l.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor

A1.1.1 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
subteran
(tuneluri,
constructii
speciale)

A1.1.2 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran (statii
si galerii —
tehnologia

Lucrari de realizare a
tunelurilor utilizand
tehnologia de forare
mecanizata cu ajutorul
masinii de forat cu
echilibrul presiunii
TBM

Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de realizare a
statiilor si a galeriilor
de metrou utilizand
tehnologia cut&cover,
ce presupune
construirea in

Exista riscul producerii unor
alunecari de teren in zone
predispuse.

Exista riscul producerii
fenomenului de eroziune a
solului.

Utilizarea tehnologiei cut&cover
pentru realizarea galeriilor si a
statiilor de calatori presupune
executarea unor lucrariin
suprateran, fapt ce implica
schimbarea categoriei de folosinta
a unor terenuri utilizate, implicit
decaparea stratului vegetal de la
suprafata solului, precum si
defrisari, putand conduce la
fenomene de eroziune a solului
sau alunecari de teren, in special
in cazul terenurilor in panta.

n urma constructiei tunelurilor si
statiilor de metrou, va rezulta o

Utilizarea tehnologiei
de executie de tip
TBM, pentru
realizarea tunelurilor,
prezinta avantaje,
avand in vedere
desfasurarea
lucrarilor
predominant in
subteran.

Prin utilizarea acestei
tehnologii se reduce
considerabil
necesitatea
modificarii categoriei
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cut&cover)

Al1.1.3 — drumuri
de acces

Al1.1.4 — devieri
de trafic

A1.1.5 - devieri
retele edilitare

Al1l.1.6 -
depozite de
material excavat
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sapatura deschisa
Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de
terasamente si
asternere strat de
asfalt

Lucrari de
terasamente si
asfaltare pe portiuni
mici (realizare trame
stradale noi) si
amplasarea de sisteme
de directionare,
avertizare si
semnalizare rutiera
Excavare, manevrare
mase de pamant,
lucrari de
terasamente, casetare,
refacerea suprafetei
asfaltice (dupa caz)

Manevrarea maselor
de pamant

cantitate semnificativa de pamant
excavat, care va necesita
operatiuni de transport si
depozitare, crescand necesitatea

suplimentare.

Prin compactarea solului, se poate = -
produce alterarea capacitatii
productive a acestuia.

Exista riscul producerii unor
deversari accidentale de poluanti -
pe sol, care pot altera calitatea
acestuia.

Excavarea si manevrarea maselor -
de pamant duc la modificarea
geologiei locale.

Relocarea retelelor edilitare
presupune sapaturi si excavatii ce
pot conduce la slabirea terenului
si la aparitia unor fenomene de
instabilitate locala.

n cazul devierii unor parti
componente a retelei publice de
transport fluide, pot avea loc
deversari accidentale de poluanti
pe sol, proveniti de la operatiuni
de sudura si montaj si/ sau
poluanti proveniti din apele uzate
menajere circulate prin conducte.
Exusta riscul depozitarii unui -
pamant excavat contaminat in
mod accidental cu substante
provenite de la utilajele de lucru si
transport utilizate in cadrul
santierului.

Exista riscul de depozitare a unui
pamant de tip argilos, de coeziune
si permeabilitate redusa, fapt ce
poate conduce la formarea unui
strat de tip bariera pe suprafetele
ocupate de depozitele de material

Jaspers §

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

de folosinta a
terenurilor si
impactul asupra
factorului de mediu
ocuparii unor suprafete de teren sol.

[

Pag. 620/746

C201010_2020-A21LM21-RIM.01

C201010/2020-A21LM21-RIM.01



SWS.=.
SVYSTrAa

A1.1.7 - lucrari
de readucere a
mediului la
starea initiala

Al.2 -
Organizare de
santier
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Lucrari de
reconstructie
ecologica cu solul
vegetal excavat,
inierbari si replantare
arbori

Al1.2.1 — depozitare
materiale/ deseuri
Al1.2.2 — alimentare cu
apa din put forat

Al1.2.3 — deversari
accidentale de
poluanti

Al.2.4 —ocupare
temporara de teren

Perioada de exploatare

A2.1 —circulatia

garniturilor de
metrou

A2.2 —reducerea

contributiei

traficului rutier

la poluare

Utilizarea metroului de
catre populatie

excavat, cu efect asupra
capacitatii de infiltrare a apei
pluviale in sol si modificarea
proprietatilor fizico-mecanice ale
acestuia.

Depresionarea nivelului apei
subterane, cu reducerea presiunii
neutre, ce poate avea efecte
defavorabile, mai ales in conditii
seismice.

Exista riscul deversarii accidentale
de substante poluante de la
utilaje st autovehicule, precum si a
celor rezultate din activitatile
igienico-sanitare ale personalului
lucrator, ce pot patrunde in sol si
subsol, ducand la alterarea
calitatii acestora.

Exista riscul producerii unor
deversari accidentale de poluanti
pe sol, care pot altera calitatea
acestuia.

Jaspers §

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Influenta favorabila
prin reducerea
riscului erozional sau
de alunecari de
suprafata,
concomitent cu
dezvoltarea
vegetatiei ierboase si
lemnoase.

Utlizarea metroului
de catre populatie, in
favoarea
transportului cu
mijloacele de
transport personale
conduce la o scadere
a numarului de
autovehicule de pe
suprafetele
carosabile. Acest fapt
conduce la o scadere
a incidentei
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SVYSTrAa

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati Demontare si

de degajare a evacuare structuri de
terenului de pe amplasament.

structurile

existente

A3.2 - evacuare Colectareasi

deseuri evacuarea deseurilor

tehnologice si
menajere ramase pe
amplasament

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Jaspers ﬁ

accidentelor rutiere,
respectiv a
probabilitatii de
deversare a unor
substante poluante
pe suprafata solului.

Exista riscul deversarii accidentale -
pe suprafata solului a unor

substante menajere ori de
provenienta igienico-sanitara.

Tabel 5.4. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de biodiversitate

Perioada de executie

A0 - Lucrari de degajare a terenului
A0.2 — Defrisari Realizarea defrisarilor
necesare pentru

realizarea proiectului

A1l.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor
A1.1.2 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran (statii

Lucrari de realizare a
statiilor si a galeriilor
de metrou utilizand
tehnologia cut&cover,

si galerii — ce presupune

tehnologia construirea in

cut&cover) sapatura deschisa
Manevrarea maselor
de pamant

Al1.1.4 - devieri Lucrari de

de trafic terasamente si
asfaltare pe portiuni
mici (realizare trame
stradale noi) si
amplasarea de sisteme

de directionare,

Prin indepdrtarea arborilor, se pot -
produce pierderi de habitate, se

pot distruge cuiburi si adaposturi

ale speciilor prezente pe
amplasament, cu riscul reducerii
efectivelor populationale ale
acestora.

nldturarea componentelor biotice -
de pe amplasament prin lucrarile
desfasurate (decopertare,

excavare, betonare)

n urma devierilor si
restrictionarilor
traficului in zona de
implementare a
proiectului din
vecindtatea ariei
naturale protejate, va

Reducerea productivitatii
biologice prin cresterea gradului
de poluare in zona.
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A1.1.7 - lucrari
de readucere a
mediului la
starea initiala

Al.2 -
Organizare de
santier
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avertizare si
semnalizare rutiera

Lucrari de
reconstructie
ecologica cu solul
vegetal excavat,
inierbari si replantare
arbori

Al1.2.1 — depozitare
materiale/ deseuri
Al1.2.3 — deversari
accidentale de
poluanti

Al.2.4 —ocupare
temporara de teren

Perioada de exploatare

A2.1 - circulatia
garniturilor de
metrou

A2.2 - reducerea
contributiei
traficului rutier
la poluare

Utilizarea metroului de

catre populatie

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati
de degajare a
terenului de
structurile
existente;

A3.2 — evacuare
deseuri

Demontare si
evacuare structuri de
pe amplasament.

Colectarea
evacuarea
tehnologice

menajere ramase pe

amplasament

deseurilor

Exista riscul introducerii
accidentale de specii invazive si
alohtone, ducand la alterarea si
chiar pierderea de habitate.

indepértarea vegetatiei,
acoperirea vegetatiei cu pamant si
alte materiale de constructii pot
conduce la alterarea si chiar
pierderea de habitate.

Acoperirea vegetatiei cu pamant
si alte materiale de constructii
poate conduce la alterarea si chiar
pierderea de habitate.

Cresterea nivelului de fond al
emisiilor atmosferice, al
zgomotului si vibratiilor, care
poate perturba activitatea
speciilor de fauna din zona.

Jaspers §

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

rezulta o scadere a
nivelului de fond al
emisiilor atmosferice,
al zgomotului si
vibratiilor.
Dezvoltarea
vegetatiei ierboase si
lemnoase, cu
constituirea de
habitate propice
pentru hrana si
adapost pentru
anumite specii.

Scaderea nivelului de
fond al emisiilor
atmosferice, al
zgomotului si
vibratiilor, cu efect
benefic asupra
populatiilor speciilor.
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Jaspers §

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Tabel 5.5. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de peisaj

Perioada de executie
A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

AO0.2 - Defrisari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului
si gestionarea
deseurilor rezultate in
urma acestora
Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

A1l.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor

A1.1.2 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran (statii
si galerii —
tehnologia
cut&cover)

Al1.1.3 — drumuri
de acces

Al1.1.4 — devieri
de trafic

Lucrari de realizare a
statiilor si a galeriilor
de metrou utilizand
tehnologia cut&cover,
ce presupune
construirea in
sapatura deschisa

Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de
terasamente si
asternere strat de
asfalt

Lucrari de
terasamente si
asfaltare pe portiuni
mici (realizare trame
stradale noi) si
amplasarea de sisteme
de directionare,
avertizare si

Alterarea unor zone peisagistice
cu valoare estetica sau culturala.
Tn timpul desfasurarii activitatilor,
poate avea loc afectarea
structurilor din vecinatate.

Alterarea unor zone peisagistice
cu valoare estetica, culturala sau
naturala.

Prezenta santierului si a utilajelor
de lucru, depozitarea pamantului
excavat si a materialelor de
constructii in cadrul organizarilor
de santier pot avea efect negativ
asupra mediului vizual si al
populatiei aflate in proximitatea
zonelor de santier.

Modificarea peisajului si a
mediului vizual, prin schimbarea
categoriei de folosinta a unor
terenuri neafectate de factorul
antropic, cu aspect natural,
necesara pentru realizarea unor
elemente constructive cu caracter
definitiv.

Necesitatea depozitarii unor mase
de pamant excavat rezultat,
conduce la ocuparea unor
suprafete de teren, implicit la
schimbarea temporara a
peisajului.

Realizarea unor drumuri de acces
cu caracter definitiv si schimbarea
definitiva a mediului vizual.

Schimbarea mediului vizual si a
peisajului prin crearea unor trame
stradale noi, montarea unor
sisteme noi de directionare,
avertizare si semnalizare rutiera.

[
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PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Jaspers §

A1.1.5 - devieri
retele edilitare

Al.1.6 -
depozite
material excavat
A1.1.7 - lucrari
de readucere a
mediului la
starea initiala

Al.2 -
Organizare de
santier

semnalizare rutiera
Excavare, manevrare
mase de pamant,
lucrari de
terasamente, casetare,
refacerea suprafetei
asfaltice (dupa caz)

Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de
reconstructie
ecologica cu solul
vegetal excavat,
inierbari si replantare
arbori

Al1.2.1 — depozitare
materiale/ deseuri

Al.2.4 —ocupare
temporara de teren

Perioada de exploatare

A2.2 — reducerea

contributiei
traficului rutier
la poluare

A2.3 — lucrari de
intretinere si
mentenanta

Utilizarea metroului de
catre populatie

Efectuarea de
verificari specifice a
suprafetei de rulaj, a
sistemelor de
alimentare cu energie
electrica, a starii

Prezenta santierului si a utilajelor

de lucru, depozitarea pamantului

excavat, a tubulaturilor specifice

si a materialelor de constructii in

zonele unde sunt necesare devieri

ale retelelor edilitare produc

schimbarea temporara a mediului

vizual si a peisajului.

Schimbarea peisajului, generata -

de acoperirea cu pamant excavat

a unor suprafete de teren.

- Prin refacerea
peisagistica a
suprafetelor afectate
temporar prin
realizarea proiectului
propus, se va readuce
valoarea esteticd a
peisajului la valoarea
initiala.

Modificarea temporara a -

peisajului si a mediului vizual.

- imbunatitirea
mediului vizual si a
peisajului prin
reducerea numarului
de autovehicule
aflate in circulatie pe
suprafetele
carosabile din zona
de influenta a
metroului si prin
reducerea
probabilitatii de
formare a
ambuteiajelor.

Organizarea unor santiere si =

realizarea unor lucrari de

intretinere si mentenanta in

suprateran (in cadrul statiilor de

calatori), cu efect asupra mediului

vizual.
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tehnice a vehiculelor
feroviare, a
elementelor de

sigurantad, atentionare,

informare etc, in

vederea functionarii la

parametrii proiectati.

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati
de degajare a
terenului de
structurile
existente

A3.2 — evacuare
deseuri

Demontare si
evacuare structuri de
pe amplasament.

Colectarea si
evacuarea deseurilor
tehnologice si
menajere ramase pe
amplasament

Modificarea temporara a
peisajului si a mediului vizual.

Jaspers ﬁ

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Prin dezafectarea si
evacuarea
constructiilor,
deseurilor si a
utilajelor din
perimetrul
organizarilor de
santier, se reduce
efectul vizual asupra
mediului, aceasta
reprezentand primul
pas spre refacerea
peisajului si a
mediului vizual la
starea initiala ori
planificata.

Tabel 5.6. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de populatie

Perioada de executie
A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

AO0.2 - Defrisari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului
si gestionarea
deseurilor rezultate in
urma acestora

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

A1l.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor

A1.1.1 — Lucrari

Lucrari de realizare a

Alterarea unor zone peisagistice
cu valoare estetica sau culturala.
Schimbarea resedintei
(stramutare), care poate avea ca
efect secundar modificarea
marimii populatiei sau a structurii
etnice din localitatile afectate.
Afectarea structurilor din
vecinatate, cu producere de
pierderi financiare.

Alterarea unor zone peisagistice
cu valoare estetica, culturala,
recreativa sau naturala.

Prin realizarea forajelor si a

tunelurilor utilizand
tehnologia de forare

la structura de
rezistenta in

excavatiilor necesare pentru
realizarea proiectului, se pot
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subteran
(tuneluri,
constructii
speciale)

A1.1.2 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran
(statii si galerii —
tehnologia
cut&cover)

A1.1.3 — drumuri
de acces

A1.1.4 — devieri
de trafic

Al1.1.5 - devieri
retele edilitare

A1.1.7 — lucrari
de readucere a
mediului la
starea initiala

Al.2 -
Organizare de
santier
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mecanizata cu
ajutorul masinii de
forat cu echilibrul
presiunii TBM
Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de realizare a
statiilor si a galeriilor
de metrou utilizand
tehnologia cut&cover,
ce presupune
construirea in
sapatura deschisa
Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de
terasamente si
asternere strat de
asfalt

Lucrari de
terasamente si
asfaltare pe portiuni
mici (realizare trame
stradale noi) si
amplasarea de
sisteme de
directionare,
avertizare si
semnalizare rutiera
Excavare, manevrare
mase de pamant,
lucrari de
terasamente,
casetare, refacerea
suprafetei asfaltice
(dupa caz)

Lucrari de
reconstructie
ecologica cu solul
vegetal excavat,
inierbari si replantare
arbori

Al.2.1 - depozitare
materiale/ deseuri
A1.2.2 —alimentare cu
apa din put forat
Al1.2.3 —deversari

produce alunecari de teren, cu
efect in afectarea integritatii
structurale a cladirilor si a
locuintelor din zona lucrarilor.
Realizarea lucrarilor de forare in

subteran poate genera zgomot si

vibratii.

Pierderi generate proprietarilor
de terenuri expropriate n
vederea realizarii drumurilor de
acces.

Cresterea probabilitatii de
formare a unor ambuteiaje si a
duratei de deplasare, in zona
lucrarilor.

Pe perioada lucrarilor de deviere a

retelelor edilitare, se va opri
distributia catre anumite zone
locuite, cu impact direct asupra
populatiei.

Prin angajare de forta de munca,
personalul angrenat in lucrari se
poate stabili temporar cu
domiciliul Tn zona proiectului,
ducand astfel la modificari in

Jaspers §

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Realizarea unei mai
bune conectivitati si
mbunatatirea
accesului.

Se va produce un
confort vizual pentru
factorul uman.
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accidentale de
poluanti

Al.2.4 — ocupare
temporara de teren

Perioada de exploatare

A2.1 - circulatia
garniturilor de
metrou

A2.2 -
reducerea
contributiei
traficului rutier
la poluare

A2.3 - lucrari de
intretinere si
mentenanta

A2.4 -
functionarea
defectuoasa a
sistemului de
ventilatie

A2.5 -
alimentarea cu
apa subterana in
statii

Utilizarea metroului
de catre populatie

Efectuarea de
verificari specifice a
suprafetei de rulaj, a
sistemelor de
alimentare cu energie
electrica, a starii
tehnice a vehiculelor
feroviare, a
elementelor de
siguranta,
atentionare,
informare etc, in
vederea functionarii la
parametrii proiectati.
Cedarea unor
elemente
componente a
sistemului de
ventilatie a galeriilor
si statiilor de metrou
Asigurarea alimentarii
cu apa din put forat ca
sursa secundara de
alimentare

structura populatiei.

n ceea ce priveste impactul
negativ al exploatarii metroului,
se pot mentiona zgomotul si
vibratiile produse prin circulatia
garniturilor de metrou.

Exista riscul defectarii ori
functionarii defectuoase a
sistemului de ventilatie a
metroului Tn situatia izbucnirii
unui incendiu, cu impact major si
direct asupra calitatii aerului
respirabil din galeriile si statiile de
metrou.

De asemenea, functionarea
defectuoasa sau defectarea
sistemului de ventilatie a
metroului prezinta efect asupra
capacitatii de mentinere a unor
temperaturi ambientale placute,
in perioada anotimpului calduros.

Jaspers ﬁ

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Existenta unui mijloc
alternativ de transport
subteran, care asigura
un transport sigur,
constant si eficient, cu
efect asupra cresterii
sigurantei de transport
si scurtarea timpului
de deplasare a
utilizatorilor.
Scurtarea timpului de
deplasare a non-
utilizatorilor de
metrou, care prefera
sa utilizeze alte
moduri de transport
public sau personal,
datorita
decongestionarii
suprafetei carosabile.
De asemenea, un efect
indirect al utilizarii
metroului de catre
populatie, este acela
de crestere a
sigurantei rutiere la
suprafata, prin
reducerea numarului
de accidente rutiere,
ca urmare a
decongestionarii
traficului rutier pe
suprafetele carosabile.
Tmbun3tétirea
standardului de viata a
populatiei din zona de
influenta a metroului,
ca urmare a facilitarii
transportului si a
accesului populatiei la
obiective medicale,
administrative,
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comerciale, culturale,
educationale si de
recreatie.

Statiile de metrou pot
fi utilizate ca
adaposturi de aparare
civila Tn cazul
producerii unor
dezastre naturale ori a
unui atac armat.
Necesitatea efectudrii
lucrarilor de
intretinere si
mentenanta ajuta la
sporirea gradului de
confort si siguranta a
populatiei si asigura
crearea unor locuri de
munca.

Alimentarea cu apa
subterana in statiile de
calatori asigura
necesarul de apa in
caz de avarie la
reteaua de distributie
municipala. De
asemenea, acestea
reprezinta o sursa
secundara si
suplimentara de
alimentare cu apa ce
poate fi utilizata in caz

de incendiu.
Perioada de dezafectare
A3.1 - activitati Demontare si Se va produce un disconfort -
de degajare a evacuare structuride  pentru factorul uman pe perioada
terenului de pe amplasament. executiei lucrarilor, prin cresterea
structurile nivelului de zgomot si producerea
existente de emisii.
A3.2 - evacuare Colectarea si
deseuri evacuarea deseurilor

tehnologice si
menajere ramase pe
amplasament
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Jaspers §

Tabel 5.7. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de sanatate umana

Perioada de executie
A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

AO0.2 - Defrisari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului
si gestionarea
deseurilor rezultate in
urma acestora

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

Al.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor

A1.1.1 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
subteran
(tuneluri,
constructii
speciale)

A1.1.2 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran (statii
si galerii —
tehnologia
cut&cover)

Al1.1.3 — drumuri
de acces

Lucrari de realizare a
tunelurilor utilizand
tehnologia de forare
mecanizata cu ajutorul
masinii de forat cu
echilibrul presiunii
TBM

Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de realizare a
statiilor si a galeriilor
de metrou utilizand
tehnologia cut&cover,
ce presupune
construirea in
sapatura deschisa
Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de
terasamente si
asternere strat de
asfalt

n timpul desfasurarii

activitatilor, va avea loc o

crestere a nivelului de zgomot,
care va produce un disconfort in
randul populatiei din apropierea

proiectului.
n timpul desfasurarii

activitatilor, se produc emisii de
poluanti atmosferici, care pot
conduce la cresterea incidentei

bolilor asociate.

Scaderea capacitatii de absorbtie ' -
a emisiilor de gaze cu efect de
sera si productie de oxigen.

Realizarea lucrarilor de forarein -
subteran poate genera zgomot si

vibratii.

Necesitatea transportarii

maselor de pamant excavat
genereazd zgomot si vibratii

specifice transportului de
incarcaturi de mare tonaj,

afectand confortul populatiei din

proximitatea rutelor de
transport.

Realizarea operatiunilor de

excavare si necesitatea

transportarii maselor de pamant
excavat genereaza zgomot si

vibratii, afectand confortul
populatiei din proximitatea

rutelor de transport.

Intensificarea nivelului de
zgomot si pulberi in zona
lucrarilor de amenajare a

drumurilor de acces poate afecta

populatia din proximitate.
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PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Lucrari de
terasamente si
asfaltare pe portiuni
mici (realizare trame
stradale noi) si
amplasarea de sisteme
de directionare,
avertizare si
semnalizare rutiera
Al1.2.3 — deversari
accidentale de
poluanti

Al1.1.4 — devieri
de trafic

Al.2 -
Organizare de
santier

Perioada de exploatare

A2.1 —circulatia  Utilizarea metroului de
garniturilor de catre populatie
metrou

A2.2 - reducerea
contributiei
traficului rutier
la poluare

Intensificarea nivelului de -
zgomot si gaze cu efect de sera
provenite din sporirea traficului

pe arterele rutiere pe care acesta

a fost deviat pentru executarea
lucrarilor, cu impact asupra
populatiei.

Exista riscul deversarii -
accidentale de substante
poluante de la utilaje si
autovehicule, precum si a celor
rezultate din activitatile igienico-
sanitare ale personalului
lucrator, ce pot patrunde in
panza freatica, ducand la
alterarea calitatii apei subterane,
cu impact asupra sanatatii
umane, in cazul in care aceasta
apa este utilizata.

- Utilizarea metroului de
catre populatie,
conduce la reducerea
traficului rutier si a
poluarii, in special a
celei atmosferice, cu
efecte pozitive directe
asupra sanatatii
populatiei.
Reducerea numarului
accidentelor rutiere
soldate cu vatamari si
sau mortalitate,
datorita
decongestionarii
traficului rutier de
suprafata.

Facilitarea accesului
populatiei din
imprejurimile
metroului la servicii
medicale si de
recreatie.

Reducerea stresului
general al populatiei,
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Cedarea unor
elemente componente
a sistemului de
ventilatie a galeriilor si
statiilor de metrou

A2.4 -
functionarea
defectuoasa a
sistemului de
ventilatie

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati Demontare si

de degajare a evacuare structuri de
terenului de pe amplasament.

structurile

existente

A3.2 — evacuare  Colectareasi

deseuri evacuarea deseurilor

tehnologice si
menajere ramase pe
amplasament

prin castigarea de
timp, odatd a
utilizatorilor
metroului, precum si a
utilizatorilor de
autovehicule
personale.

Exista riscul defectarii ori -

functionarii defectuoase a

sistemului de ventilatie a

metroului Tn situatia izbucnirii

unui incendiu, cu impact major si

direct asupra calitatii aerului

respirabil din galeriile si statiile

de metrou, ce poate conduce la

un management defectuos al

procedurilor de evacuare a

populatiei, cu cresterea

probabilitatii de manifestare a

simptomelor asociate lipsei de

oxigen si a intoxicarii cu fum,

precum si cresterea probabilitatii

survenirii decesului.

Cresterea nivelului de zgomotsi -
emisii, care poate provoca
disconfort locuitorilor din
apropierea proiectului.
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PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
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Tabel 5.8. Potentiale efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de bunuri materiale

Perioada de executie
A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

AO0.2 - Defrisari

Executia demolarilor
necesare pentru
realizarea proiectului
si gestionarea
deseurilor rezultate Tn
urma acestora

Realizarea defrisarilor
necesare pentru
realizarea proiectului

A1l.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor

A1.1.1 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
subteran
(tuneluri,
constructii
speciale)

A1.1.2 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran
(statii si galerii —
tehnologia
cut&cover)

Al1.1.3 — drumuri
de acces

Al1.1.4 — devieri
de trafic

Lucrari de realizare a
tunelurilor utilizand
tehnologia de forare
mecanizata cu
ajutorul masinii de
forat cu echilibrul
presiunii TBM
Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de realizare a
statiilor si a galeriilor
de metrou utilizand
tehnologia cut&cover,
ce presupune
construirea in
sapdtura deschisa
Manevrarea maselor
de pamant

Lucrari de
terasamente si
asternere strat de
asfalt

Lucrari de
terasamente si
asfaltare pe portiuni

n timpul desfasurarii activitatilor, -
va avea loc o crestere a nivelului

de vibratii, cu posibilitatea

afectarii bunurilor imobile din
apropiere.

Pot exista diferente intre valoarea
despagubirii si valoarea de piata a
bunurilor afectate.

Afectarea potentialului financiar -
al unor zone cu valoare estetica,
culturala sau naturala.

Prin realizarea forajelor si a -
excavatiilor necesare pentru
realizarea proiectului, se pot

produce alunecari de teren, cu
afectarea integritatii structurale a
cladirilor si a locuintelor din zona
lucrarilor.

Realizarea unei mai
bune conectividti a
suprafetelor
carosabile,
imbunatatirea
accesului si cresterea
nivelului de transport.
Cresterea valorii
terenurilor si
imobilelor din
proximitate.

n timpul desfasurarii activitatilor, -

va avea loc o crestere a nivelului

de trafic pe drumurile publice,

Pierderi financiare generate
proprietarilor de terenuri
expropriate Tn vederea realizarii
drumurilor de acces, generate de
eventuale diferente intre suma
despagurii si valoarea de piata a
terenului.
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mici (realizare trame care poate conduce la pierderi
stradale noi) si financiare asociate.
amplasarea de

sisteme de

directionare,

avertizare si

semnalizare rutiera

A1.1.5-devieri  Excavare, manevrare Intreruperea distribuirii utilitdtilor = Facilitarea bransarii la

retele edilitare mase de pamant, in anumite zone pe perioada utilitati a unor viitoare
lucrari de lucrarilor poate genera un impact  constructii ori a celor
terasamente, financiar asupra distribuitorilor. existente / planificate.

casetare, refacerea
suprafetei asfaltice
(dupa caz)

Al.2 - Al.2.1 — depozitare Exista riscul deversarii accidentale Prin angajare de forta
Organizare de materiale/ deseuri de poluanti pe sol, cu posibilitatea de munca din randul
santier A1.2.2 — alimentare cu infiltrarii in panza freatica, localnicilor, se va
apa din put forat generand pierderi financiare produce o crestere a
Al1.2.3 — deversari asociate exploatarii acesteia. veniturilor financiare
accidentale de ale acestora.
poluanti

Al.2.4 — ocupare
temporara de teren
Perioada de exploatare

A2.1 —circulatia  Utilizarea metroului - Reducerea
garniturilor de de catre populatie cheltuielilor de
metrou intretinere a

suprafetelor
carosabile, ca urmare
a decongestionarii
traficului de suprafata.
Reducerea
cheltuielilor de
intretinere a
autoturismelor
personale (piese de
schimb, uleiuri,
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A2.2 - combustibil etc) ale
reducerea populatiei deservite de
contributiei metrou, care aleg
traficului rutier varianta utilizarii
la poluare metroului in favoarea
autoturismului
personal.

Reducerea uzurii si a
cheltuielilor de
intretinere a
mijloacelor de
transport public, prin
reducerea numarului
de utilizatori a

A2.3 - lucrari de acestora.
intretinere si Reducerea costurilor
mentenanta de rulare (consum de

carburant) a
mijloacelor de
transport in comun,
prin reducerea
timpilor de deplasare
intre capetele de liniei
si prin reducerea
numarului efectiv de
utilizatori ale acestora.
Reducerea numarului
de accidente rutiere,
caurmare a
decongestionarii si
fluidizarii traficului
rutier la suprafata, cu
impact asupra
reducerii costurilor de
reparatie asociate cu
producerea
accidentelor rutiere.
Cresterea valorii
terenurilor din zona de
influenta a metroului,
datorita beneficiilor
aduse de catre acesta
populatiei locuitoare.
Reducerea necesarului
de spatiu alocat
locurilor de parcare, in
cazul utilizarii de catre
populatie a
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Etapa proiect Activitati (cauze) Potentiale efecte semnificative

negative

Perioada de dezafectare
A3.1-activitati Demontare si

de degajare a evacuare structuri de
terenului de pe amplasament.
structurile

existente

Efecte semnificative
pozitive
transportului cu
metroul.

Prin angajare de forta
de munca din randul
localnicilor pentru
efectuarea lucrarilor
de intretinere si
mentenanta, se va
produce o crestere a
veniturilor financiare
ale acestora.
Realizarea metroului
ar putea avea o
influenta pozitiva in
cresterea numarului
de turisti in zona
proiectului, cu
valorificarea
elementelor de
patrimoniu cultural si
cresterea castigurilor
financiare asociate.
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Tabel 5.9. Efecte semnificative ale etapelor proiectului asupra componentei de patrimoniu cultural

Perioada de executie
A0 - Lucrari de degajare a terenului

AO0.1 — Demolari

Executia demolarilor necesare
pentru realizarea proiectului si
gestionarea deseurilor rezultate
in urma acestora

A1l.1 - Executia propriu-zisa a lucrarilor

Al1.1.1 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
subteran
(tuneluri,
constructii
speciale)
A1.1.2 - Lucrari
la structura de
rezistenta in
suprateran (statii
si galerii —
tehnologia
cut&cover)
A1.1.5 — devieri
retele edilitare

Lucrari de realizare a tunelurilor
utilizand tehnologia de forare
mecanizata cu ajutorul masinii
de forat cu echilibrul presiunii
TBM.

Manevrarea maselor de pamant

Lucrari de realizare a statiilor si
a galeriilor de metrou utilizand
tehnologia cut&cover, ce
presupune construirea in
sapatura deschisa

Manevrarea maselor de pamant

Excavare, manevrare mase de
pamant, lucrari de terasamente,
casetare, refacerea suprafetei
asfaltice (dupa caz)

Perioada de exploatare

A2.1 - circulatia
garniturilor de
metrou

Utilizarea metroului de catre
populatie

Perioada de dezafectare

A3.1 - activitati
de degajare a

terenului de

structurile

existente

A3.2 — evacuare Colectarea si evacuarea

deseuri deseurilor tehnologice si
menajere ramase pe

Demontare si evacuare structuri
de pe amplasament.

amplasament

n timpul desfasurarii activitatilor
de demolare, va creste nivelul de
vibratii, care poate afecta
elementele de patrimoniu
cultural din apropiere.

n timpul desfasurrii activitatilor,
poate avea loc producerea unor
alunecari de teren, asociate cu
afectarea elementelor de
patrimoniu cultural din
vecinatate.

De asemenea, lucrarile pot afecta
situri arheologice necunoscute/
nedescoperite, ducand chiar la
pierderea unor elemente de
patrimoniu cultural.

Lucrarile pot afecta situri
arheologice necunoscute/
nedescoperite, ducand chiar la
pierderea unor elemente de
patrimoniu cultural.

n timpul desfasurarii activitatilor
de dezafectare, poate creste
nivelul de vibratii, care poate
afecta elementele de patrimoniu
cultural din apropiere.

Realizarea metroului
poate avea o influenta
pozitiva in cresterea
numarului de turisti in
zona proiectului, cu
valorificarea
elementelor de
patrimoniu cultural.
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5.2. UTILIZAREA RESURSELOR NATURALE,IN SPECIAL A TERENURILOR, A SOLULUI, A APEI SI A
BIODIVERSITATII, AVAND IN VEDERE, PE CAT POSIBIL, DISPONIBILITATEA DURABILA A ACESTOR
RESURSE

Principalele resurse naturale utilizate in cadrul proiectului sunt: ap3, fier/otel, energie electrica, lemn utilizat
pentru cofrare, combustibil necesar functionarii utilajelor si mijloacelor de transport, pamant, nisip, pietris,
ciment, sticld, precum si utilizarea terenurilor ocupate, a solului si vegetatiei existente in zonele afectate

definitiv sau temporar de catre lucrarile asociate proiectului.

Tn urma lucrérilor de excavatie a tunelelor si galeriilor/statiilor, vor rezulta cca. 2.400.000 m? pdmanturi
coezive (argile) si necoezive (nisip, pietris). Acestea vor fi folosite partial pentru lucrarile de umplutura peste
statii/galerii, in vederea readucerii terenului la starea initiald si partial pentru executia unor lucrari de
infrastructura, drumuri judetene, nationale, reabilitari de terenuri agricole, acoperiri de halde de deseuri

etc.

in faza de executie a lucradrilor se vor utiliza materii prime si materiale de constructie conform cu

reglementarile nationale in vigoare.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura (nisip si pietris) nu vor fi amplasate in

interiorul ariilor naturale protejate.

Aprovizionarea cu materiale de constructii se va realiza doar de la firme autorizate, care se afla cat mai
aproape de amplasamentul proiectului. Acestea vor fi depozitate pe amplasamentul organizarilor de santier
in cantitati corespunzatoare, prin determinarea exacta a necesarului pentru fiecare etapa de executie si
front de lucru. Acestea vor fi transportate etapizat si puse imediat Th operd, reducand la minim efectele

negative cauzate de transport.

Suprafetele afectate temporar si definitiv de realizarea proiectului nu sunt semnificative raportat la
suprafetele si disponibilitatea acestor resurse la nivelul UAT-urilor intersectate. Zonele folosite pentru
executia lucrarilor la metrou si pentru realizarea organizarilor de santier sunt reprezentate in proportie de

65% de zone betonate si/sau asfaltate, 30% zone neutilizate si 5% spatii plantate.

Amplasamentul proiectului nu implica ocuparea de suprafete in interiorul ariilor naturale protejate. De
asemenea, pentru realizarea proiectului nu vor fi necesare defrisari in arii naturale protejate. Suprafetele de
teren, pe care sunt necesare defrisari, sunt reprezentate de 0,0911 ha padure, 2,3164 ha spatii verzi/parcuri
si 0,415 ha livada.

Terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor si vor fi aduse la starea initiala.
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Tn perioada de executie a proiectului, consumul de apd va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel

pentru executarea lucrarilor propuse.

Alimentarea cu apd pentru uz menajer/industrial in incinta organizarilor de santier se va face prin
bransament la reteaua din zona. Apa va fi utilizata pentru nevoile igienico-sanitare ale personalului de

deservire si pentru igienizarea spatiilor (birouri), platformelor betonate si santierului.

Alimentarea cu apa potabild la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la diverse societati

economice, fiind furnizata in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

n privinta incidentei cu acviferele, prin efectele sale asupra apelor subterane (epuismente), proiectul poate
cauza variatii ale nivelul apei subterane — efectele asupra corpurilor de apa fiind temporare si

nesemnificative, ulterior punerii in functiune a lucrarilor.

Pentru asigurarea unei surse de apa, de rezerva, pentru necesitatile statiei, atat pentru apa potabild, cat si
pentru cea de incendiu, in perioada in care reteaua orasului nu poate furniza debitele necesare, statiile de
metrou vor beneficia de cate doua puturi de mare adancime, fara a afecta nivelul si volumul de apa a

acestuia.

5.3. EMISIA DE POLUANTI, ZGOMOT, VIBRATII, LUMINA, CALDURA SI RADIATII, CREAREA DE EFECTE
NEGATIVE SI ELIMINAREA SI VALORIFICAREA DESEURILOR

n cadrul acestui raport, evaluarea semnificatiei impactului produs de proiect a fost realizata prin intermediul
unei analize complexe care a luat in considerare atat caracteristicile impactului, cat si valorile asociate

factorilor de mediu afectati.

Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului includ sensibilitatea mediului receptor si
magnitudinea efectului previzibil. Parametrii (precum: tipul, natura, reversibilitatea, extinderea, durata,
frecventa, intensitatea si probabilitatea) ce contribuie la evaluarea semnificatiei impactului sunt prezentati
in capitolul ,,Descriere sau dovezi ale metodelor de prognoza utilizate pentru identificarea si evaluarea

efectelor semnificative asupra mediului”.

Prin aplicarea masurilor propuse in cadrul acestui studiu, se va reduce magnitudinea si semnificatia
impactului pentru factorii de mediu, lucru care poate fi urmarit in cadrul activitatilor de monitorizare

intreprinse.

Impactul rezidual este cel resimtit dupa implementarea masurilor de evitare si reducere a tuturor formelor

de impact analizate anterior. Prin realizarea de monitorizari periodice ale calitatii factorilor de mediu afectati
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de implementarea proiectului, se va putea verifica eficienta masurilor adoptate si se va putea face o evaluare
a impactului rezidual generat de proiect.
Tn cadrul analizei efectuate, impactul rezidual a fost evaluat pentru acele activitdti cu impact negativ
moderat sau major, acestea avand probabilitatea cea mai mare de a genera o forma de impact rezidual.
Activitatile incluse in perioada de executie si in cea de exploatare a proiectului care au fost luate in calcul la
evaluarea impactului asupra componentelor de mediu sunt cele descrise la capitolul 4.
in continuare (Tabel 5.10 - Tabel 5.18) se prezintd toate formele de impact identificate pentru fiecare
componenta de mediu, pentru perioadele de executie, exploatare si dezafectare a proiectului. A fost pus
accent pe problemele cheie, fiind evitate informatiile considerate irelevante si/ sau inutile. La evaluarea
impactului s-a avut in vedere contributia cumulata a mai multor efecte, daca a fost cazul.
Tabel 5.10. Evaluarea impactului potential asupra apelor
Surss Tip Waturd Reversibilitate Eertindera Durati Fracvanti Intensitzta Probabilitate ‘Evaluare imspact E;,I;“;:E
da Tezidual
Poluam | it | ind | sec. | comulat | poz | meg | reversibil | ireversibil | locals | regionald | nationals | transfontierd | temporar | scut | hmg P | omtin ‘m:m‘.’f:c"” accidental | micd | medie | mare ;Z;Ia:u probabil | improbabil | incest ‘i:t‘b ‘:E:; 5;::; Zj;‘;
ALLL Mici | Mied Mincr- Negl:Jabll
ALL2 Mick | Mges | Tl m;:)::m
ALL3 Mici | Mici | Minor | eebebil
ALLE Mick | Mex | Dl ;m.;zgm
ALLS Mick | Mges | T m;:)::m
ALLS Mici | Mici Neg]ﬁ‘_jah" ml::::\m.\
ALLT Mici | Mack _n
A12 Mici | Mici Neg]:’ab“ im;::;um
a1 Mici | Misi | Mo Neg’gla”‘l
a1 Mici | Miet | Mo | Jeziebl
32 Mici | Mied Negljjah‘] ml;::)um
]
Tabel 5.11. Evaluarea impactului potential asupra aerului si conditiilor climatice
s.;:g Tip Naturd Reversibilitate Extindere Durati Frecvents Intensitate Probabilifate ‘Evaluare impact E;.:;:ag
poluaf | gt | ind | sec. | comulat | poz | mee | reversibil | ireversibil | locals | regionals | aricmals | transfrontiers | tesporar | surt | lme P | ot “"p;n_"‘.‘j‘él":” accidental | mici | medie | mare Pf;’,:’:;ﬂ probabil | improbabil | incert bsﬁ;; 'ﬁ’:‘; iﬁ:‘; 3;‘:;
A0 Mici | Mies NE?‘:"M mi::z:\mx
AD2 Medie | Medie | Moderat- Mgw
Meglijabil Fard
AlLl Mici Mica ~ interactnmi
Teglijabil ngs
Alll Mici Mici - miemom\mx
A113 Mici | Mici Neg]:’ab” m;::im
Alls Mici Mici Moderat— Mlgw
AlLs Mick | Mies | Jeehabl m:;?m
All6 Mo | M Nmor | NeEhiabl
AlLLT
Al
Al
A22
A24

A31 Mici | Mick "Eg]fa""

Neglijabil | .
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Tabel 5.12. Evaluarea impactului potential asupra solului, subsolului si geologiei
Sur=a Tip Naturs Reversibilitate Extinders Durati Fracventi Intensitate Probabilitate Evaluars impact 3‘\;;2:.:2
da renidual
Polsantl | giraot | ind | sec. | cumulat | poz | neg | reversibil | irevarsibil | locald | regionali | mationals | wansontierd | temporar | seurt | lung [ PTT | conin “';:n’;‘s:' accidental | mics | medie | mere sz;;‘fﬂ probabil | improbabil | incert f?:h ‘m";n“; ?;‘; ng:;‘
NMedie Moderat-— NMinor-
Medie Moderat-- Minor-
NMedie Moderat-— Lh./mip
113 Micd Micd Neglijahil ~ unaf;;\m:
114 Micd Micd Neglyabil ~ m;ﬁ;\m
AllS Micd Micd Neglijahil ~ m;ﬁ;\m
116 Micd Micd Neglijahil ~ una::;\m:
ALL Medie | Medie _
Al2 Mici Mici Neglyabal ~ m\:at:um
All Mici Mici Neglyabal ~ M:;:m
A2 Mici Mici | Negljabil ~ M::;;um
A3l Mici Mici Neglyabal ~ M:;:m
A3, Mici Mici | Negljabil ~ u)\m}-:;um
Tabel 5.13. Evaluarea impactului potential asupra biodiversitatii
Surse Tip Naturd Reversibilitate Extindere Duratd Frecventi Intensitate. Probabilitate
poluant | gioot | ind | sec | cumulat | poz | mep | reversibil | ireversibil | locali | regionali | mationali | transfrontieri | temporar | scurt | lung P | continan “’:‘:;‘:f‘ accidental | mici | medie | mare pfj:f,] probabil | improbabil | incert
41.1.2
4114
4117
A3
[1]
. - o | Meglijabil Fas
A3 Mici | Mici ~ interactiomi
0
Tabel 5.14. Evaluarea impactului potential asupra peisajului
Surse Tp Naturd Reversibilitate Estinders Durati Frecvents Intensitate Probabilitate Evaluars impact E;:-Ja:.zz
poluanti | gt | ind | see | cumnlst | poz | meg | reversibil | ireversibil | locali | repionals | nafionals | transfromtiers | temporar | scurt | hmg P continm “’;:;‘::‘ accidental | mici | medie | mare pg:::ﬂ probabil | improbabil | incert bsj;‘; ‘t‘“"z‘:
Medie | Medie
die di
Riee | Tisdie
Al2 Mics Macs
A) Medie | Medie
Mies
A3 Mici
A3l Mici Mied
AS. Mici Mied
Tabel 5.15. Evaluarea impactului potential asupra populatiei
Surse Tip Maturs Reversibilitate Eoctindere Durati Frecvanti Tntensitate Probabilitate Evahiare impact E:::
Polwant | giroot | ind | sec | cumulat | po | mee | reversibil | ireversibil | local | repionals | mationals | transfromtiers | temporar | scwt | hume P | contin “’;:::’ accidental | mici | medie | mare p:;::ﬂ probabil | improbabil | incert hsj";; I:UT‘E‘E'
Madis [ Meadie
Madis [ Madie
111 Mici Mici
AlL2 Mici Mici
113 Mici Mici
v1.14 Mici. Mied
AllS Mici. Mied
AlLLT Mici Mici
2 Mici Mici
A3 Mici Mici
04 Mici Mici
A Mici. Mied
.y Fgli
231 Mics | Mies Neg]f“]"l interactiuni
432 Mici | Mies Neg]fjd’ﬂ mle::;:mm
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Tabel 5.16. Evaluarea impactului potential asupra sanatatii umane
Surze Tip Natws Reversibilitate Extindere Durati Frecventi Intensitate Probabilitate Evaluare impact E;E:
poluasti | gt | ind | see. | cumulat | po | meg | raversibil | ireversibil | locali | reicnald | mationali | tramsitomtiers | temporar | seurt | hmg P | contioun "";“‘?i‘s:” accidenta] | mich | medie | mae Pf';;‘;l probabil | improbabil | incert Eﬁ; m E“;;: 2:::
AD.1 DMedie | Medis | Moderat- Minor-
AD2 Medie | Media Moderat-— Minor-
ALLL Mict | ey | Nestiabd im::;;;um
ALL2 Mii | ey | et im::;;;um
AL13 Miei | ws | et mm:;gum
Alld Mict | ey | Nestiabd im::;;;um
A2 Mici | Mici N'SEJM im:::{um
All Mici Mici :
413 Miei Mici
AL4 Mici | Micd N'SEJM im:::{um
0
231 Miei | ws | et mm:;gum
32 Mict | ey | Nestiabd ime:a;;um
0
Tabel 5.17. Evaluarea impactului potential asupra bunurilor materiale
Surze Tip Natura Reversibilitzte Extindere Durats Frecvents Intensitate Probabilitate Evaluare impact Ex:pg
polutl | gt sec. | cumat | poz | neg | reversibil | imeversivil | lovals | resional | mationals | transtiontiend | temporar | st | lung | P | contiman ‘”‘ﬁ:ﬁ“" accidental | mici | medie | mare ;2:‘;1 probabil | improbabil | incert E,ﬁ; m ‘";“::’E' :‘E‘f;::
A0L Medie | Medie [ Moderat- Minoz-
A0.2 Medie [ Medie [ Moderst-- Mimor-
. .| et | | PR
ALLL Mich | Mes < ‘i
All2 Mici Micd Neg‘i_‘zlnl [m;;z;éum
AlLL3 Mici Micd NegElenl \m;;:;:um
Alls Mici Mici NegEj:bﬂl sm:;::inm
ALLS Mok | M | Mol FEE
T ——
Al2 Mici Micd NeS‘;‘Fhl mm{::“;um
All Mici Mici :
Al Mici Micd
. ) Meglijabil | . T2
a3 Mich | Mes < ‘e
A1 Mok | hges | NeElERL im::an’:éum
Q
32 Mick | My | Nestiabl :m::;ém
Q
Tabel 5.18. Evaluarea impactului potential asupra patrimoniului cultural
Surse Tp Natwd Reversibilite Extinders Durati Frecvengi Intensiate Probabilizte Evaluars impact E;x:
- — rezidual
Pt e | ind | s | cummit | por | v | vl | rvenei | ol | ropimal | ol | rmstonir | temporr | st | b | P comiom e | it | it | i | mace pf;;‘;l okt | improkabil | i | So | Mol iﬂe‘:‘.e’ i;"f“:
A1 ledie ledie Moderat— Mmor-
Y Py Ty W T
ALLS ® i finor - | Meckijabil -
Al o = *
1 s = | Minor- | Neglijabil~
31 c ci | Mmor- | Mashjabil~ |
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5.4. RISCURILE PENTRU SANATATEA UMANA, PENTRU PATRIMONIUL CULTURAL SAU PENTRU MEDIU

Tn perioada de executie, principalele surse de risc asupra asezirilor umane si a altor obiective de interes

public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;

- deversari fecaloid-menajere de la toaletele ecologice montate la punctele de lucru/in cadrul
organizarilor de santier;

- spalarea de catre apele de precipitatii a suprafetelor afectate de lucrari, fapt ce genereaza
antrenarea diverselor depuneri, acestea ajungand indirect in corpurile de ap3;

- generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor, a functionarii utilajelor si traficul acestora;

- decaparea si depozitarea pamantului vegetal, decaparea straturilor de pamant, excavarea unor
volume semnificative de pamant;

- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate si a lucrarilor specifice organizarilor

de santier/ bazelor de productie;

- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor.

Pentru a se evita producerea unor poluari accidentale, materialele de constructii nu se vor depozita pe
malurile apelor si vor fi acoperite cu o prelata impermeabila deoarece in cazul precipitatiilor, acestea se pot
devarsa in corpurile de apa suterand, iar utilajele, echipamentele si mijloacele de transport folosite vor avea

inspectia tehnica la zi.

Cantitatile de poluanti care pot ajunge Th mod obisnuit in perioada de executie in apa de suprafata nu vor
afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea accidentald a unor cantitati

semnificative de combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar putea produce daune mediului acvatic.

Se va monitoriza calitatea apei subterane si a celei de suprafata, in timpul perioadei de executie, pentru a
determina eventuale contaminari ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri accidentale de

poluanti.

Implementarea proiectului poate avea un impact important asupra calitatii atmosferei din zona de lucru si
din zonele adiacente acesteia. Aceasta constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, o sursa de emisii a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili , respectiv oxizi de carbon, azot si
sulf, metan, amoniac, particule in suspensie, hidrocarburi aromatice policiclice (HAP) si compusi organici
volatili (COV).

Dintre acestia, particulele in supensie, dioxidul de azot si dioxidul de sulf sunt considerati cei mai nocivi

pentru sandtatea umana de catre Organizatia Mondialad a Sanatatii (0.M.S).

n sensul prevenirii aparitiei imboln3virilor profesionale, este obligatoriu a se respecta valorile limitd maxime
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stabilite pentru substante toxice si pulberi in atmosfera zonelor de munca, prevazute in cadrul Hotararii nr.
584 din 2018 pentru modificarea HG nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerintelor minime de securitate si
sanatate Tn munca pentru asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor

chimici.

n perioada de executie a lucrérilor la metroul Cluj nu se vor inregistra depdsiri ale concentratiilor maxim

admise de substante toxice Tn atmosfera zonei de munca, in conditiile respectarii stricte a masurilor propuse.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Efectele surselor de zgomot si vibratii, din perioada de executie a lucrarilor, se suprapun peste zgomotul

existent, produs in prezent de circulatia pe drumurile existente.

Prin respectarea masurilor impuse pentru factorul de mediu zgomot, nivelul de zgomot si de vibratii se va

incadra in limitele impuse de legislatia in vigoare.

Impactul negativ generat de realizarea metroului Cluj se manifesta in perioada de executie, in principal,

prin:

zgomot si vibratii, emisii de poluanti atmosferici, restrictii si devieri de circulatie, precum si impactul

asupra peisajului (in zona statiilor);

- antrenarea de plouanti de catre apele pluviale de pe platformele drumurilor de acces si a incintelor
santierului;

- infiltrarea unor substante utilizate in timpul executiei lucrarilor sau prin scurgeri de uleiuri si
carburanti de la utilajele de constructie Tn apa subterana;

- cresterea concentratiilor de particule Tn suspensie si prin cresterea concentratiilor de poluanti

atmosferici generati de circulatia utilajelor cu motoare cu combusite interna.

Tn perioada de exploatare, principala sursd care ar putea influenta negativ calitatea vietii locuitorilor este
reprezentata prin zgomotul si vibratiile produse de circulatia garniturilor de metrou, Tnsa prin amplasarea
tunelului la 0 anumitad adancime in subteran, propagarea fenomenelor acustice este atenuata, neconducand

la afectarea sigurantei constructiilor si a confortului populatiei din vecinatate.
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5.5. CUMULAREA EFECTELOR CU CELE ALE ALTOR PROIECTE EXISTENTE SI/SAU APROBATE

Proiectul liniei Magistrala | de metrou Cluj-Napoca — Floresti este parte integrantd reprezentand
Componenta 1, din Proiectul de investitii complex denumit: ,TREN METROPOLITAN GILAU — FLORESTI —
CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA — JUCU — BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT
METROPOLITAN RAPID CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA
DINTRE ACESTEA”, din care face parte si Componenta 2. Tren Metropolitan.

Proiectul se coordoneaza cu celelalte proiecte majore de infrastructura de transport feroviar, respectiv
rutier aflate in derulare, dupa cum urmeaza:
- Proiectul de Electrificare si reabilitare linie de cale ferata Cluj-Napoca — Oradea — Episcopia
Bihor, aflat in prezent in faza de lansare procedurda de licitatie, din surse autorizate
estimandu-se semnarea contractului Tn 2022 si realizarea lucrdrilor pe sectiunea Nadasel —
Cluj-Napoca pana in 2025-2026, precum si Proiectul de interventii rapide , quick wins”, ce
prevede lucrari ce se pot realiza rapid ducand la imbunatiri imediate, Tn speta la eliminarea
restrictiilor de viteza pe sectiunea Cluj-Napoca-Bontida pana in 2023-2024;
- Proiectul Centurii metropolitane Cluj,,Drum Transregio Feleac TR35” aflat in prezent in faza
de elaborare SF, din surse autorizate estimandu-se semnarea contractului in Anul 2022 si

realizarea lucrarilor in perioada 2023-2026.

La momentul elaborarii prezentului studiu, s-au analizat proiectele existente si propuse in zona, acestea
neavand capacitatea de a furniza un impact cumulativ semnificativ impreuna cu proiectul analizat de

metrou, Tn niciuna din fazele de implementare a acestuia.

Lucrarile la proiectul analizat vor fi realizate etapizat, conform unor grafice de executie riguros stabilite,
astfel incat impactul asupra aerului se va manifesta local, la nivelul fronturilor de lucru amplasate in

suprateran si nu va fi afectata calitatea aerului din zona proiectului.

Nivelul zgomotului si vibratiilor generate de executia lucrarilor de constructie se va adauga la fondul existent,
generat de traficul de pe arterele de circulatie, insa impactul nu va fi semnificativ, avand in vedere faptul ca

lucrarile de la suprafata au caracter punctual si etapizat.

Executia proiectului analizat nu va genera impact cumulat asupra sitului ROSCI0074 din vecinatate datorita
specificului proiectului si a faptului ca lucrarile desfasurate la suprafata in zona limitelor ariilor sunt ih numar

redus.

Exploatarea proiectului de metrou va avea impact pozitiv din punct de vedere al urmatoarelor aspecte:

- imbunatatirea calitatii aerului din zona metropolitana a orasului Cluj prin reducerea traficului de
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pe drumurile adiacente, conducand implicit la reducerea emisiilor de poluanti atmosferici;

- fluidizarea traficului in zonele cu aglomerari.

n consecint3, din datele existente si prin respectarea méasurilor propuse, rezulta cd impactul cumulativ nu

este semnificativ din punct de vedere al afectarii factorilor de mediu in timpul executiei si exploatarii.

n zona de studiu a Proiectului au fost identificate urméatoarele proiecte:

- Proiecte de dezvoltare rezidentiala din Comuna Floresti;

Proiectul Centrului Multifunctional Cultural Subcetate — Floresti;

Proiectul Spitalului Regional de Urgenta Cluj — Floresti;

Proiectul Campusului Agronomie Razoare — Floresti;

Proiectul de reconversie Zona industriala Bulevardul Muncii — Cluj-Napoca;

Proiectul Cartierului Sopor;

Proiecte de dezvoltare rezidentiald Zona Est Cluj-Napoca;

Proiectele P.U.Z. Calea Motilor — Calea Manastur — Str. Uzinei Electrice — Str. Marginasa;

Proiectul de modernizare al B-dul. 21 Decembrie 1989.

Localizarea acestora in raport cu Magistrala | de metrou si cu situl ROSCIO074 este prezentata in Figura 5.1.

Tn Tabel 5.19 sunt prezentate proiectele si este cercetatd existenta impactului cumulativ asupra mediului.

I(
ﬁg\al de’urgeng

g \

Figura 5.1. Locahzarea in raport cu Magistrala | de metrou si cu situl ROSCI0074
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Tabel 5.19. Analiza existentei impactului cumulativ cu alte proiecte existente

Nr. Denumire proiect Distanta Distanta Potential Componenta Justificare
crt. fata de fata de impact de mediu
magistrala ariile cumulativ potential
de metrou naturale afectata
[km] protejate
[km]
Proiecte de - - NU - Proiectele de dezvoltare rezidentiala
ez din Comuna Floresti sunt repartizate

in diferite zone si prevad construirea
de imobile ce implica in mod obisnuit
Comuna Floresti urméatoarele: realizarea fundatiilor,
executia retelelor de utilitati,
realizarea constructiilor, amenajarea
drumurilor si  a  platformelor
betonate, amenajarea spatiilor verzi.
Poluarea asociata acestora poate fi
determinata de generarea pulberilor
sedimentabile si 1n  suspensie,
zgomotul si vibratiile provenite de
activitatile de constructie, respectiv
dezafectare, de scurgeri accidentale,
evacuarea  apelor uzate sau
managementul deficitar al
deseurilor.
Pentru a primi acordul de
constructie, titularii trebuie sa
implementeze masuri de diminuare
a impactului Tn cadrul tuturor
etapelor proiectului.
Avand in vedere aceasta obligatie, se
considera  ca proiectele de
dezvoltare rezidentiald din Comuna
Floresti nu vor avea un impact
cumulat cu Magistrala | de Metrou.
Proiectul Centrului 0.09 2.6 NU - Proiectul Centrului Multifunctional
Cultural  Subcetate —  Floresti
presupune  transformarea  unui
Poligon al MAPN fin centru cultural,
— Floresti baza sportiva si de agrement care sa
contina: salad spectacole polivalenta,
alei pietonale, parcari, garaj
subteran, parc, agora / spatiu public,
minihotel, restaurant, spatii
comerciale, pavilion cafetaria, terase
si suprafete gazonate. Tn vederea
costruirii acestora vor fi necesare
lucrari precum realizarea fundatiilor,
executia retelelor de utilitati,
realizarea constructiilor, amenajarea
drumurilor si a  platformelor
betonate, amenajarea spatiilor verzi.

rezidentiala din

Multifunctional

Cultural Subcetate
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Nr. Denumire proiect

crt.

Proiectul Spitalului

Regional
Urgenta  Cluj

Floresti

Proiectul

Campusului

de

Distanta
fata de
magistrala

de metrou
[km]

DINENTE]
fata de
ariile
naturale
protejate
[km]

Potential
impact
cumulativ

0.45 2.6 NU

0.15 1.15 NU

Componenta

de mediu
potential
afectata

Justificare

Poluarea asociata acestora poate fi
determinata de generarea pulberilor
sedimentabile si Tn  suspensie,
zgomotul si vibratiile provenite de
activitatile de constructie, respectiv
dezafectare, de scurgeri accidentale,

evacuarea apelor uzate sau
managementul deficitar al
deseurilor.

Pentru a primi acordul de
constructie, titularii trebuie sa

implementeze masuri de diminuare
a impactului n cadrul tuturor
etapelor proiectului. Avand in
vedere aceastd obligatie, se
considera ca Proiectul Centrului
Multifunctional Cultural Subcetate —
Floresti nu va avea un impact
cumulat cu Magistrala | de Metrou.

Proiectul presupune construirea
unui spital regional de urgenta care
care va implica realizarea fundatiilor,
executia retelelor de utilitati,
realizarea constructiilor, amenajarea
drumurilor si  a  platformelor
betonate, amenajarea spatiilor verzi.
Poluarea asociata acestora poate fi
determinata de generarea pulberilor
sedimentabile si 1n suspensie,
zgomotul si vibratiile provenite de
activitatile de constructie, respectiv
dezafectare, de scurgeri accidentale,

evacuarea apelor uzate sau
managementul deficitar al
deseurilor.

Acordul de mediu nr. 2 din

03.07.2019, emis de APM Cluj,
prevede masuri specifice pentru
protectia apei, atmosferei, solului si
subsolului, gestionarii deseurilor si
supraveghere a emisiilor, motiv
pentru care se considera ca Proiectul
Spitalului Regional de Urgenta Cluj —
Floresti nu va avea un impact
cumulat cu Magistrala | de Metrou.
Proiectul Campusului Agronomie
Razoare — Floresti presupune
infiintarea de constructii pentru
studenti precum: camine, parc,
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Nr. Denumire proiect Distanta Distanta  Potential Componenta Justificare
crt. fata de fata de impact de mediu
magistrala ariile cumulativ potential

de metrou naturale afectata

[km] protejate
[km]

Agronomie Razoare locuri de parcare, piscina si
restaurant. in vederea costruirii
acestora vor fi necesare lucrdri
precum realizarea  fundatiilor,
executia retelelor de utilitati,
realizarea constructiilor, amenajarea
drumurilor si a platformelor
betonate, amenajarea spatiilor verzi.
Poluarea asociata acestora poate fi
determinata de generarea pulberilor
sedimentabile si Tn  suspensie,
zgomotul si vibratiile provenite de
activitatile de constructie, respectiv
dezafectare, de scurgeri accidentale,
evacuarea  apelor uzate sau
managementul deficitar al
deseurilor.

Pentru a primi acordul de
constructie, titularii trebuie sa
implementeze masuri de diminuare
a impactului in cadrul tuturor
etapelor proiectului. Avand in
vedere aceastd obligatie, se
considera ca Proiectul Campusului
Agronomie Razoare — Floresti nu va
avea un impact cumulat cu
Magistrala | de Metrou.

Proiectul de 0 8.5 NU - Proiectul de reconversie Zona
industriala Bulevardul Muncii — Cluj-
Napoca are la baza Strategia de

— Floresti

reconversie Zona

industriald dezvoltare si regenerare urbana a
Bulevardul Muncii — zonei industriale B-dul Muncii care
Cluj-Napoca se doreste a fi un document director

de fundamentare in  Planul
Urbanistic General (PUG). Se va
folosi sub forma de instrument
pentru arhitecti, pentru a lua cele
mai bune decizii in aceastd zona.
Principiile  si  conceptele de
dezvoltare au legatura cu industria
logistica, deschiderea zonei Muncii
catre oras dinspre Sud, gradarea si
orientarea functiilor cdtre Somes,
Planificarea unei noi axe de
accesibilitate  Velo 1n  lungul
Somesului, planificarea unei noi axe
de mobilitate si transport public
paralela cu Somesul,
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crt. fata de fata de impact de mediu
magistrala ariile cumulativ potential

de metrou naturale afectata
[km] protejate
[km]

sectorizare/limitare zone si incinte
inchise/deschise
Tncurajarea dezvoltdrii de centre
mestesugaresti, de cercetare,
inovare si microproductie.
Dezvoltarea zonei poate aduce
activitati precum constructia de
cladiri, racordare la utilitati, lucrari
de peisagistica, lucrari de
infrastructura. Poluarea asociata
acestora poate fi determinatda de
generarea pulberilor sedimentabile
si in suspensie, zgomotul si vibratiile
provenite de  activitdtile de
constructie, respectiv dezafectare,
de scurgeri accidentale, evacuarea
apelor uzate sau managementul
deficitar al deseurilor.
Titularii proiectelor ce vor urma sa
fie propuse siimplementate vor avea
obligatia datd de legislatia in vigoare
sa prevada masuri pentru
diminuarea poluarii de orice tip.
Avand in vedere aceasta obligatie, se
considera ca Proiectul de
reconversie Zona industriald
Bulevardul Muncii — Cluj-Napoca nu
va avea un impact cumulat cu
Magistrala | de Metrou.
Proiectul 0.10 6.1 NU - Proiectul Cartierului Sopor
presupune infiintarea de locuinte,
zone verzi, spatii comerciale,
cabinete medicale, gradinite, scoli,
alei pietonale si piste de biciclete.
Dezvoltarea zonei poate aduce
activitati precum constructia de
cladiri, racordare la utilitati, lucrari
de peisagistica, lucrari de
infrastructura. Poluarea asociata
acestora poate fi determinata de
generarea pulberilor sedimentabile
si Tn suspensie, zgomotul si vibratiile
provenite de  activitdtile de
constructie, respectiv dezafectare,
de scurgeri accidentale, evacuarea
apelor uzate sau managementul
deficitar al deseurilor.
Titularii proiectelor ce vor urma sa
fie propuse siimplementate vor avea

Cartierului Sopor
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Nr.
crt.

Denumire proiect Distanta
fata de

magistrala

de metrou
[km]

DINENTE]
fata de
ariile
naturale
protejate

Potential
impact
cumulativ

Componenta
de mediu
potential
afectata

[km]

Proiecte de 0
dezvoltare
rezidentiala Zona
Est Cluj-Napoca
Proiectele P.U.Z. 0

Calea Motilor —
Calea Mandstur —
Str. Uzinei Electrice

— Str. Marginasa

6.4

3.8

NU -

Justificare

obligatia datd de legislatia in vigoare
sa prevada masuri pentru
diminuarea poludrii de orice tip.
Avand in vedere aceasta obligatie, se
considera cd Proiectul Cartierului
Sopor nu va avea un impact cumulat
cu Magistrala | de Metrou.

Proiectul Proiecte de dezvoltare
rezidentiala Zona Est Cluj-Napoca
presupune finfiintarea de locuinte,
zone verzi si spatii comerciale.
Acestea pot aduce activitati precum
constructia de cladiri, racordare la
utilitati, lucrdari de peisagistica,
lucrari de infrastructura. Poluarea
asociata acestora poate fi
determinata de generarea pulberilor
sedimentabile si Tn  suspensie,
zgomotul si vibratiile provenite de
activitatile de constructie, respectiv
dezafectare, de scurgeri accidentale,
evacuarea apelor uzate sau
managementul deficitar al
deseurilor.

Titularul proiectului va avea obligatia
data de legislatia 1n vigoare sa
prevada masuri pentru diminuarea
poludrii de orice tip. Avand in vedere
aceasta obligatie, se considera ca
Proiectul de dezvoltare rezidentiala
Zona Est Cluj-Napoca nu va avea un
impact cumulat cu Magistrala | de
Metrou.

Prin Proiectul P.U.Z. Calea Motilor —
Calea Manastur - Str.  Uzinei
Electrice — Str. Marginasa se propune
modernizarea si dezvoltarea
circulatiei, in vederea devierii unei
parti a fluxului rutier in afara zonei

centrale, cat si realizarea de
alternative la utilizarea
autovehicului personal, prin

realizarea de piste de biciclete si
benzi dedicate pentru transportul
public, sprijinind astfel reducerea
congestiei traficului in zona si
tranzitia catre o economie cu emisii
scazute de dioxid de carbon.
Poluarea asociata acestora poate fi
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crt. fata de fata de impact de mediu
magistrala ariile cumulativ potential

de metrou naturale afectata
[km] protejate
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determinata de generarea pulberilor
sedimentabile si in  suspensie,
zgomotul si vibratiile provenite de
activitatile desfasurate, scurgeri
accidentale, evacuarea apelor uzate
sau managementul deficitar al
deseurilor. Titularul proiectului are
obligatia datd de legislatia in vigoare
sa prevada masuri pentru
diminuarea poluarii si de protejare a
factorilor de mediu. Avand in vedere
aceasta obligatie, se considerda ca
Proiectele P.U.Z. Calea Motilor —
Calea Manastur — Str. Uzinei
Electrice — Str. Marginasa nu va avea
un impact cumulat cu Magistrala | de

Metrou.
Proiectul de 0 5.6 NU - Proiectul presupune: realizare benzi
e edErr e Al e dedicate transportului public in
. comun inclusiv lucrari de
dul. 21 Decembrie infrastructurd, amenajarea spatiului
1989 public, semaforizare, iluminat public

si mobilier urban si  presupune
refacerea zonei prin modernizarea
elementelor de mobilitate urbana
durabild. Poluarea asociatd acestora
poate fi determinata de generarea
pulberilor sedimentabile si in
suspensie, zgomotul si vibratiile
provenite de activitatile desfasurate,
scurgeri  accidentale, evacuarea
apelor uzate sau managementul
deficitar al deseurilor. Titularul
proiectului are obligatia data de
legislatia Tn vigoare sa prevada
madsuri pentru diminuarea poluarii si
de protejare a factorilor de mediu.
Avand in vedere aceasta obligatie, se
considera ca Proiectul de
modernizare al B-dul. 21 Decembrie
1989 nu va avea un impact cumulat
cu Magistrala | de Metrou. Pe langa
ascestea, calendarul lucrarilor nu se
suprapune, modernizarea
bulevardului avand ca termen de
finlizare 15.04.2022
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5.6. IMPACTUL PROIECTULUI ASUPRA CLIMEI

Tncilzirea globald implica, in prezent, doud probleme majore: pe de o parte necesitatea reducerii drastice a
emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea stabilizarii nivelului concentratiei acestor gaze in atmosfera care
sa impiedice influenta antropica asupra sistemului climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se
adapteze in mod natural, iar pe de altd parte necesitatea adaptarii la efectele schimbarilor climatice, avand
in vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datorita inertiei sistemului climatic, indiferent de

rezultatul actiunilor de reducere a emisiilor.

Tn pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd, temperatura medie
globala va continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de adaptare la

efectele schimbarilor climatice.

Potrivit estimarilor prezentate in Inventarul National al Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera (GES) elaborat in
anul 2012, aceste emisii au crescut in domeniul de transporturi cu cca. 155%, comparativ cu emisiile din anul
1989. Mai mult, fata de 1989 ponderea emisiilor aferente acestui domeniu din totalul emisiilor de GES a

crescut de cca 3 ori, reprezentand 8,8% la nivelul anului 2009.
Cresterea emisiilor in domeniul de transport se datoreaza cresterii mobilitatii cetatenilor in perioada 1990 —
2008, expansiunii urbane, orientarii transportului de pasageri si de marfuri preponderent catre transportul

rutier si intensificarii traficului aerian.

n cazul scenariului fard proiect, se asteaptd urmétoarele efecte negative:

cresterea parcului auto, coroborata cu cresterea populatiei;

- cresterea ambuteiajelor;

- scaderea calitatii aerului;

- intensificarea efectului de ser3;

- aparitia de probleme de sanatate cauzate de poluarea aerului;
- cresterea timpului petrecut in trafic;

- cresterea necesitatii de intermodalitate a transportului.

Fara implementarea proiectului, se estimeaza ca emisiile de CO2e produse de traficul auto vor evolua
conform datelor din Tabel 5.20. Evaluarea emisiilor de GES a fost realizata cu ajutorul instrumentului
BEl/Jaspers pentru calcularea emisiilor de GES din sectorul transporturilor si Ghidului National de Evaluare
a Proiectelor atasat Master Planului General de Transport (GTMP) pentru Romania. Pornind de la datele de
trafic extrase din modelul de transport, au fost calculate si prezentate in tabelul de mai jos doua scenarii de

baza (referinta) cu privire la emisiile generate de traficul existent pentru anii 2030 si 2060.
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Tabel 5.20. Evaluarea emisiilor de CO, generate de traficul auto in zona de analiza

COq [t/an] 192604 202177 176583

Asigurarea unei axe durabile de transport in comun, care sa contribuie la redistributia modala de la
transportul cu autoturismul personal va reduce cantitati importante de CO2.. Au fost realizate evaluari cu
privire la efectele traficului rutier pentru perioada analizatd si impactul acestuia asupra mediului, prin

intermediul indicatorilor principalilor factori poluanti datorati activitatilor de transport.
Tn Tabel 5.21 se prezinta rezultatele obtinute pentru anii 2030 si 2060, in raport cu scenariul de referinta.

Tabel 5.21. Emisiile de GES si impactul proiectului in raport cu scenariul de referinta

2030 2030
COz [t/an] 202177 191227
Reducere COy - 5,42%
2060 2060
COz [t/an] 176583 164206
Reducere CO - 7,01%

Atat la nivelul anului 2030, cat si la nivelul anului 2060, scenariile dovedesc bune performante in ceea ce
priveste reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) ca rezultat al atragerii deplasarilor de la
transportul privat catre transportul public. Astfel, la nivelul anului 2030, implementarea integrala a
magistralei 1 de Metrou contribuie la reducerea emisiilor de CO2. cu pana la 5,42%. in aceeasi masura, intr-
un orizont mai indepartat, respectiv anul 2060, implementarea intregii magistrale de metrou contribuie la

reducerea emisiilor de COz. cu panad la 7,01%.

Se poate aprecia ca poluarea aerului in zona magistralei de metrou va fi redusa pe perioada de exploatare,

avand in vedere si reducerile procentuale ale emisiilor de poluanti.

Pe langa efectul direct de reducere al GES prin circulatia trenurilor metropolitane, se pot atinge reduceri ale
emisiilor si Tn perioada de constructie, adoptand masuri precum:
- aprovizionarea cu materii si materiale din surse aflate la distante cat mai mici de locatia santierului;
- optimizarea rutelor, astfel incat circulatia utilajelor sa ofere o compactare suplimentara;
- folosirea, acolo unde este posibil, a materialelor reciclate si excavate din alte situri;
- refolosirea, acolo unde este posibil, a meterialului excavat in timpul constructiei;

- folosirea responsabila a utilajelor pentru evitarea cresterii emisiilor;
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- verificarea periodica si asigurarea unei bune functionari a utilajelor, mai ales in ceea ce priveste
nivelul de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament;

- selectarea, pe cat posibil, a unor combustibili cu nivel redus de emisii.

Avand 1n vedere strategiile europene si nationale, este necesara implementarea cat mai multor masuri
pentru asigurarea atingerii obiectivelor asumate. Magistrala de metrou reprezinta o platforma ce poate sa

primeasca imbunatatiri in timp, pe masura ce au loc schimbari tehnologice.

Realizarea magistralei de metrou va avea efecte pozitive asupra calitatii aerului, prin reducerea gazelor cu
efect de serd, astfel ca acest lucru duce la imbunatdtirea atractivitatii sistemului de transport public

metropolitan si accesarea rapida a oportunitatilor socio-economice din zona.

Acest fapt se va materializa prin fluidizarea traficului si, implicit, va conduce la o reducere a emisiilor de gaze
cu efect de sera degajate in atmosfera. Realizarea magistralei de metrou va contribui la descongestionarea

traficului si la Tmbunatatirea atractivitatii sistemului de transport public metropolitan.

Conform ghidului Comisiei Europene, prima etapa in procesul de adaptare la efectele schimbarilor climatice
consta in efectuarea evaludrii vulnerabilitdtii proiectului. Tn cazul in care exist3 riscuri climatice potential
semnificative care justificd o analizd mai detaliatd, se merge mai departe la a doua etapa ce presupune

evaluarea riscului proiectului la schimbarile climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbadrilor climatice, inclusiv al variabilitatii climatice
si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice si depinde de tipul,
amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse, precum si posibilitatea lor de

adaptare.

Evaluarea vulnerabilitatii efectuata in cadrul subcapitolului 4.11 a concluzionat vulnerabilitate semnificativa

pentru variabila climatica inundatii, eroziunea solului si alunecari de teren.

Inundatiile pot afecta proiectul prin imposibilitatea executarii lucrarilor pana la retragerea apelor si
refacerea zonei, degradarea lucrarilor efectuate, risc de alunecari de teren sau surpari, deteriorari ale
infrasctructurii, deteriorarea surselor de energie, deteriorarea componentelor expuse inundatiilor, intarzieri

in orarul stabilit si aglomerarea peroanelor.

Eroziunea solului si alunecarile de teren pot genera deplasari ale solului si terenului ce pot duce la
deteriorarea lucrarilor efectuate, intarzieri in calendarul lucrarilor, surpari, deteriorari ale surselor de

energie, intarzieri in orarul stabilit si aglomerarea peroanelor
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Pentru o analiza mai completa, a fost efectuata si evaluarea riscurilor la efectele schimbarilor climatice, ce
ofera o metoda structurata de analiza a pericolelor climatice si a impactului acestora pentru a furniza
informatii in vederea luarii deciziilor. Acest proces functioneaza prin evaluarea probabilitatilor si a severitatii
impactului asociat pericolelor identificate si prin evaluarea importantei riscului pentru succesul proiectului.
Procesul face parte din logica generala de evaluare a riscurilor proiectului care se rasfrange asupra intregului
proces de dezvoltare a proiectului, astfel incat riscul sa poata fi abordat h mod holistic, si nu ca o evaluare

de sine statatoare.

Avand in vedere activitatea preponderent subterand a proiectului, pot exista deteriorari
tehnice/operationale legate de fenomenele meteo mai mult in componenta de suprafata, astfel cd au fost

acordare scoruri moderate pentru variabilele climatice ce pot avea impact asupra acestor componente.

Siguranta si sanatatea calatorilor poate fi pusa in pericol numai in cazul evenimentelor extreme, astfel ca

majoritatea variabilelor climatice nu vor afecta in mod semnificativ acest factor.

Impactul pe care proiectul afectat de efectele schimbarilor climatice I-ar putea avea supra mediului este

foarte redus deoarece nu exista emisii directe n aer, apa sau sol, iar factorii de mediu nu sunt pusi in pericol.

Factorul social este sensibil avand in vedere faptul ca orice intarziere in programul de circulatie sau sistare a

circulatiei metroului poate avea un impact negativ considerabil asupra cetatenilor.

Efectele schimbarilor climatice pot avea consecinte financiare de diferite dimensiuni in functie de pagubele
produse. Cel mai sever impact are loc atunci cand este vorba despre evenimente extreme precum inundatiile

si alunecarile de teren.

Reputatia, la fel ca si factorul social, este o componenta sensibild, deoarece intarzierile sau functionarea cu

intreruperi sau erori a sistemului pote duce la neincrederea cetatenilor in facilitatile oferite.

Cele mai severe riscuri climatice la care proiectul poate fi expus sunt inundatiile, eroziunea solului impreuna
cu alunecarile de teren si cutremurele, avand in vedere faptul ca acestea au o magnitudine majora si o

frecventa probabila de aparitie.

Au fost propuse masuri de adaptare, dintre care amintim:

Constructie:
1. izolarea cat mai eficientd a tunelelor pentru a evita infiltratiile si acumularea apei in subteran;
2. amplasarea intrarilor la statii si a sistemelor de ventilatie deasupra nivelului strazii, pentru a evita, in

cazul unor inundatii stradale, acumularea apei in galeriile subterane;
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acoperirea partiala a intrarilor si a sistemelor de ventilatie pentru a nu patrunde apa pluvial3;
4. asigurarea unei structuri cat mai rezistente a tunelurilor pentru a spori siguranta in cazul unor
alunecari de teren;
5. asigurarea protectiei surselor de energie fata de factorii de mediu extremi;

6. constructii speciale intre statii pentru asigurarea evacuarii calatorilor in caz de urgenta.

Operare:

1. implementarea unor proceduri interne de adaptare la efectele schimbarilor climatice care sa
includa, instruirea personalului pentru situatii de urgenta si asigurarea echipamentului necesar
pentru desfasurarea activitatii in conditii nefavorabile;

2. asigurarea accesului la o baza de date climatice care sa contina informatii despre viitorul apropiat si
indepartat al tiparelor parametrilor ce reprezinta un risc pentru buna functionare a proiectului,
precum tendintele temperaturii, precipitatiilor, furtunilor, riscului de producere a unor alunecari de
teren. Aceste informatii pot servi drept punct de plecare pentru a face cele mai bune alegeri
strategice in timpul constructiei dar si operationale atunci cand vine vorba despre adaptarea la
efectele schimbarilor climatice;

3. eforturile de adaptare necesita coordonare cu alti operatori publici si/sau privati. Se recomanda
efectuarea exercitiilor de simulare a situatiilor de urgenta si a dezastrelor naturale.

4. preluarea de ,know-how” de la entitati specializate nationale/ internationale ce au acelasi obiect de
activitate, pentru a face schimb de practici si cunostinte in domeniu;

5. asigurarea unui sistem eficient de statii de pompare a apei din tuneluri in cazul in care vor exista
infiltratii sau acumulari;

6. asigurarea unor surse de energie suplimentare/de rezerva in cazul in care transmiterea energiei de

la sursa principala nu mai este posibila;

5.7. TEHNOLOGIILE S| SUBSTANTELE FOLOSITE

Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de executie, caietelor de sarcini,
reglementarilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizand materiale de constructii
corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare conform cerintelor esentiale stabilite prin
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, utilaje si echipamente adecvate, personal calificat si

instruit, cu respectarea normelor de protectie a mediului si de sanatate si securitate a muncii.

Informatii despre tehnologiile si substantele folosite pentru realizarea proiectului propus au fost prezentate

in cadrul capitolului 1, subpunctul 1.3. ,Principalele caracteristici ale etapei de functionare a proiectului.
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6. DESCRIERE SAU DOVEZI ALE METODELOR DE PROGNOZA UTILIZATE PENTRU IDENTIFICAREA Sl
EVALUAREA EFECTELOR SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI

Metodologia de monitorizare a starii actuale a factorilor de mediu

Descrierea aspectelor relevante ale starii actuale a mediului in zona de implementare a proiectului si a
potentialelor efecte semnificative, a fost realizata atat pe baza datelor publice disponibile, cat si pe baza

datelor colectate din teren.

Principalele surse de date publice consultate sunt reprezentate de:
- Rapoarte anuale privind starea factorilor de mediu la nivelul judetului Cluj;
- Rapoarte realizate de Administratia Nationala de Meteorologie.
- Planul de management actualizat al Spatiului Hidrografic Somes-Tisa;
- Planurile de Amenajare a Teritoriului Judetean;

- Plan de Amenajare a Teritoriului National;

Colectarea datelor din teren s-a realizat la nivelul intregii zone de implementare, cu o atentie deosebita

asupra factorilor de mediu.

Metodele utilizate pentru culegerea informatiilor din teren aplicate de-a lungul intregului traseu, in vederea

caracterizarii starii actuale a componentelor de mediu sunt prezentate in continuare.

Aprecierea starii actuale a factorilor de mediu s-a facut pe baza rezultatelor analizelor de laborator efectuate

de cdtre SC GEOSTUD SRL pe probe prelevate de pe viitorul traseu proiectat al metroului Cluj.

Apa de suprafata

Prelevarea probelor (Foto 6.1) s-a facut respectand indicatiile procedurilor specifice ale laboratorului privind

prelevarea, conservarea si transportul probelor precum si ale legislatiei in vigoare.

Pentru determinarea poluantilor din apele de suprafata s-au folosit metode electrochimice, volumetrice,

fotochimice, gravimetrice si spectrofotocolorimetrice.

Tncadrarea indicatorilor analizati in clase de calitate a fost apreciatd conform ORD. nr. 161/2006 —,,Normativ

privind clasificarea calitdtii apelor de suprafatd in vederea stabilirii stdrii ecologice a corpurilor de apd”.
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Foto 6.1. Prelevare probe apa de suprafata
Aerul inconjurator — imisii

Parametrii analizati, prezentati in rapoartele de incercare sunt: dioxidul de sulf (SO,), dioxidul de azot (NO,)

si pulberile n suspensie (PM10).

Prelevarea probelor s-a facut cu prelevatorul cu patru canale P 491 — 12 Vcc pentru imisii de substante
poluante in aerul atmosferic (Foto 6.2), pe intervalul de 30 min, cu ajutorul unei instalatii compuse din:

- Sonda de prelevare cu filtru celulozic pentru retinerea particulelor in suspensie;

- Doua rotametre cu posibilitatea masurarii debitului de prelevare, cuprins intre 0.25 — 3.5 |/min;

- Un rotametru cu posibilitatea masurarii debitului de prelevare, cuprins intre 1 — 6 I/min;

- Un rotametru cu posibilitatea masurarii debitului de prelevare praf, cuprins intre 8 — 20 |/min;

- Pompa pentru aspiratie;

- Trei vase absorbitoare.

Concentratiile substantelor poluante din aerul inconjurator in locatiile de unde au fost prelevate probe au

fost comparate cu valorile limita admisibile conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurdtor.

P

Foto 6.2. Prelevare proba de aer — imisii
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Sol

Prelevarea probelor (Foto 6.3) s-a facut respectand indicatiile procedurilor specifice ale laboratorului privind

prelevarea, conservarea si transportul probelor.

Au fost analizati parametrii specifici poluarii solului prin activitatile de constructii si transport rutier sau

feroviar, respectiv metalele grele si total hidrocarburi din petrol.

Concentratiile substantelor poluante din sol in locatiile de unde au fost prelevate probe au fost comparate

cu valorile limita admisibile pentru soluri mai putin sensibile, conform Ordinului nr. 756/1997.

Zgomot

Pentru determinarea nivelului de poluare sonora au fost efectuate masuratori de catre S.C. GEOSTUD S.R.L.
(Foto 6.4), utilizand sonometrul Black Solo DL cu integrare, clasa 1, care indeplinesc cerintele IEC 60651,
respectiv cu domeniul de masura 20 — 137 dB si cu eroarea de masurare de +/- 0,1 dB si calibratorul acustic
tip CAL-21, clasa 1. Conditiile meteorologice au fost determinate cu ajutorul unei statii meteo portabile
Lestres 5500.

Procedura de masurare a constat din urmatoarele etape:

evaluarea conditiilor meteorologice din momentul masurarii;

- stabilirea surselor principale si secundare de zgomot;

descrierea starii terenului;

stabilirea punctelor de masurare.

Masurarile de zgomot au fost efectuate la receptor (locuinte particulare/ langa cartier locuinte), fiind

realizate cate 5 masurari a cate 10 minute pentru fiecare locatie.
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Incertitudinea de masurare

Rezultatele masurarilor sau analizelor de laborator pot fi afectate, in practica, de numeroase surse posibile
de incertitudine, care includ:

- definirea incompleta sau neclara a conditiilor de incercare;

- imperfectiunea aplicarii procedurii de incercare;

- lipsa unei esantionari reprezentative pentru masurandul respectiv;

- folosirea etaloanelor si materialelor de referinta necorespunzatoare;

- echipamentele utilizate;

- abateri in estimarea unor parametri obtinuti din surse externe si utilizati in evaluarea rezultatelor;

- variatii la masurari repetate, in conditii aparent identice, dar, de fapt, inobservabil variabile;

- modificari ale corectitudinii sau performantelor mijloacelor de masurare, survenite dupa ultima

etalonare;
- conditiile de mediu;

- starea obiectului de incercat etc.

Diminuarea incertitudinii de masurare se realizeaza prin folosirea unei bune practici de laborator, astfel:
- printr-o verificare continud a muncii proprii,
- printr-o executare cu profesionalism a Tncercarii;
- documentarea suficienta despre incercare;

- cunoasterea suficienta a echipamentelor de lucru.

Biodiversitate

Metodologia de lucru pentru evaluarea tipurilor de habitate si a speciilor de flora
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Studiul a urmarit identificarea speciilor de plante si a habitatelor de pe un traseu prestabilit si din puncte
cheie de pe traseul analizat, prin urmare, metoda utilizata a fost cea a observatiilor pe itinerar, in combinatie
cu metoda releveului fitocenologic. Metoda observatiilor pe itinerar (Foto 6.5) permite atat observatii
floristice, cat si identificarea zonelor de potential interes pentru identificarea fitocenozelor. in consecinta,
observatiile floristice si fitocenologice s-au efectuat atat pe traseu (transect), cat si in punctele cheie

prestabilite, dar si in zonele limitrofe acestora.

Recunoasterea fitocenozelor este o operatiune care cuprinde doua etape:
- etapa analitica, de teren, in care se va identifica structura calitativa, cantitativa si spatiala a
fitocenozelor si habitatelor naturale, intensitatea presiunii antropo-zoogene etc.;
- etapa sintetica, de laborator, in care se va realiza reunirea fragmentelor de fitocenoze analizate in

unitatile de vegetatie (unitati cenotaxonomice/habitate) (Trif et al., 2015).

Etapa analiticad s-a efectuat prin metoda releveului fitocenologic (metoda Braun-Blanquet), pe suprafete de
25 m.p. in cazul pajistilor si de 400 m.p. in cadrul comunitatilor forestiere (conform Cristea et al., 2004).
Pentru fiecare releveu s-au intocmit fise continand informatii precum: data efectuarii releveului; datele
referitoare la asezare (coordonate GPS si localitatea cea mai apropiata); marimea suprafetei de proba;
gradul de acoperirea cu vegetatie a terenului; conspectul floristic; indicele de abundenta-dominanta al
fiecarei specii prezente (conform Cristea et al., 2004); note cu privire la activitatile antropice din zona; alte

observatii de potential interes. De asemenea, pentru fiecare statie de observatie, a fost inregistrat track GPS.

Scala de apreciere a abundentei — dominantei, in sistemul Braun — Blanquet, completatd de Tuxen si

Ellenberg (dupa Crostea, 1993) este prezentata in Tabel 6.1.

Foto 6.5. Activitati de identificare a habitatelor prezente

Pag. 662/746 C201010_2020-A21LM21-RIM.01 C201010/2020-A21LM21-RIM.01



SWS

qv b-t" rA DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU CLUJ

METRANS ENGI

»TREN METROPOLITAN GILAU - FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA -
= JUCU —BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID

« [
CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA

RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI _Jas pers :B PRIMARIA $1 CONSILIUL LOCAL
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022 . cLukToch

Tabel 6.1. Scala de apreciere a abundentei — dominantei, in Sistemul Braun — Blanquet, completata de

Tuxen si Ellenberg (dupa Crostea 1993)

5 75-100 87,5
4 50-75 62,5
3 25-50 37,5
2 10-25 17,5
1 1-10 5,0
+ 01-1 0,5
r 0,01-0,1 0,1

n etapa sinteticd, s-a procedat la analiza fitocenozelor si, implicit, a tipurilor de habitate, acolo unde a fost
cazul. Identificarea habitatelor s-a realizat prin recunoasterea fitocenozelor care le caracterizeaza si anume
prin luarea in considerare a speciilor edificatoare (in general dominante) si indicatoare ecologic si/sau
cenologic, precum si prin recunoasterea caracteristicilor statiunii (in primul rand localizare geografica,

altitudine, relief, sol).

Tncadrarea cenotaxonomici a fitocenozelor identificate s-a bazat pe lucriri de specialitate (Chifu et al. 2006;
Sanda et al. 2008; Chifu et al. 2014), pentru identificarea habitatelor fiind utilizate manualele existente
pentru Romania (Donita et al. 2005, Gafta and Mountford 2008). Acolo unde echivalarea a fost posibilg,
pentru fiecare fitocenoza se prezintd habitatul corespunzator (conform Natura2000 si/sau clasificarii
nationale).

n cazul anumitor fitocenoze, degradate ca urmare a impactului antropic, nu s-a putut realiza incadrarea

cenotaxonomica, considerandu-se ca ele reprezinta stadii tranzitorii, inca nestabilizate.

De asemenea, trebuie tinut cont de faptul ca simpla prezenta a unor specii de plante, indicate in Manualul
de interpretare a habitatelor din UE ca importante pentru caracterizarea si identificarea unor tipuri de
habitate, nu implica obligatoriu existenta in teren a habitatelor corespunzdtoare (Gafta and Mountford
2008). Tn general, speciile de recunoastere trebuie si fie integrate in biocenoze bine conturate, a ciror
sinecologie reflectd conditiile abiotice ale habitatului respectiv. Cu alte cuvinte, speciile respective trebuie
s3 fie identificate in fitocenozele caracteristice tipului de habitat (Gafta and Mountford 2008). in plus, nu
toate fitocenozele din tara noastra au fost asociate unui anumit tip de habitat (fie Natura2000, fie de nivel
national). La fel de important de retinut este faptul ca nu toate habitatele descrise conform clasificarii

nationale (Donita et al. 2005) sunt de interes conservativ.
Pentru identificarea speciilor de plante au fost utilizate in principal determinatoarele de teren (Ciocarlan
2000; Sarbu et al. 2013), statutul sozologic fiind analizat pe baza Listei Rosii nationale (Oltean et al. 1994) si

a OUG nr. 57/2007.

Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de nevertebrate (Foto 6.6)
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Pentru realizarea acestei monitorizari au fost folosite mai multe metode, precum:

Metoda transectului vizual diurn a presupus deplasarea pe o durata de timp determinata in
habitate terestre, depistand vizual indivizii. Transectele au o lungime de 50 -100 m si o latime de 20
m, intre capetele a doua transecte vecine fiind o distanta de minim 50 m.

Metoda cvadratului a fost aplicata la speciile cu populatii izolate, punctiforme (speciile foarte
localizate care nu parasesc habitatul lor). Observatiile au fost realizate in relevee (cvadrate) de 100
mp, cu laturi de 10 x 10 m., in care au fost investigate numarul de exemplare active, gradul de
acoperire a suprafetei cu plantele gazda si sursele de nectar, prezenta unor specii care intervin in
desfasurarea ciclului biologic al speciei investigate, a eventualelor specii concurente si pradatori,
etc. Intervalul intre doud cvadrate de control a fost de 50 m.

Metoda transectului liniar utilizand fileul entomologic a fost aplicat la speciile cu populatii mai
putin localizate, la care indivizii se disperseaza rapid de la locul ecloziunii. La speciile cu habitate mai
mult de forma lineara urmand lizierele de paduri, de tufarisuri ori malurile cursurilor de apa unde
observatiile au fost realizate de-a lungul unor transecte paralele cu axul longitudinal al habitatelor
respective. Latimea zonei de observatie a fost de 5-10 m, iar lungimea difera in functie de specii, de

exemplu 50-100 m in cazul speciilor mai localizate cum este cazul pentru Euphydryas maturna.

Pentru investigarea faunei de nevertebrate au fost folosite mai multe metode active si pasive. Dintre

metodele active: folosirea fileului entomologic, cautarea sub diferite adaposturi (pietre, diferite deseuri),

observatia directa. Dintre metodele pasive: capcana luminoasa si capcane Barber.

Foto 6.6. Activitati de de identificare a speciilor de nevertebrate
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Metodologia de lucru pentru evaluarea speciilor de herpetofauna

Ciclul complex de viata al amfibienilor si reptilelor impune un program de inventariere si monitorizare
flexibil, care sa permita surprinderea dinamicii spatiale si temporale a acestora. Fiecare specie prezinta o
serie de caracteristici specifice de care trebuie tinut cont in studiul comunitatilor de amfibieni si reptile. De
aceea este necesard utilizarea unei game diverse de tehnici de teren care sa acopere toata diversitatea

habitatelor utilizate de amfibieni si reptile, atat terestre cat si acvatice.

Desi pentru majoritatea speciilor, perioada optima de inventariere este cuprinsa intre lunile martie — mai si

septembrie — octombrie, cu posibilitatea extinderii perioadei.

Tn special pentru speciile de amfibieni, este extrem de important ca observatiile s3 fie ficute primavara, cand
adultii migreaza spre habitatele de reproducere, inventarierea fiind atunci relativ usor de realizat. in cazul
reptilelor, observatiile cele mai facile si relevante sunt facute la inceputul verii, deoarece atunci speciile sunt
la maximul activitatii.

Tn cadrul acestui raport s-a utilizat metoda transectelor active. Transectul este definit ca un traseu de
lungime variabila pe care investigatorul se deplaseaza inregistrand distanta parcursa si toate habitatele

acvatice intalnite pe o anumita latime Tn dreapta si in stanga directiei de deplasare.

Tn cadrul tuturor observatiilor, folosind metoda transectelor, vor fi verificate toate zonele din imprejurimile
viitorului proiect, analizandu-se toate habitatele specifice diferitelor specii de reptile si amfibieni.
n cazul prezentei, se va inregistra numérul indivizilor prin numdaratoare vizual3, capturare cu mana sau cu

fileul, in cazul vizibilitatii reduse.

n timpul deplasarilor din teren, zilnic vor fi inregistrate track-uri GPS si puncte pentru a dovedi locul unde

au fost gasite speciile tinta si celelalte specii de amfibieni si reptile prezente n zona.

Amfibienii si reptilele observate pe o anumita distanta de o parte si de alta a transectelor vizuale vor fi notate
pentru fiecare vizita in parte. Pe baza acestor date se pot obtine estimari referitoare la abundenta si
densitatea speciilor monitorizate. Prin folosirea unui numar suficient de replicate (vizite) se poate realiza o

evaluare statistica precisa a efectivelor populationale a herpetofaunei din zona vizata.

Transectele vizuale permit observarea pontelorinperioada de reproducere, aceasta constituind o metoda
relativ simpld de monitorizare a activitatii speciilor de interes. Se pot obtine date importante referitoare la

numarul de indivizi activi reproductiv dintr-o anumita populatie.

Echipament minimal: GPS, aparat foto, céarlig herpetologic, ciorpac; manusi herpetologice, fisa/caiet de

teren.
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Metodologie de monitorizare a avifaunei (Foto 6.7)

Metodele utilizate constau din observatiile din puncte fixe si din parcurgerea de transecte. Pe langa speciile
listate in formularul standard, se identifica si se evalueaza toate speciile prezente pe amplasament.

Monitorizarile se realizeaza cu frecventa lunara.

Pentru prezentul raport a fost aplicat protocolul de inventariere a speciilor de pasari cuibaritoare
paseriforme si non-paseriforme, altele decéat cele pentru care exista protocoale dedicate. Aceasta metoda
presupune acoperirea punctelor de monitorizare propuse pentru amplasamentul tronsonului si notarea
speciilor pe formulare. Pentru colectarea datelor au fost folosite binocluri, dispozitiv GPS, formulare si harti
digitale.

Metoda observatiei din punct fix implica deplasarea intr-un anumit loc (punct) si inregistrarea speciilor

observate din acel loc pe o anumita perioada de timp. Se poate aplica pentru orice fel de habitat.

Metoda transectelor presupune parcurgerea prin mers constant a unor trasee liniare si inregistrarea
pasarilor observate sau auzite Tn ambele parti ale liniei. Poate fi folosita in orice moment al anului pentru a
inregistra orice clasa de indivizi din avifauna si se potriveste cel mai bine pe terenuri mari cu habitate
continue, prin care observatorul se poate deplasa fara dificultate. Au fost dezvoltate mai multe adaptari ale
metodei. Transectele fara limita de lungime ofera o estimare relativa a numarului de pasari, pe cand

transectele cu lungime bine stabilita ofera o estimare absoluta a densitatii raportat la tipul de habitat.

Toate observatiile privind speciile de pasari intalnite in teren se consemneaza prin intermediul fiselor tipizate

de monitorizare si al fotografiilor si inregistrarilor video realizate.

Foto 6.7. Observatii pe transect cu ajutorul binoclului
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Metodologie de monitorizare a mamiferelor (Foto 6.8)

Datorita caracteristicilor habitatelor preferate si a modului de viata, speciile de mamifere pot fi monitorizate
prin identificarea prezentei lor in teren, bazata pe urmatoarele: urmele ldsate de acestea, surprinderea

exemplarelor cu ajutorul camerelor cu senzori de miscare sau observatie vizuala directa.

Metodele de studiu pentru inventarierea speciilor de mamifere terestre din zona analizata au constat din
realizarea de transecte active si puncte fixe, montarea de camere cu senzori de miscare, dar si prin aplicarea

metodei "scent station".

Tn cadrul efectudrii de transecte se inventariazi toate semnele de prezentd identificate in teren (urme
imprimate pe zapada, teren moale, noroi, nisip, excremente, marcari, resturi de prada etc.). Transectele sunt
astfel distribuite Tncat sa cuprinda toate habitatele specifice preferate de specii, astfel incat sa se poata

surpinde eventualele zone de trecere sau conectivitate a habitatelor.

Monitorizarea prin observatie vizuala presupune identificarea celor mai bune zone de unde se poate observa

activitatea speciilor tinta.

Aceasta metoda are sansele cele mai mici de a identifica prezenta speciilor, dar este cea mai concreta. Dupa
o analiza a caracteristicilor de habitat, se identifica punctele fixe din zonele cele mai bune, unde exista sansa

cea mai mare ca speciile sa fie surprinse cu ajutorul camerelor video cu senzori de miscare.

Metoda statiilor de urmarire se bazeaza pe identificarea semnelor de prezenta ale speciei (indeosebi urme),

insa modul de colectare a informatiei este diferit.

Astfel, statiile de urmarire presupun selectia unor zone in care substratul este amenajat in vederea
inregistrarii in bune conditii a urmelor speciei tinta. Substratul poate sa fie natural sau artificial, Tn functie

de obiectivele studiului.

n cazul tuturor metodelor prezentate mai sus, se completeazi fise de teren pentru fiecare deplasare, iar
prezenta speciei se marcheaza cu ajutorul GPS-ului, se fac fotografii care sa dovedeasca prezenta speciei, se

inregistreaza numarul de indivizi, structura sociala (daca este posibil).
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Foto 6.8. Activitati de identificare a prezentei speciilor de mamifere

Metodologia de estimare a emisiilor de poluanti

Aplicand factorii de emisie si de incarcare specifica mentionate in legislatia in vigoare, au fost calculate
valorile specifice ale concentratiilor de poluanti rezultati in timpul implementarii proiectului si in perioada

de exploatare a acestuia.

Pentru modelarea dispersiei poluantilor atmosferici in perioada de executie si de exploatare a Magistralei |
de metrou Cluj, a fost utilizat programul BREEZE AERMOD/ISCTM, program bazat pe modelul matematic de
dispersie AERMOD, elaborat si folosit de Agentia Statelor Unite ale Americii pentru Protectia mediului, US
EPA (United States Environmental Protection Agency) a carei ultima modificare si imbunatatire este din data
de 01 Octombrie, 2019.

Modelarea dispersiei presupune efectuarea mai multor pasi intermediari, cum ar fi pregatirea datelor
meteorologice, datelor de suprafatd a terenului si cele legate de topografie. Astfel, acest model ia in
considerare caracteristicile topografice si climatice pentru fiecare locatie (surse de poluare) si poate prezice

concentratii de poluanti din surse punctiforme, de suprafata sau volume.

Datele climatice folosite in etapele pregatitoare modelului de dispersie sunt de doua feluri: de suprafata, cu
frecventa orara (ISHD - Integrated Surface Hourly Observations) si de radiosondaj (capabile sa surprinda
variabilitatea conditiilor meteorologice pe profil vertical). Aceste tipuri de date au fost introduse in modulul
AERMET, parcurgand etape de verificare, QA (Quality Assurance) si contopire. Ambele seturi de date au fost
preluate de la Administratia Nationala Oceanica Si Atmosferica (NOAA -

https://www.ncdc.noaa.gov/dataaccess) a Statelor Unite ale Americii , prin accesarea bazei de date on-line.
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Dupa prelucrarea acestora, au rezultat doua tipuri de fisiere (.sfc si .pfl), continand informatiile relevante

pentru zona, rezolutia spatio-temporala si perioada de studiu, atat pe plan orizontal cat si pe plan vertical.

Datele topografice au fost prelucrate prin modulul AERMAP, integrat in program, cu ajutorul caruia datele

topografice au fost corelate cu cele referitoare la sursele de emisie si receptorii acestora.

Cantitatile de emisii ale lucrarilor in etapa de constructie, au fost estimate utilizand urmatoarele date de
intrare:
- factorii de emisie din Ghidul EMEP 2019 (2.A.5.b Construction and demolition 2019, Tier 1 emission
factors for uncontrolled fugitive emissions for source category 2.A.5.b Construction and demolition
— Non-residential construction; 2.A.5.a Quarrying and mining of minerals other than coal 2019, Tier
1 emission factors for source category 2.A.5.a Quarrying and mining of minerals other than coal;
2.A.1 Cement production 2019, Tier 1 emission factors for source category 2.A.1 Cement production;
2.D.3.b Road paving with asphalt 2019, Tier 2 emission factors for source category 2.D.3.b Road
paving with asphalt, batch mix hot mix asphalt plant),
- suprafetele organizarilor de santier, zonelor pentru depozitarea materialului excavat si ale
fronturilor de lucru;
- suprafetele si cantitatile de materiale extrase din gropile de imprumut, din agregatele de cariera si
de balastiera;
- cantitatile de materiale rezultate din statiile de betoane;
- suprafetele si cantitatile de materiale rezultate din mixturi asfaltice;

- durata de lucru de 10 ore/zi pe o perioada de executie de 36 de luni.

n vederea calculirii cantitatilor de emisii ale utilajelor in etapa de executie a proiectului, au fost calculate
urmatoarele:

- cantitatile de materii prime pentru Magistrala | de metrou Cluj;

- numarul de curse pentru autocamioane;

- numarul de km parcursi/ an pentru autocamioane;

- numarul de autocamioane pentru executia lucrarilor;

- numarul de km/ an si pe toata durata de executie pentru alte utilaje de constructie.

Ulterior, datele obtinute au fost introduse in programul COPERT 5, acesta fiind un program software care a
fost dezvoltat ca un instrument European pentru calcularea emisiilor din sectorul transportului rutier.
COPERT 5, utilizeaza numarul de vehicule, kilometrajul, viteza si alte date, cum ar fi temperatura ambianta
si calculeaza emisiile si consumul de energie pentru o anumita tara sau regiune. Ulterior, cantitatile de emisii
ale utilajelor de constructie rezultate din COPERT 5, au fost introduse in programul AERMOD, in vederea

determinarii concentratiilor si dispersiei poluantilor pentru sursele de emisie mobile.
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Pentru evaluarea impactului asupra mediului din perspectiva emisiilor poluante si a schimbarilor climatice
in perioada de exploatare, a fost aplicatda metodologia inclusa in Update of the Handbook on External Costs
of Transport — Final Report, 2014. Manualul oferd costul cu impactul asupra mediului datorat noxelor,
diferentiind pe tipuri de zone traversate (urban, suburban, interurban si autostrazi), precum si functie de

caracteristicile vehiculelor.

Astfel in vederea evaluarii impactului asupra mediului,au fost parcursi urmatorii pasi:

- Cuantificarea emisiilor poluante (de ex. prin utilizarea factorilor de emisie ale vehiculelor, tipurile de
vehicule si date privind fluxul de trafic);

- Modelarea dispersiei poluantilor in jurul sursei folosind modele de dispersie atmosferica, care sunt
foarte complexe si nu sunt de obicei disponibile publicului;

- Impactul emisiilor de poluanti atmosferici din transport este foarte specific locatiei si depinde de
multi factori, cum ar fi conditiile de trafic local. Prin urmare, evaluarea expunerii se refera la
expunerea populatiei si a ecosistemelor la emisiile de poluanti atmosferici. Informatii detaliate
spatial despre densitatea populatiei trebuie sa fie disponibile pentru a permite o evaluare adecvata;

- Determinarea impacturilor cauzate de emisii prin aplicarea asa-numitelor functii de raspuns la
expunere care leaga modificarile sanatatii umane si alte daune asupra mediului la modificarile
unitare ale concentratiilor ambientale ale poluantilor - cele mai importante fiind particulele in
suspensie (PM) si oxizi de azot (NOx) . Aceste relatii de raspuns la expunere se bazeaza pe studii

epidemiologice.

Pentru modelarea nivelului de zgomot din zona lucrdrilor de executie a liniei de metrou a fost utilizat
programul SoundPLANnoise 8.2, program prin care pot fi create simulari rapide de zgomot, o varietate de
iesiri tabelare si harti informative de zgomot. SoundPLANnoise este potrivit pentru toate aspectele care tin
de controlul emisiilor de zgomot, zgomotul la locul de munca sau acusticii camerei, precum si proiectelor
mici sau cartografierii zgomotului la nivel national. Acest program ofera instrumentele si bibliotecile
necesare pentru a executa proiecte din mai multe domenii de aplicare. Datorita structurii modulare

software-ul poate fi personalizat pentru a indeplini cerinte specifice.
Pentru stabilirea valorilor de zgomot caracteristice zonelor protejate din proximitatea liniei de metrou, au
fost utilizate datele incluse in hartile strategice de zgomot elaborate drumurile nationale si/sau localitatile

din vecinatate (acolo unde acestea au fost disponibile).

Aceste valori ale indicatorilor de zgomot au fost utilizate ca valori de referinta in evaluarea impactului

surselor de zgomot nou introduse Tnh zona prin realizarea obiectivului propus.

Metodologia de evaluare a impactului
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Tn cadrul acestui studiu, evaluarea semnificatiei impactului produs de proiect a fost realizatd prin intermediul

unei analize multicriteriale, care a luat in considerare atat caracteristicile impactului, cat si valorile asociate

factorilor de mediu afectati.

Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului includ magnitudinea efectului previzibil si

sensibilitatea mediului receptor.

Componentele magnitudinii impactului sunt descrise in

Tabel 6.2.

Tabel 6.2. Componentele magnitudinii impactului

Natura Negativ
impactului
Pozitiv
Ambele
Tipul impactului Direct
Indirect
Secundar
Cumulat
Reversibilitatea Reversibil
impactului
Ireversibil
Extinderea Locala
impactului
Regionala
Nationala
Transfrontiera
Durata Temporar
impactului

Termen scurt

Implica o modificare negativa a conditiilor initiale sau introduce
un factor nou, indezirabil.

Implicd o imbunatatire a conditiilor initiale sau introduce un
factor nou, dezirabil.

Implica o modificare negativa, dar in acelasi timp si una pozitiva
a conditiilor initiale.

Rezulta din interactiunea directa dintre o activitate a planului si
un factor de mediu.

Rezulta din alte activitati sau ca o consecinta sau circumstanta a
proiectului.

Impact direct sau indirect ca rezultat al interactiunii repetate
dintre componentele proiectului si factorii de mediu.

Impact care actioneaza Tmpreuna cu alt impact (incluzand
impactele altor planuri / proiecte / activitati), afectand acelasi
factor de mediu sau receptor.

Factorul de mediu afectat (receptorul) poate reveni la starea
initiala.

Factorul de mediu afectat nu mai poate reveni la starea initiala.
Afecteaza receptori locali in vecindtatea componentelor
proiectului. Un impact local apare de obicei pe o raza de pana la
5 km de sursad (de ex. suspensii si sedimente in apa); Trebuie
definita aria de influenta.

Afecteaza receptorii (factorii de mediu) pe o raza de aprox. 5 —
40 km de sursa si au o extindere regionala.

Afecteaza factorii de mediu la nivel national.

Afecteaza factori de mediu la nivel international.

Se manifesta pe o durata scurta de timp si eventual, intermitent
/ ocazional.

Impact activ pentru o perioada limitata, scurta de timp si care va
inceta n totalitate la finalizarea activitatii care-l provoaca. De
asemenea, impactul are o durata scurta daca este eliminat prin
masuri adecvate sau factorul de mediu este restaurat.
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Termen lung Se manifesta pe o perioada lunga de timp, dar inceteaza odata

cu Inchiderea proiectului. De asemenea, impactul are o durata
lunga chiar daca este intermitent, dar se manifesta pe toata
durata de viata a proiectului.

Permanent Se manifesta in toate fazele proiectului si ramane activ si dupa
inchiderea proiectului. Altfel spus, cauzeaza schimbari
permanente asupra resurselor biotice si abiotice sau asupra
receptorilor.

Frecventa Continuu Impactul se manifesta continuu dupa momentul aparitiei.
impactului Intermitent/ periodic  Impactul se manifesta repetat, cu o frecventa necunoscuta/
cunoscuta.
Accidental Impactul se manifesta doar ca urmare a unui accident (o poluare
accidentala).
Intensitatea Mica Efectele manifestdrii impactului se Tncadreaza fin limitele
impactului naturale de variabilitate ale receptorului, fara a fi necesara
refacerea receptorului.
Medie Efectele manifestarii impactului depdsesc limitele naturale de
variabilitate ale receptorului, iar timpul de refacere este mediu
(<2 ani).
Mare Efectele manifestarii impactului depasesc limitele naturale de

variabilitate, cauzand perturbari ireversibile sau reversibile in
perioade lungi de timp (>2 ani).

Probabilitatea Foarte probabil Producerea impactului este sigura.
impactului Probabil Probabilitatea de producere a impactului este ridicata.
Improbabil Probabilitatea de producere a impactului este scazuta.
Incert Probabilitatea de producere a impactului este necunoscuta, cel

mai sigur nu se va produce.
Criteriile de determinare a magnitudinii impactului difera pentru factorii de mediu fizici, biologici si sociali.
Pentru a determina semnificatia impactului a fost analizata si senzitivitatea receptorului, prin care se
intelege sensibilitatea mediului receptor asupra caruia se manifesta efectele, inclusiv capacitatea acestuia

de a se adapta la schimbarile aduse de proiect. Senzitivitatea poate fi mica, medie sau mare.

Cu ajutorul magnitudinii impactului si senzitivitatii receptorului a putut fi determinata semnificatia
generala a impactului, conform Tabel 6.3, Tabel 6.4 ti Tabel 6.5.
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Tabel 6.3. Caracterizarea magnitudinii unui impact

Magnitudinea . e . A - . . e
. < . Factori de mediu fizici Factori de mediu biologici Factori de mediu sociali
impactului
Impact temporar sau pe
termen scurt asupra
receptorilor (resurselor) . .. | Impact asupra unui grup
L o . | Impact asupra unei specii o )
fizici, localizabil si . o specific /comunitate sau
. . | care se manifestd doar la . .
detectabil, care cauzeaza | . . ... .. | asupra bunurilor materiale
ey nivelul unui grup de indivizi .
modificari peste . N . (culturale, turism etc.) pe o
< L . .= - | peoperioada scurtad de timp . o o .
MICA variabilitatea naturald, fara . . . perioada scurta de timp,
oo ) ; (o generatie sau mai putin), . . .
a modifica functionalitatea . care insa nu se extinde si
. .| dar nu afecteaza alte N .
sau calitatea receptorului | . . . ._ | nu genereaza perturbari
. . . niveluri trofice sau populatia .
(resursei). Mediul revine la .. . ale populatiei sau
L . . | speciei respective.
starea dinainte a impactului resurselor.
dupa fincetarea activitatii
care cauzeaza impactul.
Impact asupra unei specii
Impact temporar sau pe e . .
care se manifesta la nivelul
termen scurt asupra . e . .
: unei parti din populatie si | Impact asupra unui grup
receptorilor (resurselor) e u . a i )
. . poate cauza modificari in | specific / comunitate sau
fizici care se poate extinde . . .
. abundenta si / sau o | asupra bunurilor materiale
peste scara locala si poate L
o reducere a distributiei de-a | care poate genera
produce modificarea . . . e
v . ..»... | lungul uneia sau mai multor | schimbari pe termen lung
calitatii sau functionalitatii . o <
. | generatii, dar nu afecteaza | dar nu afecteaza
receptorului (resursei). | ; . - o
MEDIE ) . | integritatea pe termen lung | stabilitatea generald a
Totusi, nu este afectata .. . . e
: : a populatiei speciei sau a | grupurilor, comunitatilor
integritatea pe termen lung .. : :
. . altor specii dependente. | sau a bunurilor materiale.
a receptorului (resursei) sau ) . . .
o Caracterul cumulativ  si | Daca extinderea
a oricarui receptor .. . . .
. | mdrimea consecintelor sunt | impactului este mare,
dependent. Daca | . » . S
; : . importante. Dacd | atunci si magnitudinea
extinderea impactului este . . . .
. . | extinderea impactului este | poate fi mare.
mare, atunci Si . ;
. . % mare, atunci Si
magnitudinea poate fi mare. L .
magnitudinea poate fi mare.
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[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

UD

Tabel 6.4. Stabilirea senzitivitatii receptorului

Valoarea /
senzitivitatea

receptorului

Factori de mediu (receptori)

fizici

Factori de mediu (receptori)

biologici

Factori de mediu

(receptori) sociali

Un receptori / resursa care
nu este important pentru
functionarea ecosistemelor
sau serviciilor, sau care este
important dar rezistent la

schimbari (in contextul

O specie sau un habitat care
nu este protejata sau listata.
Este comuna sau
abundenta; nu este critica
pentru functiunile

ecosistemului sau a altor

Bunurile materiale si
elementele socio —
economice afectate nu

sunt considerate

dar poate fi readus la starea
initiala prin actiuni
specifice, sau se poate

reface pe cale naturala in

timp.

MICA semnificative din punct de
activitatilor propuse) si isi ecosisteme (de ex. prada
vedere al resurselor, si nu
va reveni rapid pe cale pentru alte specii sau
au o valoare mare
naturala la starea dinainte a pradator al speciilor de
economica, culturala sau
impactului odata ce rozatoare); nu reprezinta )
sociala.
activitatea generatoare de elemente cheie pentru
impact se opreste. stabilitatea ecosistemului.
Un receptor / resursa care _ :
O specie sau un habitat care
este important pentru
nu este protejat sau listat;
functionarea ecosistemelor . ) Elementele socio —
este raspandita global dar
/ serviciilor. Poate fi mai . economice afectate nu
. este rara in zona planului /
putin rezistent la schimbari sunt semnificative in
MEDIE proiectului. Este importanta

pentru functionarea si
stabilitatea ecosistemului si
este amenintata sau

populatia este in declin.

contextul general al zonei
analizate insd au o

semnificatie locala mare.

Pag. 674/746

C201010_2020-A21LM21-RIM.01

C201010/2020-A21LM21-RIM.01



»TREN METROPOLITAN GILAU - FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA -
JUCU —BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID —
CLUJ MAGISTRALA | DE METROU $I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA

uD
qv ST r- n DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU CLUJ - -
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI Jas pers j PRIMARIA $1 CONSILIUL LOCAL
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022 e cosnarec
Tabel 6.5. Descrierea impacturilor in functie de semnificatia acestora
- Efecte asupra Efecte asupra ) Consecinte
Semnificatia S o Aria de )
i i componentei biotice | componentei abiotice L pentru titularul
impactului ingrijorare

(Biodiversitate)

(socio — economic)

proiectului

Degradarea calitatii
sau disponibilitatii
habitatelor si / sau a
vietii sdlbatice, cu
recuperare mai mare

de 2 ani.

Schimbari in
activitatea comerciala
care duc la pierderea

veniturilor sau a
oportunitatilor peste
limita normala de
variatie
Efecte potentiale pe
termen scurt asupra
sanatatii / calitatii
vietii; risc real de

accidentare.

Ingrijorare mare
care genereaza
campanii la nivel
mare (regional,

national)

Adopta masuri
pentru evitarea
acestor impacte
acolo unde e
posibil si
monitorizeaza
indeaproape aria

afectata de

impactul rezidual.

Moderat

Schimbari in habitate
sau specii peste
variabilitatea naturala,
cu un potential de
recuperare de pana la

2 ani.

Schimbari in
activitatea comerciala
care duc la pierderi de

venituri sau

oportunitati in
intervalul de
variabilitate / risc
normal. Efect posibil
insa putin probabil de
afectare a sanatatii /
calitatii vietii. Risc

redus de accidente

ngrijorare
extinsa, articole
de presa, fara
campanii

sustinute

Masuri de
minimizare a
extinderii

impactelor

Minor

Schimbari in habitate
sau specii care pot fi
observate si masurate,
dar sunt la aceeasi
scara cu variabilitatea

naturala.

Perturbare posibila a
altor activitati si
influenta minora

asupra veniturilor si
oportunitatilor.

Disconfort in limite
acceptabile. Nu sunt
efecte asupra sanatatii
/ calitatii vietii

populatiei.

Tngrijorare
temporara locala
a unor persoane

sau grup care
resimt

disconfortul

Constientizeaza
impactul
potential si
manageriaza
activitatea si
operatiile Tn
vederea
minimizarii

interactiunilor
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- Efecte asupra Efecte asupra ) Consecinte
Semnificatia S o Aria de )
i i componentei biotice | componentei abiotice L pentru titularul
impactului o ) i ; ingrijorare i )
(Biodiversitate) (socio — economic) proiectului
Efecte vizibile Tnsa
acceptabile asupra Nu se impun
Schimbari in habitate altor activitati Efect interventii, insa
O si specii n limitele comerciale (nu constientizat la titularul trebuie
eglijabi T . . o . . )
variabilitatii naturale — | creeaza perturbare). nivel local, insa sa se asigure ca
dificil de masurat sau | Efect notabil, insa fara fara motive de aceste efecte nu
observat. consecinte asupra ingrijorare crescin
sanatatii si a calitatii importanta
vietii populatiei.
Asigurarea ca
eventualele
Fara modificari ale
. . . o o o o Nu Sunt . R
interactiuni Fara efecte Fara efecte . activitatii nu
ingrijorari o
0 schimba
incadrarea de
impact
Tmbun3titirea
ecosistemelor prin
crearea de habitat o
] Beneficii asupra
propice, crearea de L )
. comunitatii locale, Eforturi pentru
conditii pentru . o oL Nu sunt o
. | imbunatatirea stadrii de L maximizarea
marirea populatiilor si ingrijorari

a distributiei acestora
—imbunatatirea starii
de conservare a

habitatelor si speciilor.

sanatate si a calitatii

vietii.

beneficiilor

Criteriile comune utilizate pentru a evalua semnificatia impactului asupra factorilor de mediu sunt
prezentate in Tabel 6.6 — Tabel 6.27.

Cu ajutorul magnitudinii impactului si senzitivitatii receptorului, a fost apreciata semnificatia generala a

impactului asupra factorilor de mediu, conform clasificarilor din cadrul acestor tabele.
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Tabel 6.6. Clasificarea importantei/ sensibilitatii apei de suprafata

Valoarea /
senzitivitatea
receptorului

Importanta/
sensibilitate
receptor

Caracteristici

MICA

Foarte mica

Cursuri de apa foarte poluate, de ex. acelea cu ecosisteme
sever restranse sau sardcite, sau cursuri de apa a caror
Biodiversitate este limitata la specii cu toleranta la
poluare;

Cursuri de apa fara utilizare comunitara sau utilizate numai
pentru uz industrial;

lhtiofauna este absenta, sau prezenta doar sporadic.

Mica

Cursuri de apa ce prezinta o poluare preexistenta, a caror
folosinta sau valoare este limitata la utilizarea de catre
fauna salbatica sau comunitatile locale;

Utilizarea la nivel scazut a apei pentru agricultura sau
industrie;

Ihtiofauna are efective in numar redus.

MEDIE

Moderata

Cursuri de apa folosite pentru pescuitul recreativ sau
pentru scaldat;

Apa este folosita pe scara larga pentru agricultursa;
Cursuri de apa ce sustin o populatie buna de pesti.

Mare

Curs de apa cu o calitate Tnalta (chimica si biologica), de ex.
aproape de starea sa naturala sau aproape de cea
asteptata pentru un curs nepoluat;

Curs de apa important in sustinerea unei zone sau a unei
specii valoroase din punct de vedere economic/ ecologic,
sau desemnata pentru importanta sa ecologica la nivel
national;

Curs de apa utilizat Tn scop potabil sau pentru uz casnic (de
ex. pentru spalat si gatit) de catre un numar mic de
utilizatori;

Curs de apa ce sustine populatii mari de ihtiofauna;

Curs de apa care sustine o piscicultura comerciala sau de
subzistenta;

Zona cu risc de inundatii.

Foarte mare

Curs de apa cu o calitate foarte buna (chimica si biologica),
de ex. in starea sa naturala sau corespunzatoare celei
asteptate pentru un curs nepoluat;

Curs de apa care este important in sustinerea unei zone sau
a unei specii de interes comunitar/ conservativ;

Curs de apa utilizat Tn scop potabil sau pentru uz casnic (de
ex. pentru spalat si gatit), de catre un numar mare de
utilizatori;

Curs de apa ce sustine populatii bogate si importante de
ihtiofauna.
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Tabel 6.7. Clasificarea magnitudinii impactului asupra apei de suprafata

!VI agnltudl.nea Magnitudine Caracteristici
impactului
. Tipul impactului nu poate fi diferentiat (direct/ indirect);
Foarte mica .. . . .
Niciun efect sesizabil asupra utilizatorilor.
Calitatea efluentului se mentine in valorile limita conform
legislatiei Tn vigoare, nemodificand clasa de calitate a cursului de
apa receptor;
Perturbarea fizica a cursului de apa este limitata strict la frontul
de lucru;
MICA Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa, precum si
Mica scaderea debitului raului cu <15% in aval, pentru o perioada de
mai putin de o saptamana;
Schimbarea minora a calitatii initiale. Impacturile directe sau
indirecte vor fi perceptibile, dar utilizarea si valoarea resurselor
nu vor fi afectate;
Revenirea rapida la conditiile initiale la finalizarea activitatilor
proiectului.
Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa pentru o
perioada de 1-3 saptamani dupa finalizarea constructiei, precum
si scaderea debitului raului cu 15% Tn aval pentru mai mult de o
saptamana sau 15-40% pentru cel mult o saptamana;
MEDIE Moderats Impacturile directe.' §avu .indirecte asupAra uti.IizatoriIor; N
Nu se produc modificari permanente in calitatea, compozitia sau
atributele cursului de apa si/ sau utilizarea este doar temporar
afectatad sau restrictionatad, fara amenintarea integritatii generale;
Timpul estimativ pentru revenirea la conditiile initiale este de 3-6
luni, Tn functie de receptor.
Calitatea efluentului depaseste valorile limita conform legislatiei
in vigoare sau modifica clasa de calitate a corpului de apa
receptor, dar dilutia poluantilor este rapida;
Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa observate
pentru o perioadd mai mare de 3 sdptdmani, dar mai mica de 3
luni dupa finalizarea constructiei;
Mare Scaderea debitului raului cu 15-40% in aval pentru mai mult de o

saptamana sau > 40% pentru cel mult o saptdmana;

Proiectul provoaca inundatii temporare pe o zona restransa;
Impacturi directe sau indirecte asupra utilizatorilor;

Se produc modificari in calitatea, compozitia sau atributele
cursului de apa, in urma implementarii proiectului, amenintand
integritatea generala a acestuia, utilizarea fiind restrictionata
semnificativ, dar temporar.

Foarte mare

Calitatea efluentului depdseste valorile limita conform legislatiei
in vigoare sau modifica clasa de calitate a corpului de apa
receptor, insa dilutia poluantilor este redusa;

Sediment vizibil si cresterea turbiditatii cursului de apa observate
pentru o perioada mai mare de 3 luni dupa finalizarea
constructiei;
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Scaderea debitului raului cu 40% in aval pentru mai mult de o
saptamana;

Proiectul provoaca inundatii temporare pe o suprafata mare;
Pierderea totald sau modificarea majora a elementelor cheie/
caracteristicilor cursului de apa, astfel incat calitatea/ compozitia/
atributele dupa finalizarea constructiei vor fi modificate
fundamental sau pot fi pierdute in totalitate, iar utilizarea resursei
afectata permanent.

Tabel 6.8. Clasificarea importantei/ sensibilitdtii apei subterane

Valoarea / Importanta/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

Amplasament fara resurse de apa subterana sau cu apa subterana
de calitate foarte scazutd/ care nu este utilizata de populatie.
MICA Ape subterane ce prezintd o poluare preexistenta, a caror

Mica folosinta sau valoare este limitata la utilizarea de catre fauna
salbatica sau comunitatile locale;

Ape subterane utilizate Tn scopuri industriale sau agricole;

Ape subterane care asigura debitul de baza pentru cursurile de
MEDIE Moderata apa de suprafata utilizate pentru pescuitul recreativ sau pentru
scaldat;

Izvoare si fantani.

Ape subterane cu o calitate foarte buna (chimica si cantitativa);
Resursa de apa subterana care este un component important in
sustinerea unei zone umede desemnate pentru importanta sa
ecologica la nivel national;

Apa subterana care asigura debitul de baza pentru un curs de apa
definit ca fiind un receptor cu valoare ridicata;

Zona cu risc de inundatii;

Ape subterane utilizate pentru tratamente de sanatate/
infrumusetare;

Acvifer utilizat pentru apa potabild sau pentru uz casnic (de
exemplu spalat, gatit, scildat) de catre un numar mic de
utilizatori.

Resursa de apa subterana care este un component important in
sustinerea unei zone umede desemnate pentru importanta sa
ecologica la nivel international;

Apa subterana care asigura debitul de baza al unui un curs de apa
definit ca un receptor cu valoare foarte mare;

Acvifer utilizat pentru apa potabild sau pentru uz casnic (de
exemplu spalat, gatit, scaldat) de catre un numar mare de
utilizatori.

Foarte mica

Mare

Foarte mare
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Tabel 6.9. Clasificarea magnitudinii impactului asupra apei subterane

Magnitudinea s s
. = . Magnitudine Caracteristici
impactului
. Tipul impactului nu poate fi diferentiat (direct/ indirect);
o Foarte mica .. . . .
MICA Niciun efect sesizabil asupra utilizatorilor.
Mica Volumul captat de apa subterana nu depaseste rata de reincarcare.
Volumul captat de apa subterana depaseste rata naturala scazuta
. de reincarcare a corpurilor subterane;
MEDIE Moderat3 fetnearcare a corpuriior subte )
Utilizatorii si nivelul panzei freatice nu sunt afectate, nefiind
afectate nici cursurile de apa de suprafata sau zonele umede.

Volumul captat de apa subterana depadseste rata naturala ridicata
de reincarcare a corpurilor subterane;

Aparitia de modificari minore ale nivelul panzei freatice care
genereaza modificari minore si la nivelul cursurilor de apa de
Mare suprafata sau a zonelor umede;

Proiectul provoaca inundatii temporare pe o zona restransa;
Impacturi directe sau indirecte asupra utilizatorilor;

Modificarea calitatii sau compozitiei apei, dupa finalizarea
constructiei si utilizarea restrictionata semnificativ, dar temporar.
Volumul captat de apa subterana depaseste rata naturala ridicata
de reincarcare a corpurilor subterane, ducand la reducerea
semnificativa a nivelului panzei freatice corpurilor de apa
subterana si, implicit, la afectarea cursurilor de apa de suprafata
sau a zonelor umede;

Foarte mare Proiectul provoaca inundatii temporare pe o suprafata mare;
Pierderea totald sau modificarea majora a elementelor cheie/
caracteristicilor corpului de apa subterand, astfel incat calitatea/
compozitia / atributele dupa implementarea proiectului vor fi
modificate fundamental sau pot fi pierdute in totalitate, iar
utilizarea resursei afectata permanent.

Tabel 6.10. Clasificarea importantei/ sensibilitatii aerului

Valoarea / Importanta/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

Zone nepopulate;

Foarte mica Teren neutilizat sau folosit pentru pasunat;

Specii de fauna care nu sunt sensibile la emisiile de poluanti.

Zone de tranzit pentru populatie, expunerea pe o perioada
indelungata de timp fiind putin probabila (de exemplu lucratorii din
campurile agricole);

Mica Culturi si vegetatie cu toleranta ridicata la emisiile de pulberi (de
exemplu: cereale, culturi pentru hrana animalelor etc.);

Fauna cu sensibilitate redusa la emisiile de poluanti (de exemplu
mamifere cu mobilitate foarte mare).

Zone sau cladiri in care ocazional pot aparea perioade de expunere
MEDIE Moderata mai lungi ale populatiei;

Culturi si vegetatie cu sensibilitate moderata la emisiile de pulberi;

MICA
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Fauna cu sensibilitate/ tolerantd moderata la emisiile de poluanti.

Mare

Zone sau cladiri precum scoli, birouri, magazine sau piete in care
expunerea va fi mare, dar nu constants;

Culturi, vegetatie si fauna cu sensibilitate ridicata/ toleranta
scazuta la emisiile de poluanti (de exemplu: sere, pepiniere, livezi
etc.);

Arii naturale protejate de interes national.

Foarte mare

Cladiri rezidentiale (inclusiv spitale) cu prezenta aproape constanta
a oamenilor si unde este probabild expunerea la poluanti pe
termen lung;

Culturi, vegetatie si fauna cu sensibilitate foarte mare/ toleranta
foarte scazuta la emisiile de poluanti;

Arii naturale protejate de interes international.

Tabel 6.11. Clasificarea magnitudinii impactului asupra aerului

Magnitudinea

. . Magnitudine
impactului

Caracteristici

Foarte mica

MICA

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta
<5% din concentratiile maxime admisibile (CMA) conform
legislatiei in vigoare;

Nu are loc o crestere vizibila a nivelului de pulberi;

Emisii temporare de poluanti in timpul constructiei.

Mica

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta 5-
20% din CMA, conform legislatiei in vigoare;

Cresterea vizibila a nivelului de pulberi, ce poate duce la reclamatii
sau la efecte negative asupra sanatatii.

MEDIE Moderata

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta
20-50% din CMA, conform legislatiei in vigoare;

Pulberile pot provoca daune minore populatiei, bunurilor,
culturilor sau biodiversitatii.

Mare

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta
>50% din CMA, conform legislatiei in vigoare;

Pulberile pot provoca daune cuantificabile, dar nu semnificative
asupra populatiei, sanatatii, bunurilor materiale, recoltelor sau
biodiversitatii.

Foarte mare

Contributiile proiectului la nivelul de poluanti existent reprezinta
>70% din CMA, conform legislatiei in vigoare;

Pulberile pot provoca daune semnificative asupra populatiei,
sanatatii, bunurilor materiale, recoltelor sau biodiversitatii.
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Tabel 6.12. Clasificarea importantei/ sensibilitatii solului si geologiei

Valoarea / Importanta/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

- Teren nefolosit;
. Foarte mica e .
MICA Zona nu prezinta risc geologic.
Mica Teren folosit pentru pasunat ocazional;
Teren agricol folosit pentru cultivarea cerealelor;
Teren folosit pentru pasunat.
Terenuri folosite pentru livezi sau alte culturi cu valoare
ridicata;
Situri desemnate protejate la nivel national pe baza
caracterelor geologice/pedologice sau ecologice;
Solurile cu rata de sedimentare substantial mai mica decat
rata de eroziune.
Producerea de fenomene de eroziune sau alunecari de teren
asociate proiectului, afectand astfel locuintele sau
Foarte mare comunitatile din vecinatatea acestuia;
Situri desemnate protejate la nivel international pe baza
caracterelor geologice sau ecologice.

MEDIE Moderata

Mare

Tabel 6.13. Clasificarea magnitudinii impactului asupra solului si geologiei

Magnitudinea

. . Magnitudine Caracteristici
impactului

Niciun efect cuantificabil asupra calitatilor fizico-chimice ale
solurilor;

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
Foarte mica doar in zone restranse, Tn urma carora revenirea la starea
initiald are loc intr-o perioada de cateva zile sau cel mult o
luna (restaurarea completa se realizeaza ca urmare a
operatiunilor de curatare).

Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze pana
la 6 luni dupa readucerea la starea initiala;

n zonele de contrapantd cauzate de proiect, apa bélteste
mai putin de 3 luni dupa constructie;

Mica Producerea fenomenelor de deformare in timp (curgere
lentd), sub aceeasi incarcare.

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
locale pe zone restranse, in urma cdrora revenirea la starea
initiala are loc intr-o perioada de pana la 6 luni.

Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze 6-12
luni dupa readucerea la starea initiala;

n zonele de contrapantd cauzate de proiect, apa bilteste
intre 3 — 12 luni dupa constructie;

Eroziunea solului este evidentd, dar nu duce la formarea de
ravene vizibile;

MICA

MEDIE Moderata
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Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
locale sau punctuale, Tn urma carora revenirea la starea
initiala are loc intr-o perioada de 6-12 luni.

Pierderi minore de productivitate, asteptate sa dureze 1-5
ani dupa readucerea la starea initiala;

n zonele de contrapant3 cauzate de proiect, apa bilteste
intre 1-5 ani dupa constructie;

Eroziunea solului duce la formarea de crevase;

Producerea de fenomene de alunecari de teren sau de
subzistenta, ce nu se extind in afara zonei proiectului;
Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
locale, in urma carora revenirea la starea initiala dureaza
mai mult de 1 an.

Pierderi moderate sau majore de productivitate prognozate
sa dureze mai mult de 5 ani dupa readucerea la starea
initiala;

n zonele de contrapantd cauzate de proiect, apa bilteste
permanent;

Formarea de crevase si ravene este extinsa, cu impact
Foarte mare potential asupra terenurilor invecinate;

Producerea de fenomene de alunecari de teren, de
subzistenta sau cedare a terenului, ce se extind in afara
zonei proiectului;

Producerea de scurgeri sau accidente care cauzeaza daune
pe zone extinse, in urma carora revenirea la starea initiala
dureaza mai mult de 1 an.

Mare

Tabel 6.14. Clasificarea importantei/ sensibilitatii biodiversitatii

Valoarea / Importanta/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

MICA

Habitate si specii comune, afectate antropic;

Habitate care sunt deja perturbate sau care sunt supuse
periodic unor perturbari naturale (de exemplu cdmpuri
agricole sau zone afectate de proiectele existente in zona).
Habitate si specii fara interes conservativ, afectate antropic;
Habitate care se recupereaza rapid dupa perturbare (adica
habitate care cuprind specii ce recolonizeaza cu usurinta
zonele perturbate);

Foarte mica

Mica

MEDIE

Habitate semi-naturale, favorabile speciilor de interes
comunitar si national, aflate Tn afara ariilor naturale
protejate;

Moderata Habitate care sunt capabile de autoregenerare n conditii
naturale dupa perturbare, desi acest lucru poate necesita
cativa ani (de exemplu mlastinile de stuf si alte habitate in
care conditiile de crestere sunt favorabile);

Habitate si specii Natura 2000;

Mare Arii naturale protejate Natura 2000, rezervatii naturale,
monumente ale naturii, coridoare ecologice etc.;
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Habitate pentru care este putin probabila revenirea la
conditiile naturale fara o anumita interventie (de exemplu:
relocari de specii, plantari etc.), dar care sunt capabile de
recuperare asistata;

Habitate si specii prioritare, periclitate;

Rezervatii stiintifice si zone de protectie stricta;

Habitate care sunt foarte greu de readus la conditiile
initiale (chiar si prin activitati de restaurare);

Foarte mare

Tabel 6.15. Clasificarea magnitudinii impactului asupra biodiversitatii

Magnitudinea

. . Magnitudine Caracteristici

impactului
Impactul direct sau indirect asupra habitatelor sau speciilor

Foarte mics foarte p.u';in perceptibil; . . B ‘

Mai putin de 1% din suprafata habitatului se afla in de aria de
influenta a proiectului.
Schimbare minora a conditiilor initiale. Impactul direct sau
indirect va fi perceptibil, dar caracteristicile vor fi similare cu
cele ale conditiilor existente Thainte de dezvoltarea

MICA proiectului;

Perturbari minore ale comportamentului sau ale
interactiunilor dintre specii care nu afecteaza sanatatea/
integritatea generala a populatiei speciei;

Afecteaza un anumit grup de indivizi localizati intr-o populatie
pe o perioada scurtd de timp (o generatie sau mai putin), dar
nu afecteaza alte niveluri trofice sau populatia insasi;
Aproximativ 1-5% din suprafata habitatului este afectata de
aria de influenta a proiectului.

Mica

Impact direct sau indirect asupra unuia sau mai multor
elemente/ caracteristici cheie ale conditiilor initiale (ale
habitatelor si/ sau speciilor), astfel incat caracteristicile sa fie
modificate partial, dar integritatea generala a habitatului sau
speciei sa nu fie amenintata;

MEDIE Moderata Afecteaza o portiune a populatiei si poate produce o
schimbare a abundentei si/ sau distributiei pe una sau mai
multe generatii, fara a ameninta integritatea acelei populatii
sau a oricarei populatii dependente de aceasta;

Aproximativ 5-20% din suprafata habitatului se afla in de aria
de influenta a proiectului.

Impact major direct sau indirect asupra elementelor/
caracteristicilor cheie ale conditiilor de baza, astfel incat
caracteristicile vor fi modificate fundamental si integritatea
generala a habitatului sau speciei este amenintata;

Mare Afecteaza o intreaga populatie sau specie cu o magnitudine
suficienta pentru a provoca o scadere a abundentei si/ sau o
schimbare a distributiei dincolo de punctul in care restabilirea
naturala (prin reproducere, imigratie din zone neafectate) ar
putea reface acea populatie sau specie sau orice populatie sau
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specie dependenta de aceasta, la nivelul sdu anterior pe
parcursul mai multor generatii;

Aproximativ 20-80% din suprafata habitatului se afla in de aria
de influenta a proiectului;

Introducerea speciilor invazive.

Pierderea totald sau modificarea dramatica a elementelor /
caracteristicilor cheie ale habitatului de baza sau a unei specii
astfel incat caracteristicile sa fie modificate fundamental si sa
poata fi pierdute cu totul;

Afecteaza o intreaga populatie sau specie cu o magnitudine
suficienta pentru a provoca o scadere permanenta a
abundentei si/ sau o schimbare a distributiei;

> 80% din habitat se afla in aria de influenta a proiectului.

Foarte mare

Tabel 6.16. Clasificarea importantei/ sensibilitatii terenurilor

Valoarea / Importanta/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile
afectate de proiect au acces la alternative din apropiere, a
caror utilizare nu provoaca efecte indirecte negative;

Un nivel crescut de forta de munca, constitut din personal
calificat si cu experienta;

Foarte mica Amenintarile pentru sanatate si bunastare sunt bine
intelese de populatia care locuieste si munceste in
vecindtatea implementarii proiectului;

Partile interesate din zona afectata de proiect nu fsi
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
terenurilor.

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile
afectate de proiect au acces la alternative din apropiere, a
caror utilizare provoaca efecte indirecte negative, dar
limitate;

Mica Un nivel crescut de forta de munca, insa fara experienta
relevanta;

Putine parti interesate din zona afectata de proiect fsi
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
terenurilor.

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile
afectate de proiect nu dispun de alternative in apropiere;
Un numar limitat de forta de munca, cu o experienta
limitata;

Unele gospodarii si proprietarii terenurilor percep ca o
MEDIE Moderata schimbare le va afecta capacitatea de a-si mentine
mijloacele de trai, de stocare a resurselor sau calitatea
acestora, pentru o perioada semnificativa de timp (> 1 an);
Mai multe parti interesate din zona afectata de proiect Tsi
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
terenurilor.

MICA
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Mare

Comunitatea locala care utilizeaza terenurile afectate de
proiect nu dispun de alternative in apropiere;

Multe gospodarii si proprietari de terenuri percep ca
schimbarea le va afecta capacitatea de a-si mentine
mijloacele de trai sau calitatea vietii Tntr-o masura
inacceptabil3;

O serie de parti interesate, inclusiv ONG-urile din zona
afectata de proiect isi exprima ingrijorarea ridicata cu
privire la impactul acestuia asupra terenurilor.

Foarte mare

Mai multe comunitati depind de resursele afectate, si nu
exista alternative in imediata apropiere;

Lipsa fortei de munca experimentata si calificata;

Multe gospodarii si proprietari de terenuri percep ca
schimbarea le va afecta capacitatea de a-si mentine
mijloacele de trai sau calitatea vietii ntr-o masura
inacceptabila si exista posibilitatea sa paraseasca zona/
comunitatea;

O serie de parti interesate si ONG-uri din zona afectata de
proiect Tsi exprima ingrijorarea extrem de ridicata cu privire
la impactul acestuia asupra terenurilor.

Tabel 6.17. Clasificarea magnitudinii impactului asupra terenurilor

Magnitudinea
impactului

Magnitudine

Caracteristici

Foarte mica

Reducerea pe termen scurt (<6 luni) a posibilitatii
proprietarilor si utilizatorilor de a exploata terenurile, care
nu implica pierderi de venit si nici reducerea oportunitatilor
economice si de imbunatatire a nivelului de trai;

MICA

Mica

Reducerea temporara a posibilitatii proprietarilor si
utilizatorilor de a exploata terenurile pe termen scurt (<1
an), care nu implica pierderi de venit si nici reducerea
oportunitatilor economice si de imbunatatire a nivelului de
trai;

Se asteapta ca majoritatea utilizatorilor de terenuri sa se
poatd adapta relativ usor la schimbadrile produse.

MEDIE

Moderata

Reducerea permanenta a capacitatii proprietarilor si a
utilizatorilor de a exploata terenurile, astfel incat pierderile
economice sa afecteze pana la 20 de persoane sau
gospodarii dintr-o comunitate;

Gospodariile si persoanele din zona afectata de proiect se
pot adapta la pierderea sau schimbarea utilizarii terenului,
dar perioada de tranzitie va fi dificild pentru unii dintre
acestia.

Mare

Reducerea permanenta a capacitatii proprietarilor si a
utilizatorilor de a exploata terenurile, astfel incat pierderile
economice sa afecteze mai mult 20 de persoane sau
gospodarii dintr-o comunitate;
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Gospodariile/ populatia din zona proiectului s-ar putea
adapta, dar perioada de tranzitie va fi dificila pentru
majoritatea;

Relocarea a pana la 5 gospodarii dintr-o comunitate.
Relocarea a mai mult de 5 gospodarii dintr-o comunitate.
Afectarea economica a mai mult de 50% din gospodariile
dintr-o comunitate;

Foarte mare Integritatea comunitatilor este amenintata prin dificultatile
intdmpinate de un numar semnificativ de utilizatori in
adaptarea la schimbarile survenite in urma implementarii
proiectului.

Tabel 6.18. Clasificarea importantei/ sensibilitatii peisajului

Valoarea / Importanta/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

Peisaj dominat de structuri artificiale abandonate,
dezafectate sau degradate si/ sau fara valoare pentru
comunitatile locale sau alte persoane;

Un peisaj natural sever degradat sau modificat de utilizarea
terenurilor, precum agricultura intensiva sau activitatile de
suprapasunat.

Pentru persoanele din zona implementarii proiectului,
peisajul nu prezinta valoare estetica.

Peisaj cu putine caracteristici naturale sau istorice intacte
sau distinctive, dar care este apreciat la nivel de asezare
/comunitate / municipiu (de exemplu, atrage turisti locali);
Peisaj cu caracteristici antropice moderne, dominante,
numeroase si/ sau zgomotoase;

Un peisaj natural degradat sau modificat de utilizarea
terenurilor, precum activitatile agricole sau de pasunat.
Pentru persoanele din zona implementarii proiectului,
peisajul reprezinta accesul catre locul de munca sau
facilitatile industriale.

Peisaj cu o serie de forme de relief naturale distincte sau
caracteristici istorice/ traditionale, care aduc valoare si
unde pot fi prezente caracteristici antropice moderne, dar
care nu degradeaza in mod semnificativ peisajul;

Peisaj antropizat, cu o sensibilitate mai mare la schimbare
datorita prezentei unor caracteristici precum gradini,
MEDIE Moderata pasuni etc.;

Prezenta unei asezari care este importanta la nivel local/
regional (de exemplu, atrage turisti din localitatile
fnvecinate/ regiune).

Pentru persoanele care traverseaza zona afectata de
proiect utilizand mijloace de transport rapide (masini,
trenuri), impactul vizual este sporadic si de scurta durata;

Foarte mica

MICA

Mica
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important.

Afectarea persoanelor ce desfasoara activitati de recreere
in aer liber, unde aspectul peisajului nu reprezinta un factor

Mare moderne.

desfasurate;

Peisaj apreciat sau desemnat pentru importanta sa la nivel
national (de exemplu, atrage turistii din alte zone ale tarii);
Peisaj natural sau dominat de caracteristici traditionale/
istorice, din cadrul caruia sunt absente structurile antropice

Afectarea persoanelor: riverane si/sau ce desfasoara
activitati de recreere in aer liber, unde aspectul peisajului
este important sau parte integranta a activitatii

international;

caracteristici antropice.

Peisaj apreciat sau desemnat pentru importanta sa la nivel

Peisaj salbatic sau alt tip peisaj cu un grad foarte ridicat de
Foarte mare conservare, greu accesibil sau izolat, ce nu prezinta

Afectarea caselor si hotelurilor pozitionate/ amplasate in
mod special pentru a profita de priveliste

Tabel 6.19. Clasificarea magnitudinii impactului asupra peisajului

Magnitudinea
impactului

Magnitudine Caracteristici

MICA

Foarte mica

Schimbare mica sau imperceptibild a componentelor
peisajului sau introducerea unui element nou care sa fie in
concordanta cu mediul inconjurator/ sa nu provoace nicio
schimbare sesizabila a privelistii existente.

privelistii;

mentinuta;

estimativa de 1-2 ani.

Dezvoltarea proiectului are ca rezultat modificari minore
ale peisajului existent, fara a afecta calitatea generala a

Schimbare permanenta minora a peisajului — elementele
Mica noi se incadreza Tn peisaj, calitatea acestuia fiind

Modificare temporara a peisajului, cu restaurarea/
aducerea la starea initiala a acestuia intr-o perioada

MEDIE

si/sau aspectul privelistii;
Moderata

calitatea peisajului existent;

Dezvoltarea proiectului are ca rezultat o schimbare
evidenta a peisajului existent, care afecteaza vizibil calitatea

Modificari permanente ale peisajului pe o zona restransa —
elementele noi poat fi vizibile, dar nu afecteaza semnificativ

Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea
initiala a acestuia intr-o perioada de 2- 5 ani.

Dezvoltarea proiectului are ca rezultat modificari evidente
ale peisajului existent, care provoaca schimbari pronuntate
Mare n calitatea si/sau aspectul privelistii;

Modificari permanente ale peisajului existent pe o zona
extinsa, care vor avea ca rezultat schimbari negative
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semnificative ale aspectului acestuia (de exemplu, din cauza
pierderii elementelor cheie ale peisajului existent sau
introducerii elementelor care sunt necaracteristice, Tn
comparatie cu aspectul initial);

Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea
initiald a acestuia Intr-o perioada de 5-10 ani.

Proiectul va domina peisajul sau va avea ca rezultat o
schimbare dramatica a calitatii si/ sau aspectului privelistii;
Schimbare permanenta pe o zona extinsa si/ sau

Foarte mare introducerea de elemente care vor schimba fundamental
aspectul peisajului;

Modificare temporara a peisajului, cu aducerea la starea
initiala a acestuia intr-o perioada mai mare de 10 ani.

Tabel 6.20. Clasificarea importantei/ sensibilitatii populatiei

Valoarea / Importanta/
senzitivitatea sensibilitate Caracteristici
receptorului receptor

Persoanele fizice, gospodariile sau comunitatile care
utilizeaza terenurile afectate de proiect au acces la
alternative din apropiere, a caror utilizare nu provoaca
efecte indirecte negative;

Foarte mica Un nivel crescut de forta de munca, constitut din personal
calificat si cu experients;

Amenintarile pentru sanatate si bunastare sunt bine
intelese de populatia care locuieste si munceste in
vecindtatea implementarii proiectului;

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza terenurile
afectate de proiect au acces la alternative din apropiere, a
caror utilizare provoaca efecte indirecte negative, dar
limitate;

Mica Un nivel crescut de forta de munca, insa fara experienta
relevanta;

Putine parti interesate din zona afectata de proiect isi
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
unui numar mic de comunitati.

Proprietarii sau gospodariile care utilizeaza resursele
afectate de proiect nu dispun de alternative in apropiere;
Un numar limitat de forta de munca, cu o experienta
limitata;

Unele gospodarii si proprietarii terenurilor percep ca o
MEDIE Moderata schimbare le va afecta capacitatea de a-si mentine
mijloacele de trai, de stocare a resurselor sau calitatea
acestora, pentru o perioadad semnificativa de timp (> 1 an);
O serie de parti interesate din zona afectata de proiect isi
exprima ingrijorarea cu privire la impactul acestuia asupra
comunitatilor locale.

Mare Comunitatea locala depinde de resursele afectate, si nu
exista alternative in imediata apropiere;

MICA
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Tabel 6.21. Clasificarea magnitudinii impactului asupra populatiei

Multe gospodarii si antreprenori percep ca schimbarea le
va afecta capacitatea de a-si mentine mijloacele de trai sau
calitatea vietii intr-o masura inacceptabilg;

O serie de parti interesate din zona afectata de proiect si
ONG-uri 1si exprima un nivel de ingrijorare ridicat cu privire
la impactul acestuia asupra comunitatilor locale.

Mai multe comunitati depind de resursele afectate, si nu
exista alternative in imediata apropiere;

Lipsa fortei de munca experimentata si calificata;

Multe gospodarii si antreprenori percep ca schimbarea le
va afecta capacitatea de a-si mentine mijloacele de trai sau
calitatea vietii intr-o masura inacceptabila si exista
posibilitatea sa pardseascd zona/ comunitatea;

O serie de parti interesate din zona afectata de proiect si
ONG-uri Tsi exprima un nivel de ingrijorare extrem de ridicat
cu privire la impactul acestuia asupra comunitatilor locale.

Foarte mare

impactului

Magnitudinea

Magnitudine Caracteristici

MICA

Inconveniente/ scaderi pe termen scurt (<6 luni) a
oportunitatilor de dezvoltare a afacerilor si riscul

Foarte mica gospodariilor sau locuitorilor de a-si pierde veniturile,
respectiv reducerea oportunitatilor economice din zona
afectata de proiect.

Modificari negative temporare (<1 an) a oportunitatilor de
dezvoltare a afacerilor si riscul gospodariilor sau locuitorilor
de a-si pierde veniturile, respectiv reducerea
oportunitatilor economice din zona afectata de proiect, dar
la care se asteaptd ca majoritatea indivizilor/ gospodariilor
sa se poata adapta relativ usor.

Mica

MEDIE

Pierderea locurilor de munca si efectele negative asupra
modului de viata intr-o comunitate capabila sa se adapteze
Moderata si sa ofere oportunitati alternative de munca intr-un timp
scurt - mediu (in termen de 1 an de la pierderea locurilor de
munca).

Pierderea locurilor de munca si a mijloacelor de trai in
comunitatile mici cu oportunitati alternative limitate pe
termen aproape mediu (in decurs de 1 an de la pierderea
locurilor de munca);

Schimbari care au un efect advers diferentiat asupra
modului de viatad sau a oportunitatilor de munca ale

Mare grupurilor vulnerabile (persoane cu dizabilitati, varstnici,
refugiati, gospodariile conduse de femei si cele care traiesc
sub niveluri ale saraciei definite oficial);

Comunitatea ( sau comunitatile) poate fi capabila sa se
adapteze la pierderile de locuri de munca si/ sau reducerile
de venit, dar perioada de tranzitie va fi dificila pentru
majoritatea persoanelor/ gospodariilor;
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Pierderi financiare pe termen mediu si lung (>1 an) pentru
proprietarii de afaceri locale, unde recuperarea poate fi
dificila.

Foarte mare

Afacerile locale se inchid din cauza pierderii de venituri sau
sunt relocate;

Pierderi semnificative de locuri de munca si ale mijloacelor
de trai Tn comunitati (>30% din acestea) fara oportunitati
alternative locale pe termen mediu-scurt (in decurs de 1 an
de la pierderea locurilor de munca), altele decat migratia;
Perceptia pe scara larga a efectelor adverse si/ sau a
oportunitatilor ratate de imbunatatire a calitatii vietii,
rezultand in frustrare si dezamagire, ducand la cresterea
migratiei si amenintari la adresa integritatii si viabilitatii
comunitatii;

Reducerea permanenta a calitatii vietii.

Tabel 6.22. Clasificarea importantei/ sensibilitatii sanatatii umane

Valoarea /
senzitivitatea
receptorului

Importanta/
sensibilitate
receptor

Caracteristici

Foarte mica

Locuinte temporare, zone puternic antropizate.
Aparitia de disconfort izolat, pe termen scurt, adus
locuitorilor, legat de zgomot, mirosuri etc.

Zone rezidentiale, zone industriale;

MICA .. o N
Unele perturbari ale operatiunilor locale pentru mai putin
Mica de 24 de ore;
Pot aparea reclamatii izolate, pe termen scurt, din partea
locuitorilor, legate de zgomot, mirosuri etc.
Zone rezindentiale urbane;
MEDIE Moderata Modificarea ratei morbiditatii cu 10-30% fata de valoarea
initial3;
Zone rezidentiale rurale/ urbane, in care nu exista surse
Mare importante de poluare;

Modificarea ratei morbiditatii cu 30% fata de valoarea
initiala.

Foarte mare

Zone rezidentiale cu densitate mare de scoli, spitale,
locuinte, parcuri;

Emisii considerabile de poluanti, cu impact direct asupra
comunitatilor din apropiere.

Tabel 6.23. Clasificarea magnitudinii impactului asupra sanatatii umane

Magnitudinea N s e

. g . Magnitudine Caracteristici

impactului

Foarte mica Nu exista risc pentru sanatatea umana.

MICA Mics Aparitia riscurilor pe termen mediu si lung, care nu conduc

la cresterea ratei morbiditatii.
. Aparitia riscurilor pe termen mediu si lung, care pot

MEDIE Moderata part} P . . & P

conduce la cresterea ratei morbiditatii.
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Mare

Aparitia riscurilor pe termen lung, care pot conduce conduc
la cresterea ratei morbiditatii.

Foarte mare

Aparitia riscurilor semnificative (explozii, incendii etc.), care
conduc imbolnaviri si/ sau decese in randul populatiei.

Tabel 6.24. Clasificarea importantei/ sensibilitatii bunurilor materiale

Valoarea /
senzitivitatea
receptorului

Importanta/
sensibilitate
receptor

Caracteristici

Foarte mica

Bunuri si servicii cu importantd scazuta/ fara importanta.

MICA — . v PR
Mica Bunuri si servicii cu importanta redusa la nivel local.
. Bunuri si servicii cu importanta medie si multe alternative
MEDIE Moderat3 U 3t portan; '
de inlocuire.
Mare Bunuri si servicii cu importanta mare si putine alternative

de inlocuire.

Foarte mare

Bunuri si servicii cu importanta esentiala si foarte putine
alternative de inlocuire.

Tabel 6.25. Clasificarea magnitudinii impactului asupra bunurilor materiale

Magnitudinea S s

. g . Magnitudine Caracteristici

impactului

. Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta scazuta/

Foarte mica oy «

MICA fara importanta.
Mics Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta redusa la

nivel local.

MEDIE Moderata Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta medie.

Mare Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta mare.

Foarte mare

Afectarea bunurilor si serviciilor cu importanta esentiala.

Tabel 6.26. Clasificarea importantei/ sensibilitatii patrimoniului cultural

Valoarea /
senzitivitatea
receptorului

Importanta/
sensibilitate
receptor

Caracteristici

Foarte mica

Situri cu un interes arheologic foarte mic, de exemplu situri
care au fost anterior puternic deteriorate sau distruse.

MICA

Mica

Situri arheologice de importanta locala;

Situri cu valoare scazuta, dar cu potential de a contribui la
obiectivele locale de cercetare, de exemplu situri care au
fost afectate sau sunt sub amenintarea distrugerii de catre
activitatile agricole.

MEDIE

Moderata

Situri importante la nivel regional sau care contribuie la
obiectivele regionale de cercetare.

Mare

Situri protejate conform legislatiei nationale, situri care se
afla pe lista monumentelor protejate;

Situri care pot contribui semnificativ la obiectivele
nationale de cercetare.

Pag. 692/746

C201010_2020-A21LM21-RIM.01

C201010/2020-A21LM21-RIM.01



,TREN METROPOLITAN GILAU — FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA —
Sw S = JUCU - BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID

CLUJ MAGISTRALA | DE METROU $I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA i
qv s-c r F\ DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU CLUJ - ) {
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI Jas pers 3 PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022 et cunapoct

Situri UNESCO, desemnate pentru valoarea lor culturala,
istorica sau arheologica;

Situri care pot contribui semnificativ la obiective
recunoscute international de cercetare.

Foarte mare

Tabel 6.27. Clasificarea magnitudinii impactului asupra patrimoniului cultural

Magnitudinea e 1 s
. g . Magnitudine Caracteristici
impactului
Modificari minore ale materialelor arheologice sau a
. cadrului siturilor (mediul vizibil din jurul sitului sau al
Foarte mica . . . .
elementului) (<10% din materialele prezente deteriorate
. sau distruse).
MICA )

Modificari aduse materialelor arheologice cheie, astfel
Tncat bunurile culturale sunt usor afectate (10-25% din
materialele prezente deteriorate sau distruse);

Modificari usoare ale cadrului initial.

Modificari aduse multor materiale arheologice cheie, astfel
incat bunurile culturale sa fie clar modificate (25-50% din
MEDIE Moderata materialele prezente deteriorate sau distruse);

Modificari considerabile ale cadrului initial, care afecteaza
caracterul materalelor arheologice.

Modificari aduse majoritatii materialelor arheologice
cheie, astfel incat bunurile culturale sa fie modificate
Mare semnificativ (50-75% din materialele prezente deteriorate
sau distruse)

Modificari extensive ale cadrului initial.

Modificari aduse majoritatii sau tuturor materialelor
arheologice cheie, astfel incat bunurile culturale sa fie
Foarte mare modificate semnificativ (75-100% din materialele prezente
deteriorate sau distruse)

Modificari la scara larga ale cadrului initial.

Mica

n timpul procesului de evaluare a tipurilor de impact (direct, indirect, secundar, cumulat) pot aparea o serie
de incertitudini legate de absenta datelor exacte privind proiectul analizat, starea componentelor posibil a
fi afectate de catre acest sau privind caracteristicile celorlalte proiecte existente sau prevazute in zona
proiectului. Toate aceste aspecte ingreuneaza procesul de evaluare a impactului, facand dificila, pe alocuri,
estimarea impactului produs. Pentru a preintampina dificultatile de apreciere a semnificatiei impactului, in
evaluare au fost luate in calcul situatiile cele mai defavorabile.

Impactul rezidual este cel resimtit dupa implementarea masurilor de evitare si reducere a tuturor formelor
de impact posibile. Prin realizarea de monitorizari periodice ale calitatii factorilor de mediu afectati de
implementarea proiectului, se va putea verifica eficienta masurilor adoptate si se va putea face o evaluare
a impactului rezidual generat de proiect.

in cadrul analizei efectuate, impactul rezidual a fost evaluat pentru acele activititi cu impact negativ

moderat sau major, acestea avand probabilitatea cea mai mare de a genera o forma de impact rezidual.
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7. DESCRIERE A MASURILOR AVUTE IN VEDERE PENTRU EVITAREA, PREVENIREA, REDUCEREA SAU, DACA
ESTE POSIBIL, COMPENSAREA ORICAROR EFECTE NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI
IDENTIFICATE SI, DACA ESTE CAZUL, O DESCRIERE A ORICAROR MASURI DE MONITORIZARE PROPUSE
7.1. DESCRIEREA MASURILOR DE EVITARE, PREVENIRE, REDUCERE SAU COMPENSARE A ORICAROR
EFECTE NEGATIVE SEMNIFICATIVE ASUPRA MEDIULUI
Tn vederea determinérii, evitarii si reducerii la minimum a impactului asupra mediului, populatiei si asezarilor
umane, se recomanda monitorizarea constanta a activitatilor, in toate perioadele de implementare a
proiectului, avand ca scop identificarea si stabilirea unor zone sensibile din punctul de vedere al impactului
produs, precum si aplicarea de masuri suplimentare, dupa caz, astfel incat sa fie respectat conceptul de
dezvoltare durabila.
Atributele de mediu pentru care sunt propuse masuri de evitare, prevenire si reducere a efectelor negative
sunt urmatoarele: apa, aerul, zgomotul si vibratiile, sol si subsol, ecosisteme terestre si acvatice, asezari
umane si alte obiective de interes public.
Masurile pentru evitarea, prevenirea poluarii si reducerea impactului asupra factorilor de mediu sunt
prezentate in Tabel 7.1 - Tabel 7.6.
Tabel 7.1. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra apelor
Perioada de executie/ dezafectare
Masuri de - realizarea graficului de executie pentru executia lucrarilor esalonat in Antreprenor, prin
prevenire timp si spatiu; grija responsabilului
- orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica naturala a de mediu
apelor va fi realizata doar dupa obtinerea aprobarilor din partea
organelor abilitate;
- organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea cursurilor de
apa si nici Tn apropierea zonelor de protectie sanitara a captarilor de apa
si apeductelor;
- pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita
formarea baltirilor, platformele de lucru sau de circulatie, suprafetele de
depozitare, zonele de stocare carburanti, zona de intretinere
echipamente, vor fi amenajate si impermeabilizate corespunzator;
- nu se vor spala mijloacele si utilajele de constructie in apele de
suprafata sau in interiorul ariilor naturale protejate;
- se vor adopta masuri pentru evitarea eroziunii hidraulice a suprafetelor
excavate sau a depozitelor temporare de pamant si a materialelor
solubile sau antrenabile de curentii de apa.
Masuri de - esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru; Antreprenor, prin
reducere - se va asigura buna stare tehnica si verificarea periodica a vehiculelor si grija responsabilului
utilajelor care vor efectua lucrari; de mediu
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- operatiile de intretinere (efectuarea de reparatii, schimburile de piese,
de uleiuri etc.) si alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de
transport nu se vor face Tnh apropierea cursurilor de ap3, ci in locatii cu
dotari adecvate;

- seva realiza stropirea periodica a suprafetelor de sol decopertat in
fronturile de lucru, in organizarile de santier si pe drumurile tehnologice
de pamant, in vederea evitarii ridicarii prafului;

- platforma organizarii de santier trebuie proiectata astfel incat apa
meteorica sa fie colectata printr-un sistem de santuri sau rigole pereate,
unde sa se poata produce o sedimentare Thainte de descarcare;

- reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat de pe
pneurile echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier, in puncte de
curatare special amenajate;

- acolo unde vor fi necesare lucrari de epuismente se va evita antrenarea
si descarcarea particulelor solide;

- la punctele de lucru se vor amplasa toalete ecologice, care se vor
vidanja periodic;

- pe santier se vor prevedea dotari pentru interventie Tn caz de poluari
accidentale (materiale absorbante adecvate);

- pana la momentul demararii constructiei se va elabora un plan de
prevenire a poludrilor accidentale si se va instrui personalul implicat in
lucrari pentru respectarea prevederilor acestuia; se va desemna o
persoana responsabild cu protectia mediului;

- planul de management de mediu va include solutii operative pentru
interventia in cazul unor scurgeri accidentale semnificative de compusi
chimici lichizi, antrenabili in subteran sau in corpurile de apa de
suprafata;

- pe toatd perioada executiei se vor respecta conditiile din Avizul de
Gospodarire a Apelor;

- se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a
lucrdrilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu apa.

Masuri de - -
compensare
Perioada de functionare
Masuri de - verificarea periodica a retelelor de alimentare cu apa si a celor de -
prevenire canalizare;
- monitorizarea permanenta a debitelor transportate prin retelele de
alimentare cu apa potabila si de eliminare a apelor uzate.
Masuri de - interventia rapida in caz de avarie pentru remedierea defectiunilor Titular
reducere retelelor de alimentare cu apa sau a celor de evacuare a apelor uzate;
- verificarea indicilor de calitate a apelor uzate la evacuarea acestora in
reteaua de canalizare, in vederea respectarii legislatiei nationale in
vigoare (NTPA 002/2002);
- se vor respecta conditiile impuse in Acordul de Mediu si in avizele emise
de autoritatile competente.
Masuri de - -
compensare
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Tabel 7.2. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra aerului

Perioada de executie/ dezafectare

Masuri de -
prevenire
Masuri de -
reducere

realizarea graficului de executie pentru executia lucrarilor esalonat -
in timp si spatiu.
realizarea lucrarilor esalonat in timp si spatiu, conform graficului de  Antreprenor,

executie; prin grija
utilajele de constructie si mijloacele de transport vor fi foarte bine responsabilului
intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze; acestea vor fi de mediu

verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon
si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;
folosirea echipamentelor si utilajelor corespunzatoare din punct de
vedere tehnic, de generatii recente, prevazute cu sisteme
performante de minimizare a poluantilor emisi in atmosfera;
reducerea timpului de mers in gol al motoarelor utilajelor si
mijloacelor de transport;

montarea de panouri mobile in imediata vecinatate a activitatii
generatoare de praf, in vederea protejarii zonelor locuite;
incdrcarea pamantului excavat in mijloace de transport se va face
astfel Tncat distanta intre cupa excavatorului si bena
autocamionului sa fie cat mai mica pentru a evita astfel
imprastierea particulelor fine de pamant in zonele adiacente;

viteza de circulatie va fi restrictionata, iar suprafata drumurilor va fi
stropita cu apa la intervale regulate de timp;

alegerea de trasee optime din punct de vedere al protectiei
mediului pentru vehiculele care transporta materiale de constructie
ce pot elibera in atmosfera particule fine; transportul acestor
materiale se va realiza cu vehicule acoperite cu prelate si pe
drumuri care vor fi umezite;

la iesirea din gropile de excavatii se vor instala structuri tip portal ce
vor pulveriza apa pe pamantul din autobasculante, pentru a forma o
crustd, impiedicand antrenarea pamantului de vant sau in timpul
transportului;

in perioadele cu vant puternic, depozitele de agregate vor fi stropite
cu apa la intervale regulate si vor fi acoperite; de asemenea, in
aceste perioade, se va evita executia de lucrari care presupun
manevrarea cantitatilor de sol;

vor fi amenajate puncte speciale pentru indepartarea manuala sau
mecanizata a reziduurilor de pe pneurile echipamentelor si
utilajelor la iesirea din santier;

in timpul lucrarilor de demolare/dezafectare, se va asigura
umectarea materialelor pentru reducerea la minim a emisiilor de
particule;

la sfarsitul perioadei de constructie, zonele afectate de lucrarile de
constructie vor fi reabilitate prin ecologizare, stabilizarea solului,

Pag. 696/746

C201010_2020-A21LM21-RIM.01 C201010/2020-A21LM21-RIM.01



»TREN METROPOLITAN GILAU - FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA -

Sws JUCU —BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID

o

CLUJ MAGISTRALA | DE METROU $I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA i

e

qv b-t rF‘ DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU CLUJ

Masuri de
compensare
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asternerea de pamant vegetal, plantare de vegetatie specifica
zonei;

se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a
lucrarilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu aer.

Perioada de functionare

Masuri de
prevenire

Masuri de
reducere

Masuri de
compensare

se recomanda monitorizarea periodica a calitatii aerului, pentru
identificarea situatiilor de depasire a concentratiilor poluantilor, in
conformitate cu prevederile planului de monitorizare a factorilor de
mediu.

folosirea echipamentelor corespunzatoare din punct de vedere
tehnic, de generatii recente, prevazute cu sisteme performante de
minimizare a poluantilor emisi in atmosfera;

realizarea unui sistem de ventilatie in vederea dispersiei si evacuarii
corespunzatoare a noxelor;

se vor respecta conditiile impuse Tn Acordul de Mediu si Tn avizele
emise de autoritatile competente.

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Titular

Tabel 7.3. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului produs de zgomot si vibratii

Perioada de executie/ dezafectare

Masuri de
prevenire

Masuri de
reducere

realizarea graficului de executie pentru executia lucrarilor esalonat
in timp si spatiu;

desfasurarea lucrarilor etapizat in timp si spatiu, conform graficului
de lucrari, astfel incat disconfortul generat de poluarea fonica sa fie
limitat si sa se respecte limitele maxime admisibile ale nivelului de
zgomot;

limitarea traseelor ce strabat localitatile de catre utilajele
apartinand santierului si, mai ales, de cdtre autobasculantele ce
deservesc santierul, care efectueaza numeroase curse si au mase
mari si emisii sonore importante;

pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale
santierului sau ale unor depozite de materiale se va face in asa fel
incat sa constituie ecrane intre santier si receptorii posibil afectati;
utilajele de constructii si mijloacele de transport vor fi dotate cu
echipamente de reducere a zgomotului (amortizoare de zgomot
performante, profil al benzii de rulare cu nivel redus de zgomot),
vor fi supuse periodic procesului de verificare tehnica, vor fi
intretinute si vor functiona la parametri normali;

se va evita utilizarea mai multor utilaje simultan, astfel incat nivelul
de zgomot sa fie situat sub limitele maxime admisibile;

Antreprenor,
prin grija
responsabilului
de mediu
Antreprenor,
prin grija
responsabilului
de mediu
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[

Jas pers ‘ﬁ PRIMARIA $| CONSILIUL LOCAL

CLUJ-NAPOCA

oprirea motoarelor vehiculelor in timpul efectuarii operatiilor de

descarcare a materialelor;
instruirea personalului privind oprirea motoarelor utilajel
perioadele de inactivitate, precum si oprirea motoarelor

orin

autovehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza

descarcarea materialelor;
utilizarea de echipament corespunzator pentru protectia
personalului angajat;

stabilirea si impunerea unor viteze limita pentru circulatia
mijloacelor de transport in localitati si pe drumurile tehnologice;

diminuarea inaltimilor de descarcare a materialelor;
pentru reducerea disconfortului sonor datorat functionar

ii utilajelor

in perioada de executie a proiectului, in apropierea zonelor locuite
se recomanda ca programul de lucru sa nu se desfasoare in timpul

noptii, ci doar in perioada de zi, intre orele 07:00 — 23:00;
intretinerea permanenta a drumurilor de santier;

in cazul in care in zonele locuite se inregistreaza depasiri ale
nivelului de zgomot, conform prevederilor legale, vor fi instalate

panouri de protectie impotriva zgomotului;

se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a

lucrarilor, din punctul de vedere al nivelului de zgomot.

Perioada de functionare

Masuri de
prevenire

Masuri de
reducere

Masuri de
compensare

se vor adopta solutii de combatere a zgomotului si vibrati

ilor la -

diferite subansamble, precum rotile de rulare, suspensia vehiculului
fata de cale, sistemul de tractiune, sistemul de franare, structura

vagonului etc.;

se va monitoriza nivelul de zgomot la receptorii sensibili, in Titular

conformitate cu prevederile planului de monitorizare a fa
mediu;

ctorilor de

se vor respecta conditiile impuse in Acordul de Mediu si in avizele

emise de autoritatile competente.
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Tabel 7.4. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra solului si subsolului

Perioada de executie/ dezafectare

Masuri de
prevenire

Masuri de
reducere

delimitarea corecta a suprafetei de lucru pentru reducerea afectarii
unor suprafete inutile de teren;

amenajarea organizarilor de santier prin balastare si protectie cu
materiale geosintetice si realizarea de santuri perimetrale;

pe santier nu se vor realiza reparatii ale utilajelor si autovehiculelor,
pentru a preveni poluarea solului cu produse petroliere;
organizarile de santier nu vor fi amplasate pe zonele unde au fost
identificate alunecari de teren, zone umede, situri arheologice si
nici la mai putin de 500 m de arii naturale protejate;

pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se
evita formarea baltirilor, platformele de lucru sau de circulatie,
suprafetele de depozitare, zonele de stocare carburanti, zona de
intretinere echipamente, vor fi betonate/ impermeabilizate sau
solul va fi stabilizat cu var;

materialele de constructii utilizate Tn santier vor fi depozitate in
locuri special amenajate si nu direct pe sol, astfel incat sa nu puna
in pericol siguranta angajatilor si calitatea mediului;

depozitarea provizorie a pamantului excavat se va realiza pe
suprafete cat mai reduse;

eventualele pierderi de carburanti vor fi colectate rapid, pentru a
preveni deversarea lor peste prag si poluarea solului si a apelor;
utilizarea de masini/ utilaje aflate in stare optima de functionare,
pentru a evita scurgerile accidentale ale produselor petroliere sau a
uleiurilor minerale provenite de la acestea;

instalarea unor zone de curatare a vehiculelor la punctele de
intrare/ iesire din santier in vederea minimizarii cantitatii de
sedimente transportate;

colectarea selectiva a deseurilor rezultate in urma lucrarilor;
depozitarea si eliminarea/ valorificarea in functie de natura
acestora se va face prin firme specializate, pe baza de contract,
conform prevederilor legale in vigoare;

pentru suprafetele de teren contaminate accidental cu hidrocarburi
in timpul executiei lucrarilor sau in cazul in care antreprenorii
identifica soluri poluate cu hidrocarburi, se va notifica autoritatea
competenta pentru protectia mediului si va fi prezentata
propunerea de remediere;

stratul vegetal decopertat se va depozita in afara ariilor naturale
protejate si va fi folosit la refacerea suprafetelor de teren afectate
de proiect;

locatiile organizarilor de santier vor fi imprejmuite, astfel incat sa
nu se ocupe suprafete suplimentare de teren;

platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute
cu santuri si/ sau rigole pereate pentru colectarea si evacuarea
apelor pluviale; in vederea reducerii turbiditatii apelor de suprafata

Antreprenor,
prin grija
responsabilului
de mediu

Antreprenor,
prin grija
responsabilului
de mediu
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si pentru a evita ca particulele fine sa fie evacuate pe terenurile din
vecinatate si sa influenteze morfologia terenurilor, apele pluviale
colectate vor fi preepurate Tn bazine de sedimentare care vor fi
curatate periodic, iar namolul va fi transportat la cea mai apropiata
statie de epurare;

- montarea de toalete ecologice mobile, cu neutralizare chimica sau
bazine etanse vidanjate periodic, la fronturile de lucru si
organizarile de santier;

- apele menajere vor fi colectate intr-un sistem de canalizare si
stocate intr-un bazin vidanjabil sau epurate intr-o statie de epurare;

- reziduurile din santier trebuie indepartate manual sau mecanizat
de pe pneurile echipamentelor si utilajelor la iesirea din santier in
puncte de curatare special amenajate;

- se vor respecta prevederile raportului privind aspectele geotehnice
si de mediu pentru locatiile de depozitare a materialului excavat
rezultat Tn timpul executiei proiectului;

- este obligatorie refacerea solului (reconstructie ecologica) in zonele
unde acesta a fost afectat temporar prin lucrarile de excavare,
depozitare de materiale, stationare de utilaje, in scopul redarii in
circuit, la categoria de folosinta detinuta initial;

- se va monitoriza permanent activitatea, in perioada de executie a
lucrarilor, din punct de vedere al protectiei factorului de mediu sol.

Masuri de - -
compensare
Perioada de functionare
Masuri de - desfasurarea activitatilor din cadrul statiilor si tunelurilor de -
prevenire metrou in spatii betonate, special amenajate si prevazute cu

izolatii, astfel incat posibilitatea poluarii subsolului sa fie eliminata;
- verificarea periodica a functionarii si intretinerea instalatiilor
prevdzute pentru colectarea si epurarea apelor uzate;
- se recomanda urmarirea periodica a calitatii solului, pentru
identificarea situatiilor de depasire a concentratiilor poluantilor, in
conformitate cu prevederile planului de monitorizare a factorilor de
mediu.
Masuri de - utilizarea de vehicule de intretinere si manevra aflate Tn stare Titular
reducere optima de functionare, pentru a evita scurgerile accidentale ale

produselor petroliere sau a uleiurilor minerale provenite de la

acestea;

- depunerile solide si deseurile rezultate din activitatile de
intretinere, exploatare si reparatii din statii si tuneluri se vor colecta
in recipiente si se vor transporta la containere special prevazute, de
unde se vor evacua la rampele de gunoi;

- controlul gestionarii deseurilor provenite de la statiile de metrou;

- peroanele statiilor vor fi prevdzute cu spatii de depozitare a
recipientilor in care se colecteaza deseurile provenite din
activitatile metroului si care pot polua solul; aceste spatii sunt
amenajate in incdperi iluminate corespunzator, prevazute cu
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sisteme de ventilatie si inchise, destinate numai activitatii de
colectare si depozitare temporara a containerelor;
- se vor respecta conditiile impuse in Acordul de Mediu si in avizele
emise de autoritatile competente.
Masuri de - -
compensare

Tabel 7.5. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra ecosistemelor terestre si acvatice

Perioada de executie/ dezafectare

Masuri de - este interzisa orice forma de recoltare, capturare, ucidere, Antreprenor, prin
prevenire distrugere sau vatamare a exemplarelor speciilor salbatice de flora  grija
si fauna protejate la nivel national si/sau international, aflate in responsabilului
mediul lor natural, in oricare dintre stadiile ciclului lor biologic si de mediu

care ar putea ajunge accidental in zona perimetrului de lucru;

- seinterzice distrugerea/ arderea/ taierea/ defrisarea vegetatiei
ierboase si lemnoase din vecinatatea lucrarii;

- seinterzice spalarea utilajelor in albia raurilor;

- seinterzice exploatarea de resurse din albia raurilor;

- nu se vor amplasa organizari de santier in interiorul sau la mai
putin de 500 m de limitele ariilor naturale protejate Natura 2000;

- se vor lua masuri concrete pentru impiedicarea scurgerilor
accidentale de motoring, ulei sau alte substante periculoase/
poluante Tn apa sau pe sol;

- seinterzice depozitarea deseurilor de orice fel in zonele naturale
din vecinatatea proiectului.

Masuri de - se impune respectarea graficului de lucrari in sensul limitarii Antreprenor, prin
reducere traseelor si programului de lucru pentru a limita impactul asupra grija
florei si faunei specifice amplasamentului; responsabilului
- lucrarile de executie a proiectului se vor realiza numai pe de mediu

amplasamentele stabilite, fara a afecta alte ecosisteme naturale;

- folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a
diminua zgomotul datorat activitatii de constructie a proiectului
care poate alunga speciile de animale si pasari, precum si
echiparea cu sisteme performante de minimizare si retinere a
poluantilor in atmosfer3;

- amplasarea de bariere fizice imprejurul frontului de lucru, pentru a
nu afecta si alte suprafete decat cele necesare constructiei
proiectului si implicit, pentru a proteja vegetatia si fauna specifice
amplasamentului, precum si pentru evitarea producerii de
accidente;

- drumurile tehnologice si alte amenajari auxiliare necesare
frontului de lucru si organizarilor de santier vor fi reduse la strictul
necesar;
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- depozitarea materialelor se realizeaza cat mai aproape de zonele
afectate de decopertari/ excavatii, in zone lipsite de tufisuri si/sau
arbori si fara distrugerea habitatelor umede, stufarisurilor etc.;

- constructorul va limita si imprejmui temporar arealele ocupate de
organizarea de santier pentru a reduce la minim distrugerea
suprafetelor vegetale;

- seinterzice depozitarea necontrolata a materialelor rezultate
(vegetatie, pamant etc.);

- colectarea selectiva, valorificarea si eliminarea periodica a
deseurilor in scopul evitarii atragerii animalelor, imbolnavirii sau
accidentarii acestora;

- prevenirea si inlaturarea imediata a urmarilor unor accidente
rutiere care ar putea polua zona prin scurgeri sau arderi;

- decopertarile se executa strict pe suprafetele indicate in proiect;

- reconstructia ecologica a tuturor terenurilor afectate temporar, la
finalizarea lucrarilor de executie si redarea acestora la folosintele
initiale;

- pamantul vegetal va fi insamantat cu specii autohtone,
corespunzatoare asociatiilor vegetale din zon3;

- suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de
pamant afectat se va trata/ elimina in conformitate cu prevederile
specifice;

- managementul corespunzator al deseurilor, prin contracte cu
societati autorizate;

- se vor efectua monitorizari privind protectia componentelor
biodiversitatii;

compensare
Perioada de functionare

Masuri de - montarea de panouri de avertizare cu interzicerea accesului in
prevenire perimetrele in care s-au realizat plantari de vegetatie, arbusti
ornamentali, flori decorative etc;
Masuri de - aplicarea de sanctiuni conform legilor in vigoare, in cazul
reducere nerespectarii indicatiilor mentionate mai sus;
- respectarea tuturor interdictiilor stabilite de autoritati;
- fntretinerea corespunzatoare a spatiilor verzi nou create,
perimetral gurilor de acces in statiile de metrou;
- managementul corespunzator al deseurilor, prin contracte cu
societati autorizate;
- se vor respecta conditiile impuse in Acordul de Mediu si in avizele
emise de autoritatile competente.
Masuri de -
compensare

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Titular

[
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Tabel 7.6. Masurile de evitare, reducere si compensare a impactului asupra asezarilor umane si a altor

obiective de interes public

Perioada de executie/ dezafectare

Masuri de
prevenire

Masuri de
reducere

evitarea rutelor de transport prin localitati si utilizarea unor
rute ocolitoare;

se adopta masuri pentru prevenirea afectarii altor lucrari de
interes public existente pe traseul drumului propus;
realizarea graficului de executie pentru executia lucrarilor
esalonat in timp si spatiu;

organizarile de santier nu vor fi amplasate in apropierea
cursurilor de apa si nici in apropierea zonelor de protectie
sanitara a captarilor de apa si apeductelor.

lucrarile se vor realiza esalonat, pe baza unui grafic de
lucrari, astfel incat sa fie scurtata perioada de executie a
proiectului, pentru a diminua durata de manifestare a
efectelor negative si in acelasi timp pentru ca
amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-
un interval de timp cat mai scurt;

pentru amplasamentele din interiorul zonelor cu o densitate
mare a populatiei, se recomanda lucrul numai in perioada de
zi, respectandu-se perioada de odihna a localnicilor;

se vor utiliza panouri fonoabsorbante mobile pentru
protejarea receptorilor sensibili;

populatia va fi informata cu privire la proiect si la programul
de lucru pentru realizarea acestuia, a utilizarii drumurilor
publice pentru transportul materialelor necesare si a
eventualelor restrictii de circulatie necesare;

optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor
de transport, astfel incat sa fie evitate blocajele si
accidentele de circulatie;

utilizarea unor mijloace de constructie si de transport
performante si silentioase;

functionarea la parametrii optimi proiectati a utilajelor
tehnologice si mijloacelor de transport pentru reducerea
noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;
mentinerea curdteniei pe traseele si drumurile de acces
folosite de mijloacele tehnologice si de transport;
asigurarea de puncte de curatare manuala sau mecanizata a
pneurilor utilajelor tehnologice si a mijloacelor de transport;
santierele pentru lucrarile proiectate vor fi imprejmuite
pentru a se demarca perimetrele ce intra in raspunderea
executantilor ti vor fi marcate cu panouri mobile pe care se
vor inscrie elementele lucrarii si date de contact ale
persoanei responsabile;

asigurarea sigurantei cetatenilor prin amplasarea de
parapeti, sisteme de semnalizare, marcaje de directionare,
marcaje de avertizare;

Antreprenor, prin
grija
responsabilului
de mediu

Antreprenor, prin
grija
responsabilului
de mediu
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- seinterzice afectarea altor lucrari de interes public existente
pe traseul drumului propus;

- in cazul unor reclamatii din partea populatiei, se vor modifica
traseele de transport;

- se vor respecta prevederile studiului de fundamentare istoric
si arheologic.

Masuri de - -
compensare
Perioada de functionare
Masuri de - amenajarea amplasamentelor de depozitare a deseurilor si -
prevenire intretinerea sistemelor de colectare si evacuare a apelor
uzate, care va conduce la evitarea emanatiilor de miros din
zona statiilor de metrou;
Masuri de - realizarea de lucrari pentru epurarea apelor provenite din Titular
reducere grupurile sanitare prevazute in cadrul statiilor Thainte de a fi
deversate in reteaua de canalizare;
- realizarea unui sistem de ventilatie in vederea dispersiei si
evacuarii corespunzatoare a noxelor;
- se vor respecta conditiile impuse in Acordul de Mediu si in
avizele emise de autoritatile competente.
Masuri de - -
compensare

n cadrul activitatii de refacere a amplasamentului si readucere a terenului la starea initiald, se recomanda
prelevarea de probe de sol, cu respectarea Ordinului nr. 756/1997 al MAPPM si analiza acestora in
laboratoare independente autorizate si acreditate; rezultatele analizelor se compara cu valorile determinate

initial (fnainte de inceperea lucrarilor la obiectiv), pentru a se verifica modul de refacere a amplasamentului.
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7.2. DESCRIEREA ORICAROR MASURI DE MONITORIZARE PROPUSE

Monitorizarea mediului In toate etapele de implementare a proiectului va avea drept scop aplicarea de
masuri suplimentare, dupa caz, care sa conduca la un impact minim asupra mediului inconjurator, populatiei

si asezarilor umane, astfel incat sa fie respectat conceptul de dezvoltare durabila.

Se recomandad ca monitorizarea sa fie efectuata cu frecventa lunara in timpul realizarii lucrarilor de
constructie si in perioada de garantie, avand un rol esential in identificarea si stabilirea unor zone sensibile

din punct de vedere al impactului produs prin realizarea proiectului asupra componentelor de mediu.

Tn urma monitorizérii conform Tabel 7.7 ti Tabel 7.8., vor fi luate m&surile necesare pentru protectia

factorilor de mediu, in functie de rezultatele inregistrate.

Tabel 7.7. Monitorizarea factorilor de mediu in perioada de executie/dezafectare

Aer P1 -
Interstatia

Tara Motilor

Imisii (NO,
SO, pulberi in
suspensie

Lunar zona statiilor Lunar
de metrou

(organizari de

Antreprenor,
prin intermediul
unui laborator

— Teilor (cut
& cover);

P2 — Statia 2
Teilor ;

P3 —Statia 3
Copiilor;

P5 —Statia 5
Prieteniei;
P6 — Statia 7
Manastur;
P7 — Statia 8
Sfanta
Maria;

P8 —Statia 9
Florilor;

P9 - Statia 11

Piata Unirii -
Universitate
P10 — Statia
12 Piata
Avram lancu
P11 — Statia
13 Armonia

PMso)

santier);
zone n care
se adopta
tehnologia de
executie de
tip
cut&cover*.

acreditat
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Factor Periodicitate  Puncte de Parametrii Amplasament Responsabilitate Raportare
de monitorizare  monitorizati
mediu (statii de
metrou)
P12 — Statia
14 Piata
Marasti;
P13 — Depou
Sopor;
P14 —
Interstatia
Marasti —
Transilvania;
P15 — Statia
15
Transilvania;
P16 — Statia
16 Viitorului.
Apad Lunar PS5 —raul pH, Fronturi de Antreprenor, Lunar
Garbau — conductivitate lucru/ prin intermediul
Statia 5 electrica, organizdri de unui laborator
Prieteniei; turbiditate, santier. acreditat
P17 —Raul reziduu
Somesul Mic  filtrabil, indice
— Intestatia permanganat,
Viitorului — CCO-Cr, CBOs,
Muncii. produse
petroliere, Ca,
Mg, N-NH,",
Fe total, Mn,
N-NOs-, N-
NO2-,S04%-,
Cl-,
Sol Lunar P1- pH, metale Zona statiilor Antreprenor, Lunar
Interstatia grele (cadmiu, de metrou prin intermediul
Tara Motilor  cupru, crom, (organizari de unui laborator
— Teilor (cut mangan, santier); acreditat
& cover); nichel, plumb, Zone in care
P2 — Statia 2 zinc), TPH se adopta
Teilor; tehnologia de
P3 — Statia 3 executie de
Copiilor; tip cut&cover.
P4 —Statia 4
Sanatatii;
P5 —Statia 5
Prieteniei;
P6 — Statia 7
Manastur;
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PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Factor Periodicitate  Puncte de
de monitorizare
(statii de
metrou)

mediu

P7 — Statia 8

Sfanta
Maria;

P8 — Statia 9
Florilor;

P12 — Statia
14 Piata
Marasti;

P13 — Depou
Sorel;

P14 -
Interstatia
Marasti —
Transilvania;
P15 — Statia
15
Transilvania;
P16 — Statia
16 Viitorului.
P2 — Statia 2
Teilor

P3 —Statia 3
Copiilor

P6 — Statia 7
Manastur
P7 —Statia 8
P10 — Statia
12 Piata
Avram lancu
P13 — Depou
Sorel

P14 -
Interstatia
Piata
Marasti —
Transilvania
P15 — Statia
15
Transilvania.
*Nu se aplica in perioada de dezafectare

Zgomot Lunar

Parametrii
monitorizati

nivel zgomot,
dB (A)

Receptorii
sensibili din
zona statiilor

de metrou
(organizari de

santier);

Receptorii
sensibili din

dreptul
zonelor in
care se
adopta
tehnologia de
executie de

tip cut&cover.

Amplasament Responsabilitate

Raportare

Antreprenor, Lunar
prin intermediul
unui laborator

acreditat
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Tabel 7.8. Monitorizarea factorilor de mediu in perioada de exploatare

Aer Lunar P1 — Interstatia
Tara Motilor —
Teilor (cut &
cover);

P2 — Statia 2
Teilor;

P3 — Statia 3
Copiilor;

P5 —Statia 5
Prieteniei;

P6 — Statia 7
Manastur;

P7 — Statia 8
Sfanta Maria;
P8 —Statia 9
Florilor;

P9 - Statia 11
Piata Unirii -
Universitate
P10 — Statia 12
Piata Avram
lancu

P11 — Statia 13
Armonia

P12 —Statia 14
Piata Marasti;
P13 — Depou
Sopor;

P14 — Interstatia
Marasti —
Transilvania;
P15 —Statia 15
Transilvania;
P16 — Statia 16
Viitorului.

P5 — raul Garbau
- Statia 5
Prieteniei;
P17 -
Somesul
Intestatia
Viitorului -
Muncii.

Imisii (NO3,
SO, pulberi in
suspensie)

Zona statiilor
de metrou.

Apa Lunar Zona statiilor

de metrou.

pH,

conductivitate

electrica,

turbiditate,

reziduu
filtrabil, indice
permanganat,
CCO-Cr, CBO:s,

produse
petroliere, Ca,

Raul
Mic -

Jaspers §

[

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL
CLUJ-NAPOCA

Antreprenor, prin Lunar
intermediul unui
laborator

acreditat

Antreprenor, prin Lunar
intermediul unui
laborator

acreditat
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CLUJ-NAPOCA

PRIMARIA §1 CONSILIUL LOCAL

Factor

de

mediu
Mg, N-NH,*, Fe

Sol

Zgomot

Periodicitate

Lunar

Lunarin
primul an de
exploatare,

apoi
trimestrial

Puncte de
monitorizare
(km)

P1 — intersectia
Tara Motilor -
Teilor

P2 — Statia 2
Teilor

P3 — Statia 3
Copiilor

P6 — Statia 7
Manastur

P7 —Statia 8
P10 - Statia 12
Piata Avram
lancu

P13 - Depou
Sorel

P14 — Interstatia
Piata Marasti —
Transilvania
P15 — Statia 15
Transilvania.

Parametrii
monitorizati

total, Mn, N-
NOs-, N-NO,-
,504%, Cl-,
pH, metale
grele (cadmiu,
cupru, crom,
mangan,
nichel, plumb,
zinc), TPH
nivel zgomot,
dB (A)

Amplasament

Zona spatiilor
tehnice.

Receptorii
sensibili  din
dreptul
statiilor de
metrou.

Responsabilitate

Antreprenor, prin
intermediul unui
laborator
acreditat

Antreprenor, prin
intermediul unui
laborator
acreditat

Raportare

Lunar

Lunarin
primul an
de
exploatare,
apoi
trimestrial

Not3: In perioada de exploatare, monitorizarea se va realiza pe o perioadd de 3 ani si numai in cazul in care
exista situatii Tn care va fi necesar, aceasta se va extinde.
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8. DESCRIEREA EFECTELOR NEGATIVE SEMNIFICATIVE PRECONIZATE ALE PROIECTULUI ASUPRA
MEDIULUI, DETERMINATE DE VULNERABILITATEA PROIECTULUI iN FATA RISCURILOR DE ACCIDENTE
MAJORE $I/SAU DEZASTRE RELEVANTE PENTRU PROIECTUL IN CAUZA RISCURILE DE ACCIDENTE
MAJORE SI/SAU DEZASTRE RELEVANTE PENTRU PROIECT

incadrarea amplasamentului in zone de risc natural

La nivel de macrozonare a ariei studiate, incadrarea in zonele de risc natural s-a facut in conformitate cu
Legea nr. 575/ noiembrie 2001 “Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —

Sectiunea a V-a: zone de risc natural”.

Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada
de referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru (cutremure de pamant, alunecari
de teren si inundatii inclusiv cele cauzate de schimbadrile climatice).

Cutremurele de pamant

Perimetrul investigat este situat Tn zona de intensitate seismicd, pe scara MSK, inclusiv cele cauzate de

schimbarile climatice (Figura 8.1).

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V- a - ZONE DE RISC NATURAL

C. CUTREMURE DE PAMANT

LEGENDA

4 ZONE OF WTENSITATE SESMICA S SCARA WS
1 PEROCA MERE 05 HFVEMES.

o (€] eeaseomm
uﬂ—n-

FRONTIERA O STAT
LI TA TERTORRIN ASETEAN

LN TA UNTA T ADARNIEST RATI
TERITOMALE

Figura 8.1. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural. Cutremure de

pamant
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Alunecari de teren

Alunecarile de teren sunt determinate de fortele de gravitatie, dar sunt declansate de o diversitate de
procese. Unii dintre cel mai des intalniti factori declansatori includ cutremurele si perioadele de precipitatii
prelungite si/sau intense. De asemenea, despaduririle pot creste probabilitatea producerii de alunecari de

teren.

Prin urmare, frecventa alunecarilor de teren poate creste, ca urmare a schimbarilor climatice si a
modificarilor asociate cu acestea privind precipitatiile, modelele de debite ale apelor si vegetatia. Potentialul

de producere a alunecarilor de teren este influentat de regimul hidrologic si climatic.

Relatia dintre acestea este de directa proportionalitate. La acestea se adauga procesele fluviatile de
eroziune, transport si depunere care caracterizeaza majoritatea paraielor si raurilor din zona. Aceste procese
determina o dinamica si o instabilitate accentuata a malurilor si albiilor in timpul viiturilor si se constituie ca

factor declansator Tn alunecarile deplasive.

Conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 6, perimetrul cercetat se afla in zona cu potential de producere a

alunecarilor "mediu spre ridicat" si cu o probabilitate de alunecare "intermediara la mare” (Figura 8.2).

Ameva w8

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-2 - ZONE DE RISC NATURAL
ALUNECARI]I DE TEREN

Figura 8.2. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural. Alunecari de

teren
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Inundabilitatea

Tn Romania, inundatiile sunt posibile pe tot parcursul anului, acestea avand ca sursd revirsari naturale ale
cursurilor de apa, precipitatiile abundente, topirea zapezilor, blocajele datorate podurilor de gheata sau

plutitorilor, schimbarile climatice etc.

Desi producerea inundatiilor nu poate fi evitatd, ele pot fi gestionate, iar efectele lor pot fi reduse printr-un
proces sistematic, reprezentat de masuri si actiuni menite sa contribuie la diminuarea riscului asociat acestor

fenomene.

n determinarea zonelor cu potential risc semnificativ la inundatii in cadrul Bazinului Somes-Tisa au fost luate
in considerare informatiile disponibile la momentul actual, si anume:
- zonele potential inundabile;

- evaluarea impactului potential al inundatiei (consecinte potentiale).

Factorii cei mai vulnerabili la actiunea inundatiilor sunt urmatorii: populatia, drumurile si caile ferate,

podurile, lucrarile de regularizare, cladirile si respectiv, suprafetele agricole.

Conform Legii nr. 575/2001 - Anexa 4a, perimetrul cercetat se afla in arealul in care cantitatea maxima de

precipitatii cazuta in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este mai mica de 100 mm (Figura 8.3).

Anexs wr. 4

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
INUNDATII

Figura 8.3. Planul de amenajare a teritoriului national. Sectiunea a V-a. Zone de risc natural. Inundatii
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Din punct de vedere al pamanturilor cu umflari si contractii mari (PUCM), pe zona analizata conform hartii
“Raspandirea pamanturilor cu umflari si contractii mari pe teritoriul Romaniei” din NP 126/2010, sunt

semnalate pamanturi cu potential de contractie-umflare mare (Figura 8.4).

m Terenuricu palentii de
cietrathie-urafiors more

Tesenus ¢ anfiol de
mm"ﬁuﬁm.

Raspéndirea pamdnturilor cu umflari i contractii mari pe teritoriul Roméniei

Figura 8.4. Raspandirea pamanturilor cu umflari si contractii mari pe teritoriul Romaniei

Seismicitatea

Conform normativului P100/1-2013, valoarea de varf a acceleratiei terenului pentru proiectare este ag =
0.10g pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 225 ani si 20% probabilitate de depasire
(Figura 8.5).

Valoarea perioadei de control (colt) Tc a spectrului de raspuns este 0.7s (Figura 8.6).
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Figura 8.6. Zonarea teritoriului Romaniei in termeni de perioada de control (colt), Tc
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Riscurile impuse de schimbarile climatice

Proiectul studiat este situat in zona central-nord-vestica a Romaniei in depresiunea Colinara a Transilvaniei,
fiind marginit la sud de Dealul Feleacului, la nord de dealurile Lomb si Hoia, iar la est si vest de valea
Somesului Mic. In apropiere (la aproximativ 30 km) se afld Muntii Apuseni, care influenteaza desfasurarea

evenimentelor meteo pe aproape intreg parcursul anului.

Clima orasului Cluj-Napoca este temperat-continentald, cu usoare influente oceanice, cu nuanta excesiva,
cu veri calduroase si secetoase si ierni friguroase, dominate atat de prezenta frecventa a maselor de aer rece

continental estice sau a celor arctice din nord, cat si de vanturile puternice ce viscolesc zapada.

Fiind un oras situat pe mai multe trepte de altitudine, temperaturile si precipitatiile pot fi diferite de la cartier
la cartier. Temperatura medie anuala in Cluj-Napoca este de 8,2°C, iar media precipitatiilor este de 557 mm.
Schimbarile climatice pot creste intensitatea si frecventa evenimentelor extreme (precipitatii abundente,

averse puternice, furtuni, grindina, intensificari locale ale vantului).
Temperatura
Conform datelor puse la dispozitie de Administratia Nationala de Meteorologie (ANM), tendinta liniara a

temperaturii medii anuale pentru statia Cluj-Napoca, pe intervalul 1961 — 2019 este de usoara crestere

(+1,9°C, respectiv cca. 0,03°C pe an) — Figura 8.7.

+1,8°C +2,5°C +3,2{@

Figura 8.7. Evolutia temperaturii medii anuale in judetul Cluj, intre 1961-2019
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Media temperaturilor medii anuale pe ultimii 7 ani a fost de 10,37 °C la Cluj-Napoca. Aceasta valoare este
mai mare cu 2,07 °C fata de norma climatologica. Acest fapt demonstreaza incadrarea in tendinta Tncalzirii

globale a judetului Cluj si a zonei de interes pentru proiectul vizat.

Modelarile numerice realizate cu un ansamblu de 6 modele climatice regionale sugereaza ca in orizontul
temporal 2021 — 2050, cresterea temperaturii medii anuale in judetul Cluj ar putea fi intre 1,3 °C si 1,4 °C,

comparativ cu media multianuala a intervalui 1971 - 2000 (interval de referintd) — Figura 8.8.

Se poate observa faptul ca, in zona proiectului analizat, este estimata o crestere a valorii medii anuale a

temperaturii cuprinsa intre 1,3 si 1,35 °C pana in anul 2050.

Cresterea temperaturii 2021-2050 vs 1971-2000 RCP 4.5

234E 23.6E 2386

1.2°C 1.25°C 1.3°C 1.35°C 14°C 145'C  1.5°C

Figura 8.8. Predictie a cresterii temperaturii medii anuale (in tente de culoare, in °C) in intervalul 2021 —
2050 n jud. Cluj, in comparatie cu intervalul 1971 — 2000

Avand Tn vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca acesta nu va fi

expus riscurilor asociate cu evolutia temperaturilor din zona de implementare.

Valuri de caldura

Valurile de caldurd se incadreaza in categoria riscurilor atmosferice care afecteaza tot mai frecvent

activitatea socio-economica, avand adesea grave repercusiuni asupra mediului social si natural.
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Tn Romania, potrivit raportului elaborat de Administratia Nationald de Meteorologie "Schimbdérile climatice
- de la premise la riscuri si adaptare", valul de caldura este definit ca un interval de minim 2 zile cu o

temperatura maxima de peste 37 °C.

Tn contextul modificrilor climatice din ultimele decenii, a cresterii temperaturii medii anuale, a frecventei,
intensitatii si a cresterii numarului de zile cu valuri de caldura, studiul acestora din urma prezinta interes
pentru diferite proiecte, iar analiza tiparelor de configuratii aero-sinoptice in care acestea se produc
contribuie la conturarea unor modele conceptuale care sa permita anticiparea intensitatii si extinderii lor
spatiale, aplicabile in activitatea de prognoza a vremii si astfel de anticipare a impactului si efectelor asupra
diferitelor activititi socio-economice si de implementare a unor proiecte/lucréri. in ceea ce priveste gradul
de expunere si vulnerabilitate, Romania este Tn mod deosebit predispusa la astfel de riscuri climatice, atat
datorita pozitiei sale geografice, cat si particularitatilor de relief, ce ii confera un statut cu totul aparte in

raport cu manifestarile de vreme (Dima et al., 2016).

Tn urma analizdrii datelor ANM, se constatd ci frecventa de aparitie a valurilor de cildurd pe teritoriul
Romaniei a crescut. De asemenea, numarul zilelor incadrate ca fiind ,caniculare” si varfurile de temperatura
maxima din verile ultimilor ani au cunoscut valori apropiate de valoarea maxima absoluta de temperatura

pozitiva masurata Tn tara noastra.

Conform Raportului stiintific intermediar elaborat in cadrul proiectului ,Fenomene meteorologice extreme
asociate temperaturii aerului si precipitatiilor atmosferice Tn Romania”, judetul Cluj a inregistrat un numar

mai mare de valuri de caldura (314) fatd de media nationald masurata intre 1981 si 2010 (274,8).

Avand in vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca acesta nu va fi

expus riscurilor asociate cu cresterea zilelor cu valuri de caldura.

Valuri de frig

Valurile de frig sunt fenomene climatice singulare, cu efecte negative, care se produc in semestrul rece al
anului, caracterizate prin abateri termice extreme de la valorile medii obisnuite ale perioadei respective,
datorate dizlocarii si deplasarii pe anumite directii a unor mase de aer polar, cu caracteristici fizice specifice,
fiind geroase si uscate, ce produc mari abateri, aproape instantaneu, de la regimul climatic normal. Acestea
reprezinta variatii neperiodice ale climei, a caror intensitate se amplifica sau se diminueaza in raport direct
cu caracteristicile suprafetei subiacente, in special cu relieful depresionar. Existenta acestor fenomene este
din plin resimtitd atat in evolutia celorlalte elemente climatice, cat si asupra desfasurarii normale a

activitatilor socio-economice.
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Conform Raportului stiintific intermediar elaborat in cadrul proiectului ,Fenomene meteorologice extreme
asociate temperaturii aerului si precipitatiilor atmosferice In Romania”, judetul Cluj a Tnregistrat un numar

mai mare de valuri de caldura (299) fata de media nationala masurata intre 1981 si 2010 (267,5).

Avand 1n vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca acesta nu va fi

expus riscurilor asociate cu cresterea zilelor cu valuri de caldura.

Regimul precipitatiilor

Cantitatile anuale medii de precipitatii pe teritoriul judetului Cluj sunt neuniforme in timp si spatiu. De obicei,
cele mai mici cantitati sunt de 500-600 mm si se inregistraza in depresiunea Turda — Campia Turzii, iar cele
mai mari cantitati sunt de 1200 — 1400 mm, inregistrate in zona montana vara, cand pe langa procesele

frontale sunt prezente si ploile de convectie termica.

Conform datelor publice disponibile, recordul absolut de precipitatii in judetul Cluj in perioada 2015-2019 a
fost de 1422,3 mm si s-a inregistrat la statia VIadeasa in anul 2016. Cea mai mica cantitate de precipitatii a

fost de 472,7 mm si s-a inregistrat la Cluj-Napoca in anul 2017 (Figura 8.9).

Precipitatiile medii anuale masurate la statiile
meteo din judetul Cluj intre anii 2015-2019

1600
1400
1200
1000 M 2019
E 800 W 2018
600 2017
400 2016
200 w2015

Figura 8.9. Evolutia cantitatilor medii de precipitatii masurate la statiile meteo din judetul Cluj in perioada
2015 -2019
Din datele inregistrate la statiile meteo se poate prognoza o tendinta de crestere a volumului anual de

precipitatii in judetul Cluj, desi in anul 2019, cantitatea medie de precipitatii a fost mai mica decat in 2018.

Cantitatea medie anuala de precipitatii inregistrata la statiile meteorologice din judetul Cluj in anul 2019

este redata in Figura 8.10.
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Figura 8.10. Cantitatea medie anuala de precipitatii inregistrata la statiile meteorologice din judetul Clujin 2019

Cea mai mare medie anuala a cantitatii de precipitatii din judetul Cluj in anul 2019 s-a inregistrat la statia

Vladeasa si a fost de 994,8 mm.

n orasul Cluj-Napoca, media anual a precipitatiilor este de 557 mm.

Ca efect negativ al cantitatilor de precipitatii inregistrate, s-a constatat producerea de pagube materiale la
case si anexe gospodaresti, la cdile de comunicatie (DN, DJ, DC, DF, strazi), la poduri/podete. De asemenea,
s-a produs reactivarea unor eroziuni de maluri, colmatarea albiilor minore ale cursurilor de ape secundare

pe care s-au produs viiturile si activarea alunecarilor de teren.

Inundatiile cauzate de aceste fenomene pot afecta populatia imediat (deteriorarea calitatii mediului, leziuni,

fnec) si in timp (distrugerea locuintelor, intreruperea alimentarii cu utilitati si pierderi financiare).

Tn cazul sumei anuale a precipitatiilor, estimérile realizate intre 2021 —2050, folosind rezultatele model3rilor
numerice cu ansamblu de 6 modele climatice regionale, sugereaza, pentru judetul Cluj, o crestere a
precipitatiilor de pana la 10% comparativ cu intervalul de referintd 1971-2000 (Figura 8.11 si Figura 8.12).
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Figura 8.11. Evolutia cantitatii medii anuale de precipitatii (in %) in judetul Cluj

Schimbare in precipitatii 2021-2050 vs 1971-2000 RCP 4.5
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Figura 8.12. Evolutia cantitatii medii anuale de precipitatii in anotimpul vara (in %), in judetul Cluj
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Avand 1n vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca acesta nu va fi
expus riscurilor asociate cu cresterea cantitatii de precipitatii, in contextul adoptarii unor solutii constructive

reziliente si adaptabile conditiilor date de schimbarile climatice.

Furtuni de zapada si incarcari date de zapada

Furtunile de zapada constituie un risc climatic semnificativ, din punct de vedere al vitezei vantului si a

cantitatii de zapada cazuta.

Riscurile legate de furtuni sunt generate de vanturile puternice, de caderile abundente de precipitatii (in
timpul iernii, sub forma de zapada), de caderile de grindina, de fulgere. Furtunile insotite de caderi masive
de grindina sunt fenomene meteorologice care din motive obiective (regimul eolian), dar si subiective

(despaduriri, desfiintarea barierelor de protectie) au captat aspecte de constanta.

Viscolul constituie un risc climatic de iarna la producerea caruia concura doua elemente mai importante si
anume, viteza vantului si cantitatea de zapada cazuta. Riscul climatic este dat in primul rand, de vitezele
mari ale vantului, peste 11 m/s caracteristice viscolelor puternice si >15 m/s caracteristice viscolelor
violente. Tn al doilea rand, aceasta depinde de cantitatea de zipada cizutd care poate forma un strat

continuu de 25-50 cm sau troiene de 1-4 m inaltime, care provoaca mari pagube si dezechilibre de mediu.

Incarcérile date de z3pada pe sol in zona cercetatd, in conformitate cu CR 1-1-3/2012 “Cod Proiectare —
Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor”, sunt de ordinul Sk = 1.5 KN/m? si corespund unui interval

mediu de recurenta IMR =50 ani (Figura 8.13).

B [ “IE— ) e Te B B35 RS BN 25

Zoraee a valorilor car acteristioe ale inclircinsl din zipadi puh,.k"-’.pnull-“h <1000 m
Noth Posts diitaliond A > 1000 & wioale 5, s dotcanind curdafilic (3 e O.2)

Figura 8.13. Evaluarea actiunii zapezii asupra constructiilor
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Avand Tn vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca acesta nu va fi

expus riscurilor asociate cu furtunile de zapada si cu incarcarile date de zapada.

Adancimea de inghet

Datoritd asezarii geografice si morfologiei, conform STAS 6054/77 , Adancimi maxime de inghet”, zona

cercetata prezinta valori ale limitei de inghet cuprinse intre 80 — 90 cm (Figura 8.14).

Figura 8.14. Zonarea dupa adancimea maxima de inghet in Romania

Avand in vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, la adancimi mai mari de 90 cm, se

poate afirma ca acesta nu va fi expus riscurilor asociate cu fenomenele de inghet.
Regimul eolian
n zona cercetati, valoarea de referinta a presiunii dinamice a vantului este g, = 0,5 kPa, avand IMR = 50 de

ani pentru altitudini A = 1000 m, conform ,Codului de proiectare, Evaluarea actiunii vantului asupra
constructiilor”, indicativ CR-1-1-4/2012 — Figura 8.15.
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Figura 8.15. Zonarea in functie de actiunea vantului

Conform studiului ”Schimbarile climatice — de la bazele fizice la riscuri si adaptare”, elaborat de catre ANM
in 2015, pentru sfarsitul secolului (2071-2100), comparativ cu perioada de referinta (1971-2000), se
estimeaza o usoara crestere a frecventei de aparitie a vanturilor puternice (cu viteze mai mari de 10 m/s),
magnitudinea acestor schimbari fiind Thsa mica.

n Cluj-Napoca, zilele cu cea mai ridicat3 frecventd a prezentei vantului din intreg anul se inregistreazs in
luna martie si inceputul lunii aprilie datorita frecventei mai ridicate a fronturilor atmosferice nord-vestice,
provenite din zona Marii Nordului. Tn unele zile, rafalele de vant pot atinge viteze si de 80-90 de km/h, mai

ales in cartierele situate la o altitudine mai ridicata.

Avand Tn vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca acesta nu va fi

expus riscurilor date de actiunea vantului.
Ceata
Ceata este un fenomen meteorologic frecvent intalnit in municipiul Cluj-Napoca, ceea ce reduce capacitatea

de difuzie, dispersie a poluantilor din atmosfera. Conform ANM, in anul 2019, numarul zilelor cu ceata a fost

de 25 zile in zona municipiului Cluj-Napoca.
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Comparativ cu anul 2018, numarul zilelor cu ceata in anul 2019 a crescut atat in Cluj-Napoca de la 23 la 25
zile (Figura 8.16).

Numar de zile cu ceata in anii 2017-2019
in judetul Cluj

Figura 8.16. Evolutia numarului de zile anual cu ceata in judetul Cluj in anii 2017, 2018 si 2019

Avand in vedere faptul ca traseul proiectului se desfasoara in subteran, se poate afirma ca acesta nu va fi

expus riscurilor asociate cu producerea fenomenului de ceata.

Considerand senzitivitatea proiectului analizat la schimbarile climatice ce au fost luate in considerare in acest
subcapitol si avand in vedere tipul proiectului vizat, ce implica construirea unei retele de metrou subteran,

se poate aprecia faptul ca proiectul nu prezinta sensibilitate la riscurile asociate cu acestea.

Proiectul nu va fi expus riscurilor asociate cu schimbarile climatice, in contextul adoptarii unor solutii

constructive reziliente si adaptabile.
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9. REZUMAT NETEHNIC

Proiectul consta in construirea, echiparea si punerea in functiune a unei linii de metrou usor in zona
metropolitana Cluj-Napoca, in lungime de 21,03 km si avand 19 statii si un depou, dotate cu facilitati pentru

buna integrare a sa cu celelalte sisteme de mobilitate.

Obiectivele principale ale proiectului sunt de a:

- Tmbunatati substantial mobilitatea pe axa vest-est a orasului, coloana vertebrala a zonei
metropolitane;

- decongestiona localitatea urbana de trafic si de traficul de tranzit in mod particular;

- reduce emisiile de CO; si poluarea din zona urbana;

- sprijini continuarea tranzitiei zonei metropolitane Cluj-Napoca in directia mobilitatii urbane
durabile, una dintre cele mai avansate zone urbane din Romania din perspectiva politicilor de
mobilitate durabilg;

- Sprijinirea activitatilor economice prin dezvoltarea unei infrastructuri moderne;

- functiona ca un vector de structurare in viitor a unei dezvoltari urbane durabile a zonei

metropolitane.

Metroul usor va avea o capacitate adecvata cererii, dimensiunea maxima a trenurilor fiind de 51 m lungime
(3 vagoane) * 2,65 m latime (35% din capacitatea trenurilor de metrou din Bucuresti), sistemul oferind o
capacitate nominala de transport de 15200 calatori/ora si sens la frecventa maxima (1 tren la 90 de secunde;
asadar 380 calatori/tren*40 trenuri/ora). Datele preliminare din modelul de transport arata ca, inca de la
deschidere, pe anumite sectiuni, la ora de varf, se va atinge cca. 65% din capacitatea teoretica nominal3, la
un interval de 6 min sau cca. 33% din capacitatea teoretica nominala la un interval de 3 min. Adecvarea

serviciului la cerere se va face prin operarea serviciului la o frecventa ajustata cererii.

Justificarea proiectului a devenit din ce in ce mai puternica de-a lungul timpului, prin urmatoarele:

- Tncd din 2014-2015, odatd cu efectuarea studiilor pentru Planul de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD), a rezultat ca axa vest-est principala a zonei metropolitane este hipercongestionata, atat
pentru transportul privat (pe intrarea vestica in oras s-au Tnregistrat atunci, in medie pentru zile
lucratoare, 68988 de vehicule, adica mai mult decat pe oricare dintre drumurile radiale de acces in
Bucuresti, precum si decat oricare dintre autostrazile de acces in Budapesta cu exceptia M7), cat si
pentru transportul public (in jur de 6000 de calatori pe ora si sens pe axa de autobuz/troleibuz, plus
fnca cca. 3000 de calatori pe axa de tramvai);

- Studiul de prefezabilitate realizat in 2020 pentru prezentul proiect a investigat 8 modalitati de
rezolvarea a problemei de mobilitate. Autobuzul in cale proprie (BRT) si tramvaiul in cale proprie
(LRT) nu pot deservi cererea de transport pe intregul orizont al proiectului si, in plus, din punct de
vedere constructiv si urbanistic, ar fi nepractic de realizat. Pe de altd parte, un metrou greu (similar

cu cel din Bucuresti) nu pare a fi justificat economic la acest moment, deoarece ar aduce costuri de
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investitie si exploatare prea ridicate, si o operare la frecvente neatragatoare. Avand in vedere faptul
ca solutiile de monosina si metrou usor prezinta beneficii si costuri similare, a fost aleasa varianta
metroului usor, monosina fiind incompatibild urbanistic cu orasul (in special datoritd arterelor

inguste prezente in centrul orasului).

Modelul de transport actualizat in 2021 a demonstrat ca zona metropolitana s-a dezvoltat mult mai dinamic
decat prognozat in modelul PMUD din 2015, si conduce la o incarcare medie per statie de metrou usor, inca
din anul deschiderii, de 9000-10000 de calatori pe zi (spre comparatie, la metroul din Bucuresti ih 2017 au

fost nregistrati, In medie, cca. 13000 de calatori pe zi, per statie).

Desi in general pentru urbanizari de talie similara (cca. 500.000 de locuitori in zona metropolitand) nu este
clar justificabil un sistem de transport metrou / metrou usor, topologia particulara a retelei de transport
sprijind aceasta solutie pentru zona metropolitana Cluj-Napoca, reteaua fiind dominata de o coloana
vertebrald de mobilitate evident conturata, fiind absente inelele de circulatie, iar restul rutelor radiale fiind

clar subordonate acestei axe dominante.

Conform analizelor finale din Studiul de fezabilitate finalizat Tn 2021, privind cererea de transport, se
estimeaza ca numarul total de caladtori necesar a fi transportati este de 164.400 caldtori/zi in anul punerii in
functiune (anul 2030) respectiv 246.000 calatori/zi in anul 2060, adica 60.006.000 caldtori/an, la punerea in
functiune, respectiv 89.790.000 calatori/an in 2060.

Pentru comparatie Magistrala 2. Berceni - Pipera din Bucuresti (cu lungimea de 19 km, un numar de 14 statii
si 1 depou) a transportat, in anul 2019, 190.575 calatori /zi, rezultdnd un total de 69.530.000 célatori/an.

Amplasamentul proiectului

Pe zona ce face obiectul studiului, se propune realizarea MAGISTRALEI | DE METROU Cluj-Napoca - Floresti,

pe teritoriul administrativ al municipiului Cluj-Napoca si al comunei Floresti.

Caracteristici fizice ale proiectului

Traseul (in lungime de 20,1 km, cu 19 statii + depou) este urmatorul:

- Sectiunea VEST: Depou suprateran (intre Statia Electrica Floresti si DN 1) - Strada Teilor - Liziera
padurii (intre str. Eroilor si str. Subcetate) — Str. Abatorului — Cazarma Floresti — viitorul Spital
Regional de Urgenta — str. Razoare, cu statiile: Tara Motilor, Teilor, Copiilor, Sanatatii, Prieteniei;

- Sectiunea CENTRU: Drumul Sfantul loan — Str. Primaverii — Calea Manastur — Calea Motilor — Str.
Memorandumului — Piata Unirii-Universitate — B-dul 21 Decembrie 1989 — Piata Avram lancu — B-
dul 21 Decembrie 1989 — Piata Marasti, cu urmatoarele statii: Natura Verde, Manastur, Sfanta Maria,

Florilor, Sportului, Piata Unirii-Universitate, Piata Avram lancu, Armonia, Piata Marasti;
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Sectiunea EST: Piata Marasti — Aurel Vlaicu — IRA — Strada Beiusului - Bulevardul Muncii, cu statiile
Transilvania, Viitorului, Muncii; Piata Marasti — Strada Teodor Mihali — Strada Alexandru Vaida

Voevod — Sopor, cu statiile Cosmos, Europa Unita.

Descrierea etapelor de constructie si operare a proiectului

Construirea metroului se desfasoara in mai multe faze si etape, precum:

asigurarea documentatiei necesare, precum si a resurselor necesare (utilaje si personal calificat);
marcarea traseului in teren;

devierea traficului rutier si instalarea/montarea mijloacelor de semnalizare rutiera si semnalizare
specifica executiei unor lucrari;

pregatirea zonei de lucru, prin lucrari de degajare a terenului (demolari, defrisari, decapare a
stratului vegetal de la suprafata solului, scoatere radacini de vegetatie, dezafectare strat de asfalt
existent, etc.)

realizarea organizdrilor de santier;

amplasarea, in cadrul organizarilor de santier, a utilajelor si a autovehiculelor necesare realizarii
lucrarilor;

depozitarea materialelor necesare realizarii obiectivelor propuse in cadrul proiectului;

realizarea propriu-zisa a lucrarilor de executie, desfasurate in suprateran;

executarea de excavatii;

devierea retelelor edilitare;

realizarea lucrarilor in suprateran - executarea statiilor de calatori si a galeriilor, prin sapatura
deschisa;

transportul materialului excavat, pe amplasamente stabilite in prealabil;

realizarea propriu-zisa a lucrarilor de executie, desfasurate in subteran;

realizarea tunelurilor metroului, prin forare mecanizata, cu ajutorul unei masini de forat;
transportul si depozitarea materialului excavat rezultat din forarea tunelurilor, pe amplasamente
stabilite in prealabil;

racordarea statiilor de calatori la canalizare;

bransamente de apa si gaze;

realizare puturi de mare adancime in cadrul statiilor de calatori, ca sursa secundara de alimentare
Cu apa;

evacuare utilaje, autovehicule si deseuri din cadrul organizarilor de santier;

dezafectarea organizarilor de santier, la finalizarea lucrarilor de executie a metroului;

n perioada de functionare, principala activitate constd in circularea garniturilor de metrou, cu lucrérile de

intretinere si mentenanta aferente.
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Linia de metrou prezentata in proiect reprezintd un obiectiv cu o perioada de functionare nelimitata, in

conditiile realizarii lucrarilor de mentenanta si reparatii curente conform normelor in vigoare.
Tehnologii si substante folosite

Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform procedurilor tehnice de executie, caietelor de sarcini,
reglementarilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizdnd materiale de constructii
corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare, conform cerintelor legale privind calitatea in
constructii, utilaje si echipamente adecvate, personal calificat si instruit, cu respectarea normelor de

protectie a mediului si de sanatate si securitate a muncii.
Deseurile generate si gestionarea acestora

n cadrul activitatilor de executie a proiectului, precum si in perioada de exploatare a acestuia, vor rezulta o

serie de deseuri specifice (resturi din activitatile de construire, deseuri de ambalaje, deseuri menajere .etc).

Sursele de deseuri ce pot aparea in cadrul proiectului necesita o gestionare eficienta pentru prevenirea

oricarui impact negativ asupra sanatatii umane si a factorilor de mediu.

Deseurile rezultate din activitatile ce se vor desfasura in statiile si tunelurile metroului necesita depozitare

provizorie Tn vederea reciclarii si valorificarii sau evacuarii la rampa de deseuri municipala.

Gestionarea deseurilor cuprinde toate activitatile de colectare, transport, tratare, valorificare si eliminare

deseuri. Astfel, Antreprenorul trebuie sa prevada si sa implementeze un Plan de Management al Deseurilor.

n perioada de executie se vor genera in principal urmétoarele categorii/tipuri de deseuri:
- Deseuri menajere - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip europubele si depozitate in spatii
special amenajate din santier pana la preluarea lor de catre o firma autorizata pe baza de contract.
Se considera un indicator de generare al deseurilor menajere de 0,5 kg/pers/zi;
- Deseuri solide din excavatii si sapaturi — o parte din pamantul excavat va fi reutilizat ca material de
umplutura pentru statii si galerii ;
- Hartie, material plastic, sticle, metal - se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe tipuri, apoi
se vor valorifica pe baza de contract;
- Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:
- sevatine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;
- sevor retuma la producatori ambalajele solicitate de acestia;
- sevor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitatilor autorizate pentru activitatea

de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate la producator.
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Alte categorii de deseuri:

deseuri provenite de la intretinerea mijloacelor de transport (anvelope uzate, uleiuri uzate,
acumulatori uzati), care se vor gestiona conform legislatiei in vigoare;

deseuri de vopseluri si lacuri cu continut de solventi organici sau alte substante periculoase,
rezultate Th urma vopsirii structurilor propuse in proiect;

deseuri solide, rezultate de la turnarea betoanelor la spatiile tehnice din statii si, in general, de la
executia structurilor proiectate (bucati de beton, parti de armatura, parti de cofraj din metal sau
lemn, resturi de zidarie, resturi de mortar din finisaje etc.) — se vor evacua la rampa de deseuri

municipald, unde vor putea fi utilizate ca material inert de acoperire a celulelor cu deseuri menajere.

n afara deseurilor prevazute in proiect, in cadrul organizarilor de santier se vor acumula deseuri cu regim

special,

specifice activitatii acestora.

n perioada de operare a proiectului, vor rezulta urmatoarele categorii/tipuri de deseuri:

Deseuri menajere, deseuri biodegradabile - acestea vor fi colectate in recipiente inchise, tip
europubele si depozitate in spatii special amenajate pana la preluarea lor de catre o firma autorizata
pe baza de contract.
Vor fi pastrate evidente cu cantitatile predate, in conformitate cu prevederile HG nr. 349/2005
privind depozitarea deseurilor, cu modificarile si completarile ulterioare si HG nr. 856/2002 privind
evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile
periculoase;
Material plastic, lemn, sticld, metal - se vor colecta si depozita temporar in pubele, pe tipuri, apoi se
vor valorifica pe baza de contract. Vor fi pastrate evidente cu cantitatile valorificate, in conformitate
cu prevederile HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei
cuprinzand deseurile, inclusiv deseurile periculoase;
Deseuri de ambalaje — se vor respecta prevederile legale aplicabile:

- sevatine evidenta ambalajelor si deseurilor de ambalaje;

- sevor returna la producatori ambalajele solicitate de acestia;

- sevor colecta deseurile de ambalaje si se vor preda unitatilor autorizate pentru activitatea

de colectare/valorificare; exceptie fac ambalajele care sunt returnate la producator.

Alte categorii de deseuri:

piese si subansamble electrice si electronice defecte — se vor depozita in vederea reciclarii;
piese electronice cu continut de metale nobile — se vor depozita in vederea reciclarii, prin Monetaria

statului.
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Descrierea alternativelor analizate

Evaluarea alternativelor s-a bazat pe o analiza ce a inclus criterii de mediu, precum: arii naturale protejate,
populatia si sanatatea umana, apa (corpuri de apa de suprafata si subterane), utilizarea terenului, sol si
subsol, patrimoniul arheologic si cultural. Alternativa selectata, cea analizata in cadrul acestui raport, este

cea care a obtinut cel mai mare punctaj din evaluarea efectuata.

Starea actualda a mediului in zona de implementare a proiectului si evolutia sa in eventualitatea

neimplementarii proiectului

Tn zona implementarii proiectului sunt deja prezente presiuni datorate traficului auto desfisurat pe arterele

de circulatie existente si alte presiuni de ordin antropic.

Conform modelarilor cantitatilor de poluanti atmosferici, traficul existent, caracterizat de aglomerari si
viteze de deplasare reduse in proximitatea localitatilor, pe termen lung ar determina o crestere a emisiilor

in lipsa Magistralei | de metrou.

Se poate aprecia ca poluarea aerului in zona magistralei va fi redusa pe perioada de exploatare, avand in

vedere si reducerile procentuale ale emisiilor de poluanti.

Descrierea efectelor semnificative ale proiectului asupra factorilor de mediu si emisii de poluanti in

etapele de constructie si functionare

Poluanti evacuati in aer

in perioada de executie, calitatea aerului poate fi afectatd temporar in zona organizirilor de santier, a
fronturilor de lucru si in zona drumurilor temporare de acces, in principal prin cresterea concentratiilor de
particule in suspensie si prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici generati de circulatia utilajelor
cu motoare cu combustie interna. Acest impact are caracter local si poate fi apreciat ca fiind negativ redus,
prin etapizarea activitatilor de executie si prin aplicarea masurilor tehnologice proiectate. Tehnologiile de

excavare a tunelurilor cu si de sdpare a statiilor de calatori permit refacerea rapida a suprafetei afectate.

in perioada de operare, se va resimti un impact pozitiv asupra calitatii aerului din zona proiectului, prin
reducerea traficului auto local, generator de emisii atmosferice poluatoare. De asemenea, se poate aprecia
faptul ca activitatea desfdsurata in cadrul statiilor si tunelurilor de metrou nu va genera poluanti atmosferici
peste limitele admisibile, iar functionarea corespunzatoare a centralelor de ventilatii proiectate va asigura

imbunatatirea calitatii aerului in incinta constructiilor de metrou aflate in operare.
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Poluanti evacuati in apa

Tn timpul executiei lucrarilor, se poate produce un impact asupra apelor de suprafatd prin antrenarea de
poluanti de catre apele pluviale de pe platformele drumurilor de acces si a incintelor santierului. De
asemenea, se poate produce un impact asupra corpurilor de apa subterana prin infiltrarea unor substante
utilizate in timpul executiei lucrarilor sau prin scurgeri de uleiuri si carburanti de la utilajele de constructie.

n perioada de executie, nivelul apelor subterane poate fi influentat temporar de lucririle de epuismente.

Prin intermediul sistemelor de drenaj si preepurare, precum si prin implementarea de tehnologii moderne

de drenaj pentru mentinerea nivelului acviferului la starea initiald, se poate aprecia impactul ca fiind redus.

Tn perioada de operare, prin masurile care au fost propuse si urmeazd a fi implementate, se estimeaza ca
realizarea si punerea in exploatare a Magistralei | de metrou nu va avea impact asupra calitatii apelor de

suprafata si subterane si nu va afecta curgerea acestora.

Poluanti evacuati in sol

Principalul impact asupra terenurilor in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea temporara a
acestora pentru amplasarea organizarilor de santier, a drumurilor provizorii, platformelor etc. De asemenea,
se mai pot produce modificari calitative ale solului ca urmare a depunerii de poluanti atmosferici pe

suprafata acestuia, precum si modificari structurale ale profilului litologic, ca urmare a sapaturilor executate.

Organizarile de santier se vor realiza etapizat, in functie de desfasurarea lucrarilor de executie, astfel incat
sa permita continuarea circulatiei in zona proiectului. Eliberarea amplasamentului in vederea executiei
lucrarilor in sdpatura deschisa (galerii, statii, interstatii, prize de aer, accese, centrale de ventilatie etc.)

implica dezafectari de spatii verzi, care ulterior vor fi refacute si amenajate.

Tn cazul lucrarilor executate in sdpaturd deschisd, o forma de impact poate avea loc prin producerea
fenomenului de subsidenta, insa acesta poate fi evitat prin aplicarea unor masuri adecvate de stabilizare si
de evitare a structurilor existente. Prin implementarea masurilor de diminuare a impactului asupra solului,
se poate aprecia faptul ca activitatile care se vor desfasura pentru realizarea proiectului propus vor avea un
impact negativ redus asupra terenurilor si solului.

n etapa de operare, se estimeazd un impact nesemnificativ asupra solului.

Poluare radioactiva

Prin natura lucrarilor propuse nu rezulta radiatii.
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Poluare fonica

Tn timpul operdrii metroului, impactul se manifestd prin zgomotul si vibratiile produse de circulatia
garniturilor de metrou, insa prin amplasarea tunelului la o anumitd adancime in subteran, propagarea
fenomenelor acustice (zgomot si vibratii) este atenuatd, neconducand la afectarea sigurantei constructiilor
si a confortului populatiei din vecinatate. Prin implementarea unor masuri de izolare si prin utilizarea de
materiale absorbitoare de vibratii, se considera ca impactul zgomotului si vibratiilor asupra factorului uman

in perioada de exploatare va fi unul nesemnificativ.

Un obiectiv cheie al investitiei se refera la reducerea impactului produs de nivelul de zgomot si vibratii
asociate activitatilor de transport asupra populatiei, prin asigurarea unei axe de transport durabil, care sa

contribuie la redistributia modala de la transportul cu autoturismul personal.
Afectarea componentelor biodiversitatii

Proiectul analizat nu intersecteaza arii naturale protejate, insa se afla in vecinatatea urmatoarelor arii
naturale de interes national:

- RONPA 0344 Fanatele Clujului — Coparsaie (~ 3,9 km de traseul proiectului);

- RONPA 0358 Cheile Baciului (~ 3 km de traseul proiectului);

- RONPA 0352 Fagetul Clujului (~ 5 km de traseul proiectului);

- RONPA 0346 Valea Morilor (~ 6 km de traseul proiectului);

- RONPA 0347 Paraul Dumbrava (~ 8,9 km de traseul proiectului).

situri Natura 2000:

- ROSCI0074 Fagetul Clujului — Valea Morilor (~ 763 m de traseul proiectului);

- ROSCI0146 Padurea de stejar pufos de la Hoia (™~ 2,6 km de traseul proiectului);

- ROSCI0295 Dealurile Clujului Est (~ 3,9 km de traseul proiectului);

- ROSCI0356 Poienile de la Sard (~ 6 km de traseul proiectului);

- ROSCI0427 Pajistile de la Liteni Savadisla (~ 7 km de traseul proiectului);

- ROSCI0429 Pajistile de la Moristi si Cojocna (~ 8,4 km de traseul proiectului);

- ROSCI0238 Suatu — Cojocna — Crairat (~ 9,7 km de traseul proiectului).

n etapa de executie a proiectului, se mai poate produce o forma de impact izolat asupra speciilor de fauns,
prin mortalitatea indusa de cresterea nivelului de trafic rutier pe drumurile folosite pentru accesul la santier,
insa acesta va fi redus prin utilizarea drumurilor amenajate existente. Se considera cd impactul produs de
executia lucrarilor va fi unul redus, in conditiile utilizarii drumurilor existente de acces la organizarile de
santier/ fronturile de lucru, evitdndu-se utilizarea de cai de acces din interiorul sitului Natura 2000. Lucrarile

se vor realiza esalonat, pe baza unui grafic de lucrari, astfel incat sa fie scurtata perioada de executie a
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proiectului, pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative si in acelasi timp pentru ca
amplasamentele afectate temporar sa fie redate zonei intr-un interval de timp cat mai scurt.

in perioada de operare, se considerd ci proiectul va avea un efect benefic asupra componentelor
biodiversitatii din cadrul sitului, prin reducerea traficului si evitarea formelor de impact asociate acestuia

(coliziune cu autovehicule, emisii atmosferice, zgomot si vibratii etc.).

De asemenea, impactul produs de activitatile de constructie la structurile supraterane va fi redus prin
utilizarea de utilaje si mijloace de transport performante si silentioase. In urma devierilor si restrictionarilor
traficului Tn zona de implementare a proiectului din vecinatatea ariei naturale protejate, va rezulta o scadere

a nivelului de fond al emisiilor atmosferice, al zgomotului si vibratiilor.

Prin specificul proiectului, acesta nu va cauza fragmentarea habitatelor naturale existente si nu va reduce

sau intrerupe rutele de deplasare ale speciilor.

Clima si vulnerabilitatea proiectului la schimbari climatice

Metroul se constituie ca un mijloc de transport urban care incurajeaza renuntarea la utilizarea
autovehiculelor personale (generatoare de emisii de poluanti atmosferici) in favoarea transportului public,
sustindnd Strategia privind schimbarile climatice si obiectivele UE de reducere a emisiilor de gaze,
contribuind astfel intr-un mod pozitiv la indeplinirea obiectivelor nationale si europene privind emisiile de

gaze cu efect de sera.

Riscurile pentru sanatatea umana si pentru patrimoniul cultural

Populatia potential afectatd in perioada de executie este cea aflata Tn vecindtatea fronturilor de lucru, a

organizarilor de santier, precum si a drumurilor temporare de acces utilizate pentru realizarea proiectului.

Tn perioada de executie a lucrdrilor la metrou, impactul produs asupra populatiei din zond se manifests prin
zgomot si vibratii, emisii de poluanti atmosferici, restrictii si devieri de circulatie, precum si impactul asupra

peisajului (in zona statiilor).

in perioada de executie, impactul potential se va manifesta local, va avea caracter temporar, pe termen
mediu si se va manifesta prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici (in principal pulberi) si

cresterea nivelului de zgomot si vibratii in fronturile de lucru active si in organizarile de santier.

n perioada de operare, metroul va avea un impact benefic important asupra comunitatii urbane din zon4,
atat prin reducerea emisiilor de poluanti atmosferici asociate cu desfasurarea traficului pe arterele de

circulatie, cat si prin asigurarea conectivitatii urbane. Prin crearea unei legaturi directe si facile cu orasul,

Pag. 733/746 C201010_2020-A21LM21-RIM.01 C201010/2020-A21LM21-RIM.01



»TREN METROPOLITAN GILAU - FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA -
Sws = JUCU —BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID

[

CLUJ MAGISTRALA | DE METROU SI TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA i
qv ST r- F\ DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU CLUJ . . i
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI Jaspers ﬁ PRMARIAS| CONSILIUL LocAL
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022 . cLukToch

populatia locald va avea acces la o serie de oportunitati in diverse domenii, precum locuri de munca,
institutii, servicii din domeniul educatiei si sanatatii etc.
Prin implementarea proiectului propus, se vor crea noi locuri de munca pentru comunitatile locale, atat in

perioada de executie a lucrarilor proiectate, cat si in perioada de operare.

n ceea ce priveste impactul negativ al exploatdrii metroului, se pot mentiona zgomotul si vibratiile produse
prin circulatia garniturilor de metrou, Tnsa prin amplasarea tunelului la o anumita adancime in subteran,
propagarea fenomenelor acustice (zgomot si vibratii) este atenuatd, neconducand la afectarea sigurantei

constructiilor si a confortului populatiei din vecinatate.

La faza de executie se va forma un comitet tehnic compus din membri ai Municipalitatii Cluj-Napoca, ai
constructorului - antreprenor general, ai comisiilor pentru patrimoniul arheologic si cultural, pentru
pregatirea unui Ghid cu liniile directoare pentru dezvoltarea proiectarii de detaliu a lucrarilor, ce se vor referi
la interventiile de salvgardare a monumentelor precum si la prevederea unui sistem de monitorizare in

timpul diferitele faze de executie.

Tn special scopul Ghidului este de a defini interventiile de protectie bazate pe praguri fixe ale parametrilor
principali (tasari, volume pierdute), prin fixarea valorilor de alerta si alarma si definirea in fiecare moment a
celor mai adecvate masuri de protectie care trebuie aplicate pentru fiecare monument sau cladire inclusa in

zona de influenta din punct de vedere al tasarilor posibile a fi induse de lucrarile de metrou.

Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influentd din punct de vedere al tasarilor posibile a fi
induse de lucrarile de metrou, vor fi expertizate la faza de executie pentru a se stabili situatia actuala la care

se vor raporta in caz de necesitate.

Toate cladirile si monumentele incluse in zona de influentd din punct de vedere al tasarilor posibile a fi
induse de lucrarile de metrou, vor fi monitorizate la faza de executie pentru a se stabili daca sunt afectate

de lucrarile de metrou.

Masuri pentru reducerea impactului asupra monumentelor in timpul fazei de operare:
- Nu vor exista probleme cu vibratiile care sa afecteze monumentele pentru ca se vor adopta solutii
speciale;
- Se vor utiliza amortizoare de zgomot adecvate pentru ventilatoarele centralelor de ventilatie
generald, care vor permite functionarea pe timp de noapte a echipamentului, fira zgomot

suplimentar la mediul extern.

Efecte cumulate cu proiecte existente/aprobate
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Tn ceea ce priveste un potential impact cumulat cu alte proiecte din zona de implementare a Magistralei |

de metrou Cluj, analiza proiectelor propuse/ avizate si a surselor de poluare industriald din zona de

implementare a condus la concluzia ca acestea nu au potentialul de a genera, impreuna cu proiectul de

magistralda de metrou, un impact cumulativ semnificativ asupra factorilor de mediu.

Metodologia de evaluare a impactului asupra mediului

Metodologia utilizata pentru evaluarea impactului asupra mediului a implicat urmatoarele etape:

studiul conditiilor initiale;

- studiul alternativelor de proiect;

- identificarea sensibilitatii zonei de implementare a proiectului;

- identificarea efectelor proiectului asupra factorilor de mediu;

- cuantificarea efectelor produse prin implementarea proiectului;

- identificarea si evaluarea impactului produs asupra factorilor de mediu;

- identificarea si evaluarea impactului cumulat cu alte proiecte din zona de implementare;
- propunerea masurilor de evitare si reducere a impactului produs;

- evaluarea impactului rezidual, estimat dupa implementarea masurilor propuse;

- stabilirea unui plan de monitorizare a factorilor de mediu.

Masuri propuse pentru evitarea si reducerea impactului

fn urma analizei impactului posibil produs de proiect, au fost propuse méasuri de evitare si reducere a

impactului, pentru situatiile unde a fost identificata posibilitatea aparitiei unui impact semnificativ sau

moderat asupra unei componente de mediu.

Pentru monitorizarea eficientei masurilor propuse, a fost propus un plan de monitorizare a calitatii

componentelor de mediu, atat pentru perioada de executie a lucrarilor, cat si pentru perioada de

functionare a proiectului.

Vulnerabilitatea proiectului la riscurile de accidente majore si/sau dezastre

n perioada de executie pot apdrea urméatoarele forme de risc:

- riscuri si accidente datorate excavatiilor, fundatiilor, realizarii structurilor etc.;

- riscuri si accidente datorate circulatiei vehiculelor in incinta santierului: transport materiale de

constructii, transport utilaje, transport pamant in exces etc.
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Pentru evitarea oricaror situatii de risc si accidente este necesar sa se respecte toate prescriptiile prevazute

in normativele tehnice de exploatare si intretinere a utilajelor folosite pe durata executiei. De asemenea,

fnainte de inceperea activitatii in santier, Beneficiarul se va asigura de faptul ca Antreprenorul sau

subcontractantii acestuia au Tntocmit un plan de interventii in caz de poluari accidentale sau alte situatii

deosebite (inundatii, cutremure etc.), care cuprinde masurile ce se vor lua in aceste cazuri, fluxul de

raportare, responsabilitati.

Masurile de prevenire si reducere a efectelor adverse semnificative asupra mediului pentru evitarea

producerii unei poluari accidentale sunt urmatoarele:

semnalizarea in santier, conform prevederilor legale;

prezenta agentilor de paz3;

executarea lucrarilor in deplind concordanta cu prevederile legale privind masurile de siguranta a
circulatiei rutiere;

viteza de circulatie a mijloacelor de transport va fi redusa; se va instrui personalul Antreprenorului
in acest sens;

intretinerea corespunzatoare a utilajelor si mijloacelor de transport;

efectuarea de instructaje periodice personalului angajat si subcontractantilor privind securitatea si
sanatatea in muncg;

utilizarea personalului calificat/ instruit;

respectarea normelor metodologice si a legislatiei nationale relevante;

respectarea graficului de executie;

implementarea unui plan de prevenire a scurgerilor accidentale, uniform asumat de catre angajatii
proprii ai Antreprenorului, precum si de catre subcontractanti;

prezenta pe amplasament a unor materiale cu capacitate de absorbtie a poluantilor, in vederea unei

interventii rapide, in conformitate cu planul de prevenire a scurgerilor accidentale.

Tn continuare se prezint liniile principale de ghidaj, care vor trebui s3 fie previzute si detaliate in planul

propriu de prevenire a scurgerilor accidentale, intocmit de catre Antreprenor:

in primul rand, titularul activitatii se va asigura ca toate operatiunile de pe amplasament vor fi
realizate astfel incat riscul de producere a unei poluari sa fie minim;
Titularul activitatii va evalua toate operatiunile si va revizui toate optiunile accesibile pentru
utilizarea tehnologiei si productiei mai curate, reducerii si minimizarii deseurilor;
persoana care observa producerea poludrii anunta imediat reprezentantii Antreprenorului;
Antreprenorul dispune urmatoarele:
- anuntarea personalului cu atributii prestabilite si a echipelor de interventie in vederea
trecerii imediate la masurile si actiunile necesare eliminarii cauzelor si pentru diminuarea
efectelor poluarii accidentale;

- anuntarea imediata a autoritatilor de mediu pe raza carora s-a produs poluarea.
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- personalul delegat si echipele de interventie actioneaza pentru urmatoarele:
- eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidental3;
- limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;
- indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;
- colectarea, transportul si depozitarea intermediara, in conditii de securitate pentru mediu,
in vederea recuperarii sau, dupa caz, a neutralizarii sau distrugerii substantelor poluante.

- informarea periodica a autoritatilor de mediu asupra desfasurarii operatiunilor de sistare a poluarii,
respectiv de combatere a efectelor acesteia;

- in situatii Tn care se constata ca fortele si mijloacele disponibile ale Antreprenorului nu sunt
suficiente pentru sistarea/ eliminarea efectelor poluarii, acesta va solicita sprijin altor unitati.

- in caz de fortda majora, conducerea Antreprenorului va dispune oprirea functionarii instalatiilor/
sectoarelor de activitate care au generat poluarea accidental3;

- dupd eliminarea cauzelor poludrii accidentale si dupa indepartarea pericolului raspandirii
poluantilor in zone adiacente, Antreprenorul va informa autoritdtile de mediu asupra sistarii
poluarii;

- la solicitarea autoritatilor de mediu, Antreprenorul va dispune angajatilor proprii sau
subcontractantilor colaborarea cu acestea, in vederea stabilirii raspunderilor si vinovatilor pentru

poluarea accidentala.

Tn perioada de exploatare, in cazul producerii unei poludri accidentale, responsabilitatea cu gestionarea
situatiei i revine administratorului. Acesta va actiona in conformitate cu legilsatia Tn vigoare, iar
reprezentantii sai vor colabora cu institutiile abilitate de protectia mediului pentru stabilirea raspunderilor

si vinovatilor pentru poluarea accidentala.

Utilizarea resurselor naturale

In faza de executie a lucrarilor se vor utiliza materii prime si materiale de constructie conform cu

reglementarile nationale in vigoare.

Resursele naturale folosite in etapa de executie sunt: apa, combusibil necesar functionarii utilajelor si

mijloacelor de transport, pamant, nisip, ciment, sticla.

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate, care se afld cat mai aproape de amplasamentul
proiectului. Aprovizionarea se va realiza treptat, astfel incat sa se evite stocarea pe termen lung si sa se

eficientizeze procesele de transport.

Materialele de constructii vor fi depozitate pe amplasamentul organizarilor de santier in cantitati

corespunzatoare, prin determinarea exactd a necesarului pentru fiecare etapa de executie si front de lucru.
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Acestea vor fi transportate etapizat si puse imediat in opera, reducand la minim efectele negative cauzate
de transport.
Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura (nisip si pietris) nu vor fi amplasate in

interiorul siturilor Natura 2000.

Proiectul nu implica ocuparea de suprafete in interiorul ariilor naturale protejate.

Tn vederea executiei structurii de metrou in sdp&turd deschisd, se va expropria terenul pentru cauzi de

utilitate publica, inclusiv cel aferent constructiilor existente demolate.

Pentru realizarea proiectului nu vor fi necesare defrisari in arii naturale protejate. Suprafetele de teren, pe
care sunt necesare defrisari, sunt reprezentate de 0,0911 ha padure, 2,3164 ha spatii verzi/parcuri si 0,415

ha livada.

Terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor si vor fi aduse la starea initiala.

Consumul de apa va fi limitat strict la necesarul igienico-sanitar si cel pentru executarea lucrarilor propuse.
Alimentarea cu apa potabilda la punctele de lucru se va face prin achizitionarea de la diverse societati

economice, fiind furnizata in bidoane sau PET-uri de plastic ambulante.

Concluziile impactului asupra factorilor de mediu si a biodiversitatii

Biodiversitate

Conform evaluarii efectuate, se observa un impact scazut de ansamblu al proiectului asupra biodiversitatii
din zond, existand un numar redus de specii si habitate de interes comunitar ce ar putea fi afectate de

actiunile propuse, putandu-se mentiona urmatoarele concluzii:

Cea mai apropiata arie naturald protejata de zona de implementare a proiectului este ROSCI0074 Fagetul
Clujului — Valea Morilor, situatd la 763 m de traseul proiectului. In proximitatea acestei benzi de distanta

fata de limita sitului Natura 2000, vor fi executate 2 statii de metrou.

Impactul Tn perioada de constructie este comun tuturor santierelor de constructie, nu au fost identificate
tipuri de impact neobisnuite sau complexe care ar putea afecta speciile sau habitatele pentru care au fost

desemnate siturile din zona de impact a proiectului;

Zona asociata sitului si in special suprafetele limitrofe drumurilor sunt supuse unor presiuni antropice

semnificative existente, datorate in principal constructiei de cladiri si activitatilor recreationale practicate de
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localnici. Alte surse de impact antropic sunt reprezentate de depozitarea necontrolata a deseurilor si de

activitatile de suprapasunat si de incendiere a vegetatiei.

Proiectul nu va avea un impact negativ asupra factorilor care determina mentinerea integritatii ariilor

naturale protejate de interes comunitar din zona amplasamentului;

Proiectul nu va produce modificari ale dinamicii relatiilor ce definesc structura si/sau functia ariilor naturale

protejate de interes comunitar din zona amplasamentului.

in urma analizei desfisurate in cadrul studiului, se poate afirma faptul ci impactul manifestat prin
implementarea proiectului, in toate fazele acestuia, asupra speciilor si habitatelor, va fi nesemnificativ,

neafectand structura si functiile acestora.

Apa

Tn timpul executiei lucrarilor, se poate produce un impact asupra apelor de suprafatd prin antrenarea de
poluanti de catre apele pluviale de pe platformele drumurilor de acces si a incintelor santierului. De
asemenea, se poate produce un impact asupra corpurilor de apa subterana prin infiltrarea unor substante

utilizate in timpul executiei lucrarilor sau prin scurgeri de uleiuri si carburanti de la utilajele de constructie.

Elementele fizico-chimice, biologice, precum si starea chimica nu vor suferi modificari sau alterari, acestea

fiind supuse unor efecte temporare, pe termen scurt, in perioada executiei lucrarilor.

Efectul cumulativ asupra corpurilor de apa de suprafatd are caracter nesemnificativ, lucrarile existente/
avizate/ in curs de avizare, desfdsurdndu-se pe zone restranse si situate la mare distanta de proiectul
analizat. Aportul lucrdrilor propuse prin implementarea proiectului "Magistrala | de metrou Cluj” este
nesemnificativ si nu conduce la modificarea parametrilor de calitate ai corpului de apa subterana si de

suprafata.

Avand in vedere cele prezentate, se considera ca proiectul ” Magistrala | de metrou Cluj” nu prezinta riscul
deteriorarii starii corpurilor de apa, nu impiedica imbunatatirea starii acestora si nu determina riscul aparitiei

de efecte asupra zonelor protejate.
Aer
in perioada de executie, calitatea aerului poate fi afectatd temporar in zona organizirilor de santier, a

fronturilor de lucru si in zona drumurilor temporare de acces, in principal prin cresterea concentratiilor de

particule in suspensie si prin cresterea concentratiilor de poluanti atmosferici generati de circulatia utilajelor
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cu motoare cu combustie interna. Acest impact are caracter local si poate fi apreciat ca fiind negativ redus,

prin etapizarea activitatilor de executie si prin aplicarea masurilor tehnologice proiectate.

Tn perioada de exploatare, se va resimti un impact pozitiv asupra calititii aerului din zona de implementare

a investitiei, prin reducerea traficului auto local, generator de emisii atmosferice poluatoare.

Sol

Principalul impact asupra terenurilor in perioada de constructie este reprezentat de ocuparea temporara a

acestora pentru amplasarea organizarilor de santier, a drumurilor provizorii, platformelor etc.

Prin implementarea masurilor de diminuare a impactului asupra solului, se poate aprecia faptul ca
activitatile care se vor desfasura pentru realizarea proiectului propus vor avea un impact negativ redus

asupra terenurilor si solului.

Tn etapa de exploatare, se estimeaza un impact nesemnificativ asupra solului.

Zgomot

Realizarea proiectului presupune activitati generatoare de zgomot si vibratii in subteran si suprateran.

n perioada de constructie, in zona fronturilor de lucru, a drumurilor/cdilor de acces si transport, precum si
in organizarile de santier, se executa lucrari generatoare de zgomot si vibratii, principalul impact fiind asupra
populatiei din zona. Efectele surselor de zgomot si vibratii, din perioada de executie a lucrarilor, se suprapun

peste zgomotul existent, produs in prezent de circulatia pe drumurile existente.

De asemenea, realizarea lucrarilor de forare in subteran, poate genera zgomot si vibratii, insa prin realizarea
lucrarilor la o anumita adancime in subteran, este de asteptat ca propagarea fenomenelor acustice (vibratii)

sa fie atenuata, neconducand la afectarea sigurantei constructiilor.

Tn timpul operarii metroului, impactul se manifestd prin zgomotul si vibratiile produse de circulatia
garniturilor de metrou, insa prin amplasarea tunelului la o anumita adancime in subteran, propagarea
fenomenelor acustice (zgomot si vibratii) este atenuatd, neconducand la afectarea sigurantei constructiilor

si a confortului populatiei din vecinatate.
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10. LISTA DE REFERINTA

Documente relevante:

= Rapoarte si planuri:

Raport anual privind starea mediului in judetul Cluj;

Planul de management actualizat al bazinului hidrografic Somes-Tisa;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Cluj-Napoca (PMUD) aprobat prin Hotararea Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara Zona Metropolitana Cluj nr. 7/10.04.2017;

Planul National de Relansare si Rezilienta (PNRR) 2021-2027;

Planul national de actiune 2016 — 2020 privind schimbarile climatice;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Polul de Crestere Cluj-Napoca (PMUD), 2016-2030;
Planul Integrat de calitate a aerului pentru aglomerarea Cluj — Napoca perioada 2019-2023;
Rapoarte realizate de Administratia Nationala de Meteorologie;

Planuri de Management ale ariilor naturale protejate Natura 2000;

Plan National de Gestionare a Deseurilor si Planul National de Prevenire a Generarii Deseurilor;
Planul Strategic Integrat in domeniul transporturilor si infrastructurii - iunie 2009 (Politica
Ministerului Transporturilor).

= Strategii:

Strategia pentru transport durabil pe perioada 2007-2013 si 2020, 2030;

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013 — 2020 — 2030;
Strategia Nationala si Planul de Actiune pentru conservarea biodiversitatii 2010 -2020;

Strategia Nationala de Gestionare a Deseurilor 2014-2020 aprobata prin Hotararea Guvernamentala
nr. 870/2013;

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Zonei Metropolitane Cluj pentru perioada 2014-2023
(SIDU) aprobata prin Hotardrea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara Zona Metropolitana Cluj
nr. 6/10.04.2017;

Studiul de orientari strategice pentru realizarea unui sistem de transport rapid metropolitan in zona
metropolitana Cluj-Napoca, pregatit de JASPERS in cadrul actiunii ,2017 072 RO RAM URT -
Sustainable Urban Mobility projects in the Cluj Metropolitan Area”;

Strategia Nationald a Romaniei privind schimbarile climatice 2013 — 2020;

Strategia de Dezvoltare a Judetului Cluj pentru perioada 2014-2020;

Strategia de Dezvoltare Durabila a UE.

= Legislatie aplicabila la nivel national in domeniul protectiei mediului:

Legea nr. 292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra
mediului;
OUG nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobata prin Legea nr. 265/2006, cu modificarile si

completarile ulterioare;
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Ordinul nr. 269/2020 privind aprobarea ghidului general aplicabil etapelor procedurii de evaluare a
impactului asupra mediului, a ghidului pentru evaluarea impactului asupra mediului in context
transfrontiera si a altor ghiduri specifice pentru diferite domenii si categorii de proiecte;

Ordinul nr. 262/2020 pentru modificarea Ghidului metodologic privind evaluarea adecvata a
efectelor potentiale ale planurilor sau proiectelor asupra ariilor naturale protejate de interes
comunitar, aprobat prin Ordinul ministrului mediului si padurilor nr. 19/2010;

Ord. nr. 756/1997 pentru aprobarea reglementarii privind evaluarea poludrii mediului, cu
modificarile si completarile ulterioare;

Hotarare nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din
fonduri publice, cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile si completarile ulterioare;

Hotararea nr. 570/2016 privind aprobarea Programului de eliminare treptata a evacudrilor, emisiilor
si pierderilor de substante prioritar periculoase si alte masuri pentru principalii poluanti;

Legea nr. 458/2002 privind calitatea apei potabile, cu modificarile si completarile ulterioare;

Ord. 161/2006 pentru aprobarea Normativului privind clasificarea calitatii apelor de suprafata in
vederea stabilirii starii ecologice a corpurilor de apa, cu modificarile si completarile ulterioare;
Hotarérea nr. 449/2013 privind modificarea si completarea anexei la Hotararea Guvernului nr.
53/2009 pentru aprobarea Planului national de protectie a apelor subterane impotriva poluarii si
deteriorarii;

Ordinul nr. 621/2014 privind aprobarea valorilor de prag pentru apele subterane din Roménia
Legea 310/2004 pentru modificarea si completarea Legii apelor nr. 107/1996;

H.G. 352/2005 privind modificarea si completarea Hotararii nr. 188/2002 — pentru aprobarea unor
norme privind conditiile de descarcare in mediul acvatic a apelor uzate, cu modificarile si
completarile ulterioare; NTPA 001/2002 — privind stabilirea limitelor de incdrcare cu poluanti a
apelor uzate industriale si ordsenesti la evacuarea in receptorii naturali; NTPA 002/2002 — care
stabileste conditiile de evacuare a apelor uzate in retelele de canalizare ale localitatilor si direct in
statiile de epurare;

Legea 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, cu modificarile si completarile ulterioare;
Ord. nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferica si Normelor
metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare, cu
modificarile si completarile ulterioare;

STAS 12574/1987 privind conditiile de calitate ale aerului din zonele protejate;

SR 6161-1:2008 + C91:2009 — Acustica in constructii. Partea 1: Masurarea nivelului de zgomot in
constructii civile. Metode de masurare;

STAS 6161/3-82 - Acustica in constructii. Determinarea nivelului de zgomot in localitatile urbane.

Metoda de determinare;
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SR ISO 1996-1:2016 — Acustica. Descrierea, masurarea si evaluarea zgomotului ambiant. Partea 1:
Marimi fundamentale si metode de evaluare;

SR ISO 1996-2:2008 + C91:2009 — Acustica. Descrierea, masurarea si evaluarea zgomotului din
mediul ambiant. Partea 2: Determinarea nivelurilor de zgomot din mediul ambiant;

SR 10009:2017 — Acustica. Limite admisibile ale nivelului de zgomot din mediul ambiant;

SR ISO 9613-1:1996 - Acustica. Atenuarea sunetului propagat in aer liber. Partea 1: Calculul
absorbtiei atmosferice;

SR ISO 9613-2:2006 - Acustica. Atenuarea sunetului propagat in aer liber. Partea 2: Metoda generala
de calcul;

STAS 6156-86 - Acustica in constructii. Protectia impotriva zgomotului in constructii civile si social-
culturale. Limite admisibile si parametrii de izolare acustic3;

Hotarare nr. 321 din 14.04.2005 - Evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant — Republicare;
Hotarare nr. 493 din 12.04.2006 - Cerinte minime de securitate si sanatate referitoare la expunerea
lucratorilor la riscurile generate de zgomot, cu completarile si modificarile ulterioare;

Ordin nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sandtate publica privind mediul de viata
al populatiei, completat si modificat cu Ordinul nr. 994/2018;

OUG nr. 92/2021, privind regimul deseurilor;

HG nr. 349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu completarile si modificarile ulterioare;

HG nr. 235/2007 privind gestionarea uleiurilor uzate;

HG nr. 1132/2008 privind regimul bateriilor si acumulatorilor care contin substante periculoase,
modificat si completat de HG nr. 1079/2011;

Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje;
Legea nr. 465/2001 pentru aprobarea OUG nr. 16/2001 privind gestionarea deseurilor industriale
reciclabile, cu modificarile si completarile ulterioare;

HG nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase, cu modificarile si completarile ulterioare;

Legea nr. 59/2016 privind controlul asupra pericolelor de accident major in care sunt implicate
substante periculoase;

OUG nr. 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
si faunei salbatice;

Ord. 1964/2007 privind instituirea regimului de arie naturala protejata a siturilor de importanta
comunitard, ca parte integranta a retelei ecologice europene Natura 2000 in Romania;

HG nr. 1284/2007 privind declararea ariilor de protectie speciala avifaunistica ca parte integranta a
retelei europene Natura 2000 in Romania;

Legea nr. 58/1994 pentru ratificarea Conventiei privind diversitatea biologica, semnata la Rio de
Janeiro la 5 iunie 1992;

Directiva Habitate - Directiva Consiluilui Europei 92/43 EEC referitoare la conservarea habitatelor

naturale si a florei si faunei salbatice adoptata la 21 mai 1992;

Pag. 743/746 C201010_2020-A21LM21-RIM.01 C201010/2020-A21LM21-RIM.01

UD



SVYSTr

,TREN METROPOLITAN GILAU — FLORESTI — CLUJ-NAPOCA — BACIU — APAHIDA —
JUCU —BONTIDA” - ETAPA | A SISTEMULUI DE TRANSPORT METROPOLITAN RAPID
CLUJ MAGISTRALA | DE METROU S$I TREN METROPOLITAN, INCLUSIV LEGATURA
DINTRE ACESTEA”. COMPONENTA 1. MAGISTRALA | DE METROU CLUJ
RAPORT PRIVIND IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI Jaspers ﬁ PRIMARIA §1 CONSILIVL LOCAL
(CONFORM ANEXA NR. 4 DIN CADRUL LEGII NR. 292/2018) - APRILIE 2022 e LT CLTNAPOCA

[

Directiva 2009/147/CE a Parlamentului European si a Consiliului Uniunii Europene din 30 noiembrie
2009 privind conservarea pasarilor salbatice;

Directiva 2014/52/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 16 aprilie 2014 de modificare a
Directivei 2011/92/UE privind evaluarea efectelor anumitor proiecte publice si private asupra
mediului.

= Alte documente:

Cod de proiectare seismica — Partea | — Prevederi de proiectare pentru cladiri, indicativ P 100-
1/2013;

Hotarare nr. 1875/2005 privind protectia sanatatii si sigurantei muncitorilor fatd de riscurile
datorate expunerii la azbest, cu modificarile si completarile aduse de Hotararea nr. 601 din 13 iunie
2007;

Hotarare nr. 1.061 din 10 septembrie 2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

Biris I. A., Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar: tufarisuri, turbarii si
mlastini, stancarii, paduri, Editura Universitas, Petrosani, 2013;

Domsa C., Hulea D., Todorov E., Societatea Ornitologica Romana (Cluj-Napoca), Asociatia pentru
Protectia Pasarilor si a Naturii "Grupul Milvus" (Targu Mures), Ghid standard de monitorizare a
speciilor de pasari de interes comunitar din Romania, NOI MEDIA PRINT SA, Bucuresti, 2014;
Ghinea D., Enciclopedia geografica a Romaniei, Editia a lll-a, revizuitd si addugita, Editura
Enciclopedica, Bucuresti, 2002;

lonescu G., Adamescu, M., Ghid sintetic de monitorizare pentru speciile de mamifere de interes
comunitar din Romania, Editura Silvica, 2013;

Mihailescu S., Strat D., Cristea I., Honciuc V., Raportul sintetic privind starea de conservare a speciilor
si habitatelor de interes comunitar din Romania, Editura Dobrogea, Bucuresti, 2015;

Mihdilescu S., Anastasiu P., Popescu, A., Ghidul de monitorizare a speciilor de plante de interes
comunitar din Romania, Edit. Dobrogea, Constanta, 2015;

Posea G., Geografia fizica a Romaniei, Editura Fundatiei Romania de Maine; Bucuresti, 2003;
Societatea Ornitologica Romana/BirdLife Romania si Asociatia pentru Protectia Pasarilor si a Naturii
,Grupul Milvus”, Ghid standard de monitorizare a speciilor de pasari de interes comunitar din
Romania, SC NOI MEDIA PRINT SA, Bucuresti, 2014;

Torok Z., Ghira I, Sas |., Zamfirescu St., Ghid sintetic de monitorizare a speciilor comunitare de
reptile si amfibieni din Romania, Editura Centrul de Informare Tehnologica ”Delta Dunarii”, Tulcea,
2013;

Trif C. R., Hirjeu, N. C., Ghid sintetic de monitorizare pentru habitatele de interes comunitar (saraturi,
dune continentale, pajisti, apa dulce) din Romania, Editura Boldas, 2015;

Vlaicu M., Csaba J., Dragu A., Ghid pentru monitorizarea starii de conservare a pesterilor si speciilor

de lilieci de interes comunitar din Romania. Andvertising, Bucuresti, 2013;
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Legea nr. 203/2003 privind realizarea, dezvoltarea si modernizarea retelei de transport de interes
national si european;

Raportul preliminar in sectorul Transport elaborat in cadrul proiectului: Operationalizarea strategiei
nationale si dezvoltarea componentei climatice a Programelor Operationale 2014-2020", proiect
derulat de MMSC;

Evaluarea din 2019 a punerii in aplicare a politicilor de mediu ale UE - Raport de tarda — Romania care
insoteste documentul Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul
Economic si Social European si Comitetul Regiunilor;

Evaluarea din 2019 a punerii in aplicare a politicilor de mediu: o Europa care isi protejeaza cetatenii
si sporeste calitatea vietii acestora;

“Managing Natura 2000 sites. The provisions of Article 6 of the Habitats Directive 92/43/EEC”,
Luxembourg: Office for Official Publications of the European Communities, 2018;

,Climate change adaptation and disaster risk reduction in Europe — Enhancing coherence of the
knowledge base, policies and practices”, European Environment Agency, 2017,

»Non-paper Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”,
European Commission, 2016;

»Communication From The Commission to the European Parliament, the Council, the European
Economic and Social Committee and the Committee of the Regions”, A European Strategy for Low-
Emission Mobility, 2016;

Cartea alba a transporturilor;

Cartea verde a UE privind Mobilitatea urbana;

n A
|

Orientari tehnice privind aplicarea principiului de ,,a nu prejudicia in mod semnificativ” in temeiul

Regulamentului privind Mecanismul de redresare si rezilienta (DNSH).
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