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Catre:
AGENTIA NATIONALA PENTRU PROTECTIA MEDIULUI
In atentia:
Dlui. Gabriel ABOS - PRESEDINTE

Fax: 021.207.11.03

Ref:      Notificarea modificarilor proiectului conform art. 22 din Hotararea Guvernului nr. 445/2009 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului

             Acord de Mediu RO – ANPM/ 2/25.01.2010, 

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania cu sediul în municipiul Bucuresti, Bd.Dinicu Golescu nr. 38, sectorul 1, titular al proiectului Tronsonul de autostrada Orastie – Sibiu pentru care a fost emis Acordului de Mediu nr. RO – ANPM/ 2/25.01.2010 notifică institutia emitenta a acordului de mediu asupra modificărilor care au survenit în datele proiectului care au stat la baza emiterii Actului de reglementare sus mentionat emis de A.N.P.M.

Mentionăm că pentru anumite sectiuni/loturi au fost obtinute aprobări de dezvoltare, urmând ca pentru celelalte acestea  să fie solicitate după parcurgerea procedurii de revizuire a acordului de mediu.

Modificările aduse proiectului sunt următoarele:

PREAMBUL

Compania Nationala de Autostrazi si Drumuri Nationale din Romania este titular al proiectului Tronsonul de autostrada Orastie – Sibiu 

Acest tronson are o lungime considerabila iar realizarea unui sector mare de catre un singur antreprenor nu ar fi fost posibila, cu incadrarea in termenele si conditiile agreate de comun acord de catre Guvernul Romaniei si Comisia Europeana.

Prin urmare, in Cererea de Finantare transmisa catre Comisia Europeana a fost abordata o strategie astfel incat realizarea fiecarui sector de autostrada sa fie programata pe loturi pentru a fi posibila finalizarea construirii acestora pana la sfarsitul anului 2013 in cadrul Programului Operational Sectorial 2007-2013.

Comisia Europeana a fost de acord cu aceasta abordare, astfel incat la aceasta data sunt semnate majoritatea Contractelor de Finantare intre Guvernul Romaniei si Comisia Europeana.

Pentru a putea fi pusa in practica aceasta abordare, privind programarea realizarii fiecarui sector de autostrada in Loturi, C.N.A.D.N.R. S.A. a semnat contracte de achizitii publice de tip “proiectare si executie” cu fiecare antreprenor, astfel insemnand ca sarcinile principale ale antreprenorilor stabilite sunt:   finalizarea proiectarii de la faza de Studiu de Fezabilitate pana la Proiect Tehnic si Detalii de Executie precum si  si executia efectiva a lucrarilor.

In prezent, proiectarea si executia sunt in curs de desfasurare pe tronsonul de autostrada Orastie – Sibiu fiind impartit in 4 loturi ( 4 antreprenori).

Prin Cerintele Beneficiarului din cadrul contractelor de proiecatre si executie s-a solicitat fiecarui Antreprenor (Proiectantul General) pastrarea traseului aprobat la studiul de fezabilitate si respectarea conditiilor si a restrictiilor impuse prin Acordul de Mediu nr RO – ANPM/. 2/25.01.2010
Antreprenorul General este responsabil cu realizarea proiectarii dar si a lucrarilor de executie. Ca urmare a efectuarii de masuratori topografice de detaliu, precum si de studii de specialitate, unele solutii de proiectare din faza SF, reglementate in acordul de mediu,   au suferit modificari. Aceste modificari, acceptate de catre beneficiar, sunt prezentate in materialul ce urmeaza.

NOTIFICAREA MODIFICARILOR PROIECTULUI
Tronsonul de autostrada Orastie – Sibiu, este impartit in 4 Loturi, iar proiectarea pe fiecare lot in parte  a fost realizata de catre fiecare Antreprenor , dupa cum urmeaza:

1. Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110 

· Antreprenor General: SC STRABAG SRL

2. Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855 

· Antreprenor General: Asocierea Sc Straco Grup Srl - Studio Corona Srl Civil Engineering
3. Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965
· Antreprenor General: IMPREGILO SpA
4. Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
· Antreprenor General: Asocierea ASTALDI SpA - SC EURO CONSTRUCT TRADING 98 SRL SC ASTALROM SA

In urma elaborarii de catre Antreprenori a Proiectelor Tehnice, au fost necesare unele modificari ale solutiilor din studiile de fezabilitate din anumite motive tehnice, dintre care mentionam:

· Efectuarea de catre Antreprenori a masuratorilor topografice in detaliu, ceea ce a determinat adaptarea corepunzatoare la conditiile de teren;
· Tinand cont de masuratorile topografice de detaliu s-a determinat o pozitionare cat mai corecta a structurilor si a celorlalte elemente principale ale proiectului de autostrada, rezultand inclusiv un calcul mult mai precis a volumelor de terasamente de sapaturi si umpluturi;
· Avand in vedere masuratorile topografice de detaliu, Antreprenorii (Proiectantii Generali) au putut determina cat mai exact intersectiile, interactiunile precum si detaliile de coexistenta ale proiectelor de autostrada in relatie cu alte obiective si amenajari pe care le intersecteaza sau se afla in vecinatatea traseelor de autostrada, determinand pentru o parte din elementele autostrazii rectificari ale pozitiilor kilometrice fata de solutiile initiale;
· Efectuarea de catre Antreprenori a studiilor geotehnice si hidraulice in detaliu, ceea ce a determinat o redimensionare a structurilor si a celorlalte elemente principale ale proiectului de autostrada, corelat si cu cerintele autoritatilor de gospodărire a apelor;
· La faza de proiect tehnic, datorita reanalizarii de catre Antreprenori in detaliu a tuturor conditiilor de teren, de mediu, de interactiunea cu alti factori si obiective intalnite, unele solutii tehnice au fost actualizate si imbunatatite, in scopul reducerii volumelor mari de teresamente, a volumului de suprafete defrisate.

Prin urmare, va transmitem prezenta Notificare a modificarilor rezultate in urma detalierii de catre Antreprenori (Proiectantii Generali) a proiectelor la nivel de Proiect Tehnic, pentru fiecare Lot de autostrada in parte, insotite de documentatiile elaborate de catre fiecare Antreprenor , dupa cum urmeaza:

Traseul tronsonului de autostrada Orastie – Sibiu nu a fost modificat fata de traseul prezentat la faza de studiu de fezabilitate.

In acest document vor fi prezentate si justificate doar modificarile aduse de proiectul tehnic, restul datelor prezentate si evaluate la faza de studiu de fezabilitate ramanand aceleasi

Modificarile aduse proiectului sunt prezentate in cea mai mare parte, in ordinea capitolelor inscrise in Acordul de Mediu, avand urmatorul cuprins: 
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· PODURI / PASAJE / VIADUCTE / STRUCTURI CASETATE

Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110
· Poduri / Pasaje / Viaducte - structuri initiale sau modificate

1.1. PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate si Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA
	PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA
	 

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	 

	9+360-9+450
	3 x 30 = 90
	Pod peste raul Cugir
	9+405
	L=115,50 m
	VIADUCT  PE AUTOSTRADA PESTE RAUL CUGIR LA KM 9+405
	modificare denumire si numar de deschideri ca urmare a studiilor de teren (topo si hidro)

	13+268-13+303
	1 x 35 = 35
	Pod peste parau si peste drum agricol
	13+290
	L=36,50 m
	POD PE AUTOSTRADA PESTE PARAUL CIOARA & DRUM AGRICOL LA KM 13+290
	modificare deschidere ca urmare a studiilor de teren (topo si hidro)

	20+970-21+040
	2 x 35 = 70
	Pod peste paraul Pianu si peste drum agricol
	21+005
	L=36,00 m
	VIADUCT PE AUTOSTRADA PESTE PARAU PIANU & DRUM AGRICOL LA KM 21+005
	modificare denumire si lungime deschidere ca urmare a studiilor de teren (topo si hidro)


1.2.  PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate si Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE
	PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE
	

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	

	1+120-1+360
	3 x 35 + 3 x 45 =240
	Pasaj pe autostrada peste calea ferata si DN7
	1+240
	L=240,00 m
	VIADUCT  PE AUTOSTRADA PESTE CF & DN7 LA KM 1+240
	modificare denumire si numar de deschideri ca urmare a studiilor de teren

	7+500-7+520
	1 x 20 = 20
	Pasaj pe autostrada peste calea ferata secundara si drum agricol
	7+510
	L=36,50 m
	POD PE AUTOSTRADA PESTE CF & DRUM AGRICOL LA KM 7+510
	modificare denumire si lungime deschidere ca urmare a studiilor de teren

	16+690-16+760
	2 x 35 = 70
	Pasaj pe autostrada peste DJ705B
	16+725
	L=36,50 m
	VIADUCT PE AUTOSTRADA PESTE DJ705B LA KM 16+725
	modificare denumire si lungime deschidere ca urmare a studiilor de teren


1.3. PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA
	PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA
	

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	

	0-035
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DJ705 peste autostrada
	0-035
	L=36,50 m
	PASAJ PE DJ 705 PESTE AUTOSTRADA LA KM 0-035
	modificare deschidere ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii

	8+755
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DN7 peste autostrada
	8+755
	L=36,50 m
	PASAJ PE DN7 PESTE AUTOSTRADA LA KM 8+755
	modificare deschidere ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii

	11+225
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe drum agricol peste autostrada
	11+225
	L=36,50 m
	PASAJ PE DRUM AGRICOL PESTE AUTOSTRADA LA KM 11+225
	modificare deschidere ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii

	14+530
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DJ705E peste autostrada
	14+510
	L=36,50 m
	PASAJ PE DJ705E PESTE AUTOSTRADA LA KM 14+510
	modificare deschidere si pozitie kilometrica, urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii

	22+060
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe drum agricol peste autostrada
	22+060
	L=36,50 m
	PASAJ PE DRUM AGRICOL PESTE AUTOSTRADA LA KM 22+060
	modificare deschidere ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii

	24+065
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DN7 peste autostrada
	24+065
	L=36,50 m
	PASAJ PE DN7 PESTE NOD RUTIER SEBES VEST LA KM 24+065
	modificare denumire si deschidere ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii


· Poduri / Pasaje / Viaducte  - structuri noi

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA
	PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA
	

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	

	n/a
	n/a
	n/a
	3+640
	L=36,50 m
	PASAJ PE DRUM AGRICOL PESTE AUTOSTRADA LA KM 3+640
	initial a fost incadrat la categoria "STRUCTURI CASETATE". Structura a fost modificata din punct de vedere constructive


1.4. STRUCTURI CASETATE

· Structuri casetate initiale sau modificate

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	STRUCTURI CASETATE
	STRUCTURI CASETATE
	

	Pozitie kilometrica
	Inaltime
	Latime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Inaltime
	Latime
	Denumire
	

	1+320
	3
	2 x 4
	Podet casetat pe DN7 peste paraul Vaideiu
	0+950
	3,5
	6
	PODET CASETAT PESTE PR. LA KM 0+950
	modificare denumire, pozitie kilometrica, functionalitate si dimensiune ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	1+900
	4
	6
	Podet casetat pe breteaua de legatura nordica, peste paraul Vaideiu, ca parte a nodului rutier Orastie
	0+350 NOD 1 BRETEA 3
	3,5
	6
	PODET CASETAT PE BRETEA PESTE PR. VAIDEIU LA KM 0+350
	modificare denumire si dimensiune ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	2+750
	4
	6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Vaideiu
	2+750
	4
	6
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE PR. VAIDEIU LA KM 2+750
	nu sunt modificari

	3+640
	5
	6
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	structura a fost mutata la capitolul:"PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA"

	4+215
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	4+220
	3
	2 x 7
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE PARAU APA LA KM 4+220
	modificare denumire si dimensiune ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	8+380
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	8+380
	3
	6
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE CURS (o PARAUL)  APA LA KM 8+380
	nu sunt modificari

	9+075
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	9+065
	2,5
	5
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE CURS APA LA KM 9+065
	modificare denumire si dimensiune ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	9+830
	5
	14
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru DN7
	9+830
	L=32,15m
	POD CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE DN7 LA KM 9+830
	modificare denumire si dimensiune ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale; structura este un cadru din beton armat

	11+135
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Saratii
	11+135
	2
	2 x 5
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE PARAU SARATII LA KM 11+135
	modificare denumire si dimensiune ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	11+135
	3
	6
	Podet casetat pe drum agricol peste paraul Saratii
	0+275 Relocare drum agricol (km 11+200 pe autostrada)
	3
	2 x 4,5
	PODET CASETAT PE DRUM AGRICOL PESTE PR. SARATII LA KM 0+275
	modificare dimensiune ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	14+615
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Tartariei
	14+615
	4
	2 x 5
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE PR. TARTARIEI LA KM 14+615
	modificare functionalitate ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	20+545
	5
	12
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru DJ705B spre Vinerea
	20+645
	5
	12
	POD PE AUTOSTRADA PESTE DJ705B LA KM 20+645
	modificare denumire si pozitie kilometrica ca urmare a relocarii drumului din considerente de reducere a oblicitatii si adaptare la teren.

	20+705
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	aceasta structura a fost trecuta la volumul de podete (urmare a efectuariil studiilor hidraulice de detaliu) si repozitionata la Km 20+695

	21+410
	6
	6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Lisca si ca pasaj inferior pentru drum agricol spre Vintu de Jos
	21+410
	2
	7
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE PR. LISCA LA KM 21+410
	modificare denumire si functionalitate ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	23+145
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	aceasta structura a fost trecuta la volumul de podete urmare a efectuariil studiilor hidraulice de detaliu

	23+530
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	23+530
	3
	2 x 4
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE PARAUL  LA KM 23+530
	modificare denumire si dimensiune ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale


· Structuri casetate noi

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	STRUCTURI CASETATE
	STRUCTURI CASETATE
	

	Pozitie kilometrica
	Inaltime
	Latime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Inaltime
	Latime
	Denumire
	

	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	21+425
	5
	6
	PODET CASETAT PE AUTOSTRADA PESTE DRUM AGRICOL LA KM 21+425
	structura casetata noua


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855 

· Poduri / Pasaje / Viaducte - structuri initiale sau modificate

PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA
	PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA
	

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	

	27+397 - 27+537
	4 x 35 = 140
	Pod peste paraul Sebes
	27+455
	L=99.52 m
	POD PE AUTOSTRADA PESTE R. SEBES LA KM 27+455
	modificare numar de deschideri ca urmare a studiilor de teren (topo si hidro)

	29+678 - 29+748
	2 x 35 = 70
	Pod peste paraul Secas
	29+727
	78.30m (77.20m pe calea 1 si 79.35m pe calea 2)
	POD PE AUTOSTRADA PESTE PR. SECAS LA KM 29+727
	modificare numar de deschideri ca urmare a studiilor de teren (topo si hidro)


PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE


	PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE
	 

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	 

	32+133 - 32+268
	40+55+40=135
	Pasaj pe autostrada peste cale ferata, paraul Secas si drum agricol
	32+200
	Ld=136,40m; Ls=140,40m
	VIADUCT PE AUTOSTRADA PESTE CF&PR. SECAS & DRUM AGRICOL LA KM 32+200
	modificare numar de deschideri ca urmare a adaptarii la conditiile reale din teren


PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA
	PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA
	 

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	 

	27+075
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DN1 ca parte a nodului Rutier Lancram
	27+080
	L=73,70 m
	PASAJ PE DN1 PESTE AUTOSTRADA LA KM 27+080
	modificare numar de deschideri ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii

	38+920
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DC47 peste autostrada spre satul CUT
	38+920
	66.40 m
	PASAJ PE DC47 PESTE AUTOSTRADA LA KM 38+920
	modificare numar de deschideri ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii

	43+855
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DJ106I peste autostrada ca parte a nodului rutier Cunta
	43+855
	66.70 m
	PASAJ PE DJ106I PESTE AUTOSTRADA LA KM 43+855
	modificare numar de deschideri ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii


· Poduri / Pasaje / Viaducte - structuri noi

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Denumire
	

	POD PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA
	30+430
	105.32m
	POD PE AUTOSTRADA PESTE CANALUL SLATINA SI DJ 106K LA KM 30+430
	modificarea provine din unificarea structurilor 30+395 si 30+460 incadrate anterior la categoria "STRUCTURI CASETATE" ca urmare a studiilor topo si hidro

	POD PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA
	42+700
	42.10m
	POD PE AUTOSTRADA PESTE PARAUL CALNIC LA KM 42+700
	modificarea provine din unificarea celor 2 structuri de la 42+700 incadrate anterior la categoria "STRUCTURI CASETATE" ca urmare a studiilor topo si hidro

	PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE
	26+096
	Ld=92,24m;

Ls=91,62m
	TUNEL PE AUTOSTRADA PESTE CF LA KM 26+096
	anterior a fost incadrat la categoria "STRUCTURI CASETATE"


STRUCTURI CASETATE

· Structuri casetate initiale sau modificate

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	STRUCTURI CASETATE
	STRUCTURI CASETATE
	 

	Pozitie kilometrica
	Inaltime
	Latime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Inaltime
	Latime
	Denumire
	 

	26+090
	7.5
	12 (L=52)
	Traversare cale ferata cu structura casetata tip tunel ca pasaj inferior pentru calea ferata
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	a fost incadrat la categoria "PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE"

	30+395
	5
	2 x 6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Daia
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	structurile 30+395 si 30+460 au fost inlocuite cu "POD PE AUTOSTRADA PESTE CANALUL SLATINA SI DJ 106K LA KM 30+430" din categoria "PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA"

	30+460
	5
	14
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru DJ106K la 10° oblicitate
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	structurile 30+395 si 30+460 au fost inlocuite cu "POD PE AUTOSTRADA PESTE CANALUL SLATINA SI DJ 106K LA KM 30+430" din categoria "PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA"

	34+415
	5
	6
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum de acces la CF
	34+411
	2
	5
	POD CASETAT  (H\L=2.0\5.0) PESTE VALEA SEACA KM 34+411
	modificare functionalitate ca urmare a aprofundarii studiilor de teren si de adaptare la conditiile reale

	35+900
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Netotului
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	modificare sectiune de scurgere (2 m x 4 m) ca urmare a studiilor hidraulice; incadrat ca podet

	36+250
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Valea Caselor
	36+250
	3
	6
	POD CASETAT (H\L=3.0\6.0) PESTE PR. VALEA CASELOR LA KM 36+250
	nu sunt modificari

	36+650
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	36+649
	3.5
	6
	POD CASETAT (H\L=3.5\6.0) PESTE CURS APA LA KM 36+649
	modificare sectiune de scurgere si pozitie km ca urmare a studiilor topo si hidro

	36+900
	5
	6
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum de acces la halta Rahau
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	mutat la pozitia 36+300

	38+320
	3
	6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Obrezeanului
	38+305
	3.5
	6
	POD CASETAT (H\L=3.5\6.0) PESTE PR. OBREZEANULUI LA KM 38+305
	modificare sectiune de scurgere si pozitie km ca urmare a studiilor topo si hidro

	38+700
	3
	6
	Podet casetat pe drum agricol paralel cu linia de CF peste paraul Obrezeanului
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	aceasta structura se afla pozitionata la aproximativ 300 m in afara traseului autostrazii si a coridorului de expropriere, prin urmare se renunta la realizarea acestuia

	40+150
	6
	6
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum de acces la parcare
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	structura eliminata prin repozitionarea spatiilor de parcare

	42+310
	5
	6
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	42+340
	5
	6
	POD CASETAT (H\L=5.0\6.0) PESTE DRUM AGRICOL LA KM 42+340
	structura a fost repozitionata din considerente de reducere a oblicitatii si adaptare la teren

	42+710
	4
	2 x 6
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Cilnic
	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	calculele hidraulice au impus unificarea celor 2 structuri casetate si transformarea lor intr-un pode de o singura deschidere; structura noua a fost incadrata la categoria "PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA" la pozitia 42+700

	43+455
	6
	6
	Podet casetat pe autostrada peste valea Cilnicului
	43+444
	3.5
	6
	POD CASETAT (H\L=3.5\6.0) PE AUTOSTRADA PESTE VALEA CILNICULUI LA KM 43+444
	modificare sectiune de scurgere ca urmare a studiilor hidraulice


· Structuri casetate noi

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	STRUCTURI CASETATE
	STRUCTURI CASETATE
	 

	Pozitie kilometrica
	Inaltime
	Latime
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Inaltime
	Latime
	Denumire
	 

	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	25+405
	3
	8
	POD CASETAT (H\L=3.0\8.0) KM 25+405
	structura noua proiectata ca necesitate de a asigura continuitatea unui canal

	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	33+860
	5
	6
	POD CASETAT  (H\L=5.0\6.0) DRUM CF KM 33+860
	structura noua proiectata ca necesitate de a asigura continuitatea Drum Acces la CF

	n/a
	n/a
	n/a
	n/a
	36+300
	5
	6
	POD CASETAT (H\L=5.0\6.0) PESTE DRUM ACCES HALTA RAHAU LA KM 36+300
	mutat de la pozitia 36+900


Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965

· Poduri / Pasaje / Viaducte - structuri initiale sau modificate

	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala
	Justificare

	Pozitie
kilometrica
	Dimensiuni totale ale podurilor (m)
	Observatii
	Pozitie
kilometrica
	Dimensiuni totale ale podurilor (m)
	Observatii
	

	De la
	La
	Lungime pod
	
	De la
	La
	Lungime
pod
	
	

	3.1   PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA
	 

	50+532
	50+637
	3 x 35 = 105
	Pod peste paraul Secas si peste drum agricol, Hmax=6m
	50+570.95
	50+609.05
	36
	Pod peste paraul Secas si peste drum agricol, Hmax=6m
	Pozitie kilometrica determinata de ridicarile topografice de detaliu si solutie tehnica bazata pe calcule de debite. Unghiul de rotire specificat, fata de acordul de mediu initial este unghiul dintre axele obiectivului traversat cu axul autostrazii. pentru obiective care sunt traversate perpendicular, unghiul corect este de 900.

	53+385
	53+490
	3 x 35 = 105
	Pod peste paraul Secas, ortogonal, Hmax=7.7m
	53+438.95
	53+477.05
	36
	Pod peste paraul Secas, Hmax=6m
	Pozitie kilometrica determinata de ridicarile topografice de detaliu si solutie tehnica bazata pe calcule de debite. Unghiul de rotire specificat, fata de acordul de mediu initial este unghiul dintre axele obiectivului traversat cu axul autostrazii. pentru obiective care sunt traversate perpendicular, unghiul corect este de 900.

	54+385
	54+420
	1 x 35 = 35
	Pod peste paraul Amnas, la 34° oblicitate, Hmax=7.2m
	fir stanga 54+384.60
	fir stanga 54+411.42
	21
	Pod peste paraul Amnas, la 42,97° oblicitate, Hmax=7.2m
	Pozitie kilometrica determinata de ridicarile topografice de detaliu si solutie tehnica bazata pe calcule de debite. Fire decalte din cauza oblicitatii in vederea incadrarii pe albie.

	
	
	
	
	fir dreapta 54+406.97
	 fir dreapta 54+433.79
	
	
	

	3.2   PASAJE PESTE ALTE CAI DE COMUNICATIE
	 

	55+005
	55+025
	1 x 20 = 20
	Pasaj pe autostrada peste DJ106G spre Apoldu de Jos, la 50° oblicitate
	fir stanga 54+987.08
	fir stanga 55+010.14
	21
	Pasaj pe autostrada peste DJ106G spre Apoldu de Jos
	Pozitie kilometrica determinata de ridicarile topografice de detaliu si solutie tehnica bazata pe calcule de debite. Fire decalte din cauza oblicitatii in vederea incadrarii pe albie.

	
	
	
	
	fir dreapta 55+020.04
	fir dreapta 55+047.30
	
	
	

	3.3   VIADUCTE
	 

	62+495
	63+475
	45+55+65+8x80+70+60+45=980
	Viaduct. Poduri gemene. Hmax=76.6m. Traverseaza valea, drum agricol si DC71
	62+475
	63+485
	65+ 11x80 +65 =1010
	Viaduct. Poduri gemene. Hmax=74,2. Traverseaza valea, drum agricol si DC71
	Marire lungime viaduct in urma ridicarilor topografice de detaliu si a racordului la morfologia existenta in zona. Unghiul de rotire specificat, fata de acordul de mediu initial este unghiul dintre axele obiectivului traversat cu axul autostrazii. pentru obiective care sunt traversate perpendicular, unghiul corect este de 900.

	3.4   PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA
	 

	47+060
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DJ106I peste autostrada ca parte a nodului rutier Miercurea
	~47+060 al autostrazii
	22+36+22=80
	Pasaj peste autostrada ca parte a nodului rutier Miercurea
	Locatia nodului Miercurea a ramas neschimbata. In AM initial se specifica ca pasaj al DJ106I, insa nu are nici o legatura cu acest drum judetean care face obiectul nodului de la Cunta si nu Miercurea. Nodul Miercurea este un nod trompeta cu drum de legatura nou care face jonctiunea cu DN1. Unghiul de rotire specificat, fata de acordul de mediu initial este unghiul dintre axele obiectivului traversat cu axul autostrazii. pentru obiective care sunt traversate perpendicular, unghiul corect este de 900. 

	
	
	
	0+511.82
	0+600.92
	
	
	

	47+147
	1 x 20 = 20
	Pasaj pe DJ106I peste CF ca parte a nodului rutier Miercurea
	~47+060 al autostrazii
	21
	Pasaj pe breteaua nodului Miercurea peste CF
	Locatia nodului Miercurea a ramas neschimbata. In AM initial se specifica ca pasaj al DJ106I, insa nu are nici o legatura cu acest drum judetean care face obiectul nodului de la Cunta si nu Miercurea. Nodul Miercurea este un nod trompeta cu drum de legatura nou care face jonctiunea cu DN1. Drumul de legatura supratraverseaza CF. Unghiul de rotire specificat, fata de acordul de mediu initial este unghiul dintre axele obiectivului traversat cu axul autostrazii. pentru obiective care sunt traversate perpendicular, unghiul corect este de 900.

	
	
	
	0+108.32
	0+149.12
	
	
	

	49+750
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe drum agricol peste autostrada
	transformat in underpass
	Din analiza detaliata a conditiilor de intersectie, avand doua podete de debusare a apelor din canale existente, linia rosie a autostrazii necesitand a fi inaltata pentru asigurarea gabaritului de trecere a debitelor, acesta supratraversare s-a transformat in subtraversare. Pasajul peste autostrada ar fi necesitat o inaltime de rampe avand inaltime maxima de peste 11,0 m cu implicatii in ocupari mari de teren, deviere de canale, lucrari importante de terasamente. Prin acesta solutie s-a evitat ocuparea suplimentara a cca. 1,32Zha. 

	54+055
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DC72 peste autostrada spre satul Singatin
	~54+040 al autostrazii
	22+36+22=80
	Pasaj pe DC72 peste autostrada spre satul Singatin
	Kilometrajul este modificat in urma ridicarilor topografice de detaliu si a schimbarii inclinarii pasajului fata de axul autostrazii, astfel ca sa traverseze perpendicular, reducand cantitatile de materiale si a lungimii rampelor. Unghiul de rotire specificat, fata de acordul de mediu initial este unghiul dintre axele obiectivului traversat cu axul autostrazii. pentru obiective care sunt traversate perpendicular, unghiul corect este de 900.

	
	
	
	0+321.09
	0+410.19
	
	
	


· Poduri / Pasaje / Viaducte  - structuri noi – NU ESTE CAZUL

3.5 STRUCTURI CASETATE

· Structuri casetate initiale sau modificate

	Nr crt
	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala
	Justificare

	
	Pozitie
kilometrica
	Dimensiuni totale ale strcuturilor casetate (m)
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Observatii
	Pozitie
kilometrica
	Dimensiuni totale ale strcuturilor casetate (m)
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Observatii
	

	
	De la
	Inaltime
	Latime 
	Orizontal
	Vertical
	
	
	De la
	Inaltime
	Latime 
	Orizontal
	Vertical
	
	
	

	2
	44+820
	7.5
	12(L=130m)
	Curba, R=5.500m
	Panta -1.07%
	70°
	Traversare cale ferata la unghi ascutit de 20° pentru o latime de coridor de 12m: structura casetata tip tunel cu deschiderea de 22m ca pasaj inferior pentru CF in curba, Rcf=600m; lungimea structurii este L=130m + 60m + 85m zid de sprijin din beton armat pentru sustinerea rambleului
	44+820
	7.5
	12(L=130m)
	Curba, R=5.500m
	Panta -0.3%
	70°
	Traversare cale ferata la unghi ascutit de 20° pentru o latime de coridor de 12m: structura casetata tip tunel cu deschiderea de 22m ca pasaj inferior pentru CF in curba, Rcf=600m; lungimea structurii este L=130m + 60m + 85m zid de sprijin din beton armat pentru sustinerea rambleului
	Mentinut ca la S.F.

	3
	45+285
	3
	6
	Aliniament
	Concava, R=430.500m
	24° → 0° 
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	45+288
	3.32
	5.41
	Aliniament
	Concava R=10.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	Localizare exacta in urma studiilor topografice de detaliu. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	7
	45+835
	5
	6
	Aliniament
	Rampa +0.16%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	45+835
	5
	6
	Aliniament
	Convexa, R=10000m
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	Nemodificat fata de S.F.

	18
	49+365
	5
	3 x 6 
	Aliniament
	Concava, R=150.000m
	0°
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Garbova
	49+360
	5
	14
	Aliniament
	Rampa +0,8%
	90°
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Garbova
	Localizare exacta in urma studiilor topografice de detaliu. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	21
	49+780
	3
	2 x 6
	Aliniament
	Rampa +0.45%
	0°
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Pustia
	49+780
	5
	12
	Aliniament
	Rampa +1.37%
	90°
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Pustia
	Solutie tehnica calculata functie de debitele de transfer.

	38
	56+755
	5
	14
	Curba, R=1.450m
	Rampa +0.55%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior tip pentru DJ143B spre satul Amnas
	56+755
	5
	14
	Curba, R=1.450m
	Panta -0.2%
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior tip pentru DJ143B spre satul Amnas
	Nemodificat fata de S.F.

	39
	57+085
	4
	2 x 6
	Curba, R=1.450m
	Concava, R=16.000m
	50°
	Podete casetate gemene pe autostrada peste paraul Amnas, la 50° oblicitate
	57+065
	5
	12
	Curba, R=1.450m
	Rampa +2.64%
	50o
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Amnas, la 50° oblicitate
	Localizare exacta in urma studiilor topografice de detaliu. Solutie constructiva rezultata in urma dimensionarii hidraulice din debitele primite de la INHGA.

	40
	58+115
	6
	6
	Curba, R=1.450m
	Rampa +3%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol si pasaj pentru traversarea animalelor
	58+080
	5
	6
	Curba, R=1.450m
	Rampa +2,64%
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol si pasaj pentru traversarea animalelor
	Localizare exacta in urma studiilor topografice de detaliu. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90°.

	41
	58+425
	3
	6
	Curba, R=1.450m
	Rampa +3%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca  pasaj pentru traversarea animalelor
	58+500
	3
	6
	Curba, R=1.450m
	Rampa +2,64%
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca  pasaj pentru traversarea animalelor
	Localizare exacta in urma studiilor topografice de detaliu. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° 

	42
	59+365
	5
	6
	Aliniament
	Rampa +3%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol 
	59+640
	5
	6
	Aliniament
	Rampa +2,96%
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	Localizare exacta in urma studiilor topografice de detaliu. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° 

	44
	60+540
	5
	6
	Aliniament
	Rampa +3%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum de acces la parcare
	60+540
	5
	6
	Aliniament
	Rampa +2,96%
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum de acces servicii
	Nemodificat fata de S.F.

	47
	65+500
	3
	6
	Aliniament
	Panta -1.62%
	45°
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	65+500
	5
	6
	Aliniament
	Panta -1.13%
	90°
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	Nemodificat fata de S.F. ca localizare, solutia constructiva in conformitate cu normativele.

	48
	65+775
	3
	6
	Aliniament
	Concava, R=25.000m
	0°
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	65+750
	3
	6
	Aliniament
	Panta -1.13%
	90°
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	Localizare exacta in urma studiilor topografice de detaliu. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).


· Structuri casetate noi

	Nr crt
	
	Situatia actuala
	Justificare

	
	Situatie Acord Mediu
	Pozitie
kilometrica
	Dimensiuni totale ale strcuturilor casetate (m)
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Observatii
	

	
	
	
	Inaltime
	Latime 
	Orizontal
	Vertical
	
	
	

	1
	n/a 
	44+680
	5
	6
	Curba, R=5.500m
	Panta -0.3%
	90°
	Podet casetat pe autostrada
	Asigura continuizarea drumurilor locale de acces la proprietati

	4
	n/a 
	45+380
	3.32
	5.41
	Aliniament
	Concava R=10.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	5
	n/a
	45+620
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Concava R=10.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	6
	n/a
	45+820
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Convexa R=10.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru drum acces
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	8
	n/a
	46+160
	3.32
	5.41
	Aliniament
	Panta -0.94%
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	9
	n/a
	46+650
	5
	6
	Curba, R=3.500m
	Convexa R=12000 m
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	Asigura continuizarea drumurilor locale de acces la proprietati

	10
	n/a
	46+825
	2.26
	2.64
	Curba R=3500 m
	Panta -0.86%
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	11
	n/a
	46+900
	2.26
	2.64
	Curba R=3500 m
	Concava R=20.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata necesar pentru scurgerea apelor
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	12
	n/a
	47+280
	2.26
	2.64
	Curba R=3500 m
	Rampa +0.54%
	90°
	Podet din tabla ondulata necesar pentru scurgerea apelor
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	13
	n/a
	47+575
	2.26
	2.64
	Curba R=3500 m
	Panta -0.3%
	90°
	Podet din tabla ondulata necesar pentru scurgerea apelor
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	14
	n/a
	47+825
	2.26
	2.64
	Curba R=3500 m
	Concava R=19.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata necesar pentru scurgerea apelor
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	15
	n/a
	48+140
	2.26
	2.64
	Curba R=3500 m
	Convexa R=13.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	16
	n/a
	48+160
	5
	6
	Curba, R=3.500m
	Convexa R=13000 m
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	Asigura continuizarea drumurilor locale de acces la proprietati

	17
	n/a
	48+825
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Rampa +1.01%
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	19
	n/a
	49+655
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Convexa R=10.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	20
	n/a
	49+750
	5
	6
	Aliniament
	Rampa +1.37%
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	Asigura continuizarea drumurilor locale de acces la proprietati

	22
	n/a
	50+060
	2.44
	3.83
	Aliniament
	Concava R=9000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata necesar pentru scurgerea apelor
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	23
	n/a
	50+289
	5
	6
	Aliniament
	Rampa +0,20%
	78o
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	24
	n/a
	51+080
	3.32
	5.41
	Aliniament
	Panta -0.42%
	77
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	25
	n/a
	51+500
	2.44
	3.83
	Aliniament
	Rampa +0.94%
	90°
	Podet din tabla ondulata
	Localizare exacta in urma studiilor topografice de detaliu. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	26
	n/a
	52+107
	5
	6
	Aliniament
	Rampa +0.73%
	76o
	Podet pe autostrada pentru drum relocat
	Asigura continuizarea drumurilor locale de acces la proprietati

	27
	n/a
	52+140
	3.32
	5.41
	Aliniament
	Rampa +0.73%
	81
	Podet din tabla ondulata pentru curs de apa
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	28
	n/a
	52+240
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Convexa R=26.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru debusare ape
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	29
	n/a
	52+850
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Concava R=30.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru debusare ape
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	30
	n/a
	53+200
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Rampa +0.59%
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru debusare ape
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	31
	n/a
	53+780
	2.26
	2.64
	Curba R=3500 m
	Panta -0.3%
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	32
	n/a
	55+300
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Panta -0.59%
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru debusare ape
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	33
	n/a
	55+695
	5
	6
	Curba, R=3000m
	Rampa +2.86%
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	Asigura continuizarea drumurilor locale de acces la proprietati

	34
	n/a
	56+040
	2.26
	2.64
	Curba R=3000 m
	Panta -0.34%
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	35
	n/a
	56+100
	2.26
	2.64
	Curba R=3000 m
	Panta -0.34%
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru debusare ape
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	36
	n/a
	56+360
	2.26
	2.64
	Curba R=3000 m
	Concava R=10.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru debusare ape
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	37
	n/a
	56+630
	2.26
	2.64
	Curba R=1450 m
	Convexa R=10.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata pentru canal ANIF
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii canalelor ANIF. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	43
	n/a
	60+050
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Concava R=18.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	45
	n/a
	60+860
	2.26
	2.64
	Curba R=1850 m
	Concava R=15.000 m
	90°
	Podet din tabla ondulata
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).

	46
	n/a
	65+220
	5
	6
	Aliniament
	Panta -2%
	90°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	Asigura continuizarea drumurilor locale de acces la proprietati

	49
	n/a
	65+914
	2.26
	2.64
	Aliniament
	Panta -1.35%
	90°
	Podet din tabla ondulata
	S-a introdus suplimentar un podet in urma studiilor de detaliu in vederea continuizarii scurgerii apelor din zona. Unghiul de incidenta dintre axul obiectivului cu axul autostrazii este de 90° (perpendicular).


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
	Nr crt
	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala- LOT 4 - km 65+965 - km 82+200

	
	Pozitie kilometrica
	Dimensiuni totale ale podurilor (m)
	Tipul suprastr. de pod
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Obs.
	Pozitie kilometrica
	Dimensiuni totale ale podurilor (m)
	Tipul suprastructurii de pod
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Observatii

	
	De la
	La
	Lung. pod
	Lat. tablier
	
	Orizontal
	Vertical
	
	
	De la
	La
	Lung.pod
	Latime tablier
	
	Oriz.
	Vert.
	
	

	4.1    PODURI PE AUTOSTRADA PESTE CURSURI DE APA - LOT 4 - km 65+965 - km 82+200

	1
	81+775
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Podet casetat de 12m
	81+746,57
	81+766,87
	1 x 20,3 = 20,3 intre axele de rezemare
	27+0,7+0,7=28,4
	grinzi prefabricate b.a.p. si placa de suprabetonare
	Clotoida
	Panta 0,3 %
	50°
	Pod  pe autostrada peste paraul Rusciori. La faza SF era incadrat ca si podet casetat desi avea lungimea de 12m. La PT incadrat corect ca si pod.



	Nr
	Pozitie kilometrica
	Dimensiuni totale ale podurilor (m)
	Tipul suprastructurii de pod
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de 

rotire
	Observatii

	
	De la
	La
	Lungime pod
	Latime tablier
	
	Orizontal
	Vertical
	
	

	
	80+410
	80+430
	1 x 20 =20
	28.8
	G
	Clotoida
	Panta  -1.11%
	380
	Pod peste Valea Salciei la 350 oblicitate si peste drum agricol Hmax = 7.2 m




· structura prevazuta mai sus a fost prezentata si evaluata la faza de SF, doar incadrarea acesteia  ca structura a fost declarata gresit.

· Podul prevazut la SF la km 80+410 ramane neschimbat

	Nr. Crt.
	Pozitie kilometrica
	Dimensiuni totale ale podurilor (m)
	Tipul suprastr. de pod
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Obs.
	Pozitie kilometrica
	Dimensiuni totale ale podurilor (m)
	Tipul suprastructurii de pod
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Observatii

	
	De la
	La
	Lg. pod
	Lat. tablier
	
	Orizontal
	Vertical
	
	
	De la
	La
	Lung.pod
	Latime tablier
	
	Oriz.
	Vert.
	
	

	4.2   VIADUCTE- LOT 4- km 65+965 - km 82+200

	1
	70+985
	71+615
	40+10x55+40=630
	28.8
	
	Curba, R=1.000m
	Concava R=22.000m + Rampa + 2.8%
	0°
	Viaduct. Poduri gemene. Hculee=10m, Hmax=18.7m Traverseaza vale si drum forestier
	71+034,82
	71+714,82
	40+10x60+40=680
	27+0,7+0,7=28,4
	grinda metalica casetata cu placa in b.a. de monolitizare
	Curba, R=1.000m
	Concava R=22.000m + Rampa + 2.8%
	0°
	Viaduct. Poduri gemene. Hculee=10,9m, Hmax=23,57m Traverseaza vale si drum forestier. Repozitionare datorita configuratiei terenului, urmare la ridicarilor topografice de detaliu. Modificare pozitii kilometrice (inceput-sfarsit viaduct) lungime, latime tablier si H culee comparativ cu SF. Aceste modificari au rezultat in urma realizarii unor ridicari topografice detaliate. Latimea tablierului prevazuta la SF nu se regaseste in Normativul de autostrazi PD 162-2002 (Normativul prevede intre lisele parapetilor 12m/cale, aceasta fiind respectata la PT, la SF aceasta latime a fost considerata de 12,5m/cale).

	2
	73+050
	73+295
	40+2x55+40=245
	28.8
	A
	Curba, R=2.500m
	Panta -3%
	0°
	Viaduct. Poduri gemene. Hculee=10m, Hmax=21.1m
	73+040,32
	73+285,32
	32,5+3X60+32,50
	27+0,7+0,7=28,4
	grinda metalica casetata cu placa in b.a. de monolitizare
	Curba, R=2.500m
	Panta -3%
	0°
	Viaduct. Poduri gemene. Hculee=11,41m, Hmax=21.1m. Repozitionare datorita configuratiei terenului, urmare la ridicarilor topografice de detaliu. Modificare pozitii kilometrice (inceput-sfarsit viaduct) lungime, latime tablier si H culee comparativ cu SF. Aceste modificari au rezultat in urma realizarii unor ridicari topografice detaliate. Latimea tablierului prevazuta la SF nu se regaseste in Normativul de autostrazi PD 162-2002 (Normativul prevede intre lisele parapetilor 12m/cale, aceasta fiind respectata la PT, la SF aceasta latime a fost considerata de 12,5m/cale).

	4.3   PASAJE ALE ALTOR DRUMURI PESTE AUTOSTRADA- LOT 4- km 65+965 - km 82+200

	1
	66+290
	1 x 35 = 35
	12
	G
	Aliniamnet
	Panta de 0.09%
	0°
	Pasaj pe DC67 ca parte a nodului rutier Saliste, Drum de clasa DN
	66+290
	12+30+12=54,0
	12
	grinzi prefabricate b.a.p. si placa de suprabetonare
	Aliniamnet
	Panta de 4,0%
	0°
	Pasaj pe DC67 ca parte a nodului rutier Saliste, Drum de clasa DN. La faza SF a fost prevazut un pasaj cu 1  deschidere de 35m iar la PT pasajul a fost prevazut cu 3 deschideri (12+30+12) pentru a se asigura continuitea scurgerii apelor si a drumului de intretinere din lungul autostrazii, ceea ce nu se putea realiza in solutia SF.

	3
	70+370
	1 x 35 = 35
	11
	G
	Curba, R=3.000m
	Panta 0.35%
	20°
	Pasaj pe DC65 peste autostrada spre satul Sacele
	70+477
	12+30+12=54,0
	11
	grinzi prefabricate b.a.p. si placa de suprabetonare
	Aliniamnet
	Panta de 4,5%
	0°
	Pasaj pe DC65 peste autostrada. La PT a fost repozitionat cu cca. 100m pasajul datorita configuratiei terenului si ridicarilor topografice detaliate. La faza SF a fost prevazut un pasaj cu 1  deschidere de 35m iar la PT pasajul a fost prevazut cu 3 deschideri (12+30+12) pentru a se asigura continuitea scurgerii apelor si a drumului de intretinere din lungul autostrazii, ceea ce nu se putea realiza in solutia SF.

	4
	70+370
	1 x 20 = 20
	11
	G
	
	Crest
	0°
	Pasaj pe DC65 peste CF
	70+477
	1 x 20 = 20 intre axele de rezemare
	11
	grinzi prefabricate b.a.p. si placa de suprabetonare
	Aliniamnet
	Panta de 4,5%
	0°
	Pasaj pe DC65 peste autostrada si CF.La PT a fost repozitionat cu cca. 100m pasajul datorita configuratiei terenului si ridicarilor topografice detaliate.

	5
	75+665
	1 x 35 = 35
	11
	G
	Clotoida
	Panta 0.43%
	12°
	Pasaj pe drum agricol peste autostrada
	76+760
	5
	5
	structura casetata
	Aliniamnet
	-
	0°
	La SF a fost prevazut un pasaj. Urmare ridicarilor topografice detaliate si a proiectarii liniei rosii pentru pasajul peste autostrada, a rezultat o intersectare a rampei pasajului cu DN1, ceea ce din punct de vede al sigurantei circulatiei, nu a fost acceptat de Beneficiar. Astfel, prin Avizul CTE CNADNR nr. 3983 din 15.09.2011 s-a renuntat la pasajul de pe aceasta locatie, trecerea de pe o parte pe cealalta a autostrazii urmand a se face printr-un pasaj inferior la km 76+760 (regasit la structuri casetate), cu asigurarea drumului de legatura in lungul autostrazii intre drumul agricol si acest pasaj inferior .

	6
	81+355
	1 x 35 = 35
	11
	G
	Alinimanet
	Panta 1.11%
	20°
	Pasaj pe DJ143B peste autostrada
	81+407
	12+30+12=54,0
	11
	grinzi prefabricate b.a.p. si placa de suprabetonare
	Alinimanet
	Crest
	0°
	Pasaj pe DJ143B peste autostrada. La faza SF a fost prevazut un pasaj cu 1  deschidere de 35m iar la PT pasajul a fost prevazut cu 3 deschideri (12+30+12) pentru a se asigura continuitea scurgerii apelor si a drumului de intretinere din lungul autostrazii, ceea ce nu se putea realiza in solutia SF.

	7
	82+070
	1 x 35 = 35
	12
	G
	Aliniamnet
	Panta 0.36%
	10°
	Pasaj pe DJ106B peste autostrada parte a nodului rutier Sibiu Vest, oblicitate 10°
	82+449,80
	12+30+12=54,0
	12
	grinzi prefabricate b.a.p. si placa de suprabetonare
	Alinimanet
	Crest
	0°
	Solutia prevazuta la SF era de pasaj peste autostrada cu 2 giratii la exteriorul rampii. Din calculul de capacitate al intersectiilor giratorii a rezultat ca acestea nu fac fata relatiilor de trafic, fiind necesara reamenajarea nodului rutier cu eliminarea celor 2 giratii.Reamenajarea nodului elimina cele 2 giratii, relatiile de trafic facandu-se prin sectiuni de triere si nu prin intoarceri la 360 grd. asa cum era prevazut prin SF in intersectiile giratorii. Aceasta amenajare a nodului presupune schimbarea locatiei cu cca. 200m, pe teren agricol. In situatia pastrarii locatiei prevazute la SF, ar fi fost necesare defrisari in zona situata intre autostrada si DJ 143. Solutia prevazuta la PT elimina defrisarile, solutia fiind avizata si acceptata de Beneficiar si de Politia rutiera.


*
*        *
STRUCTURA NOUA – TUNEL

	Situatia actuala- LOT 4 – km 65+965 – km 82+200

	Pozitie km
	Dimensiuni totale ale podurilor (m)
	Tipul suprastructurii 
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Observatii

	De la
	La
	Lungime
	Latime 
	
	Oriz.
	Vert.
	
	

	71+869,82
	72+209,82
	340
	26+0,75+0,75=27,50
	diafragme din b.a., cu placa de acoperis si radier din b.a.
	Curba, R=990m
	Crest
	0°
	In SF au fost prevazute excavatii cu o inaltime de  H = circa 40 m - aceste lucrari nu se incadrau in culoarul expropriat, fiind necesare exproprieri suplimentare foarte mari din cauza inclinarii taluzurilor ca urmare a calcului de stabilitate. Pentru a diminua suprefetele suplimentare necesar a fi expropriate, s-a prevazut la PT executia unei lucrari de tip tunel in tehnologia de cut and cover, care presupune o diminuare a inaltimii excavate cu circa 10m si redarea in circuitul forestier a suprafetei de padure (placa superioara a tunelului va fi acoperita cu material local). Realizarea lucrarii de tip tunel are un impact pozitiv asupra mediului, atat pentru flora, cat si pentru fauna, prezervandu-se conditiile locale din punct de vedere al nivelului de zgomot si al concentratiilor de poluanti in aer.


· structuri casetate modificate

	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala- LOT 4 - km 65+965 - km 82+200

	Pozitie kilometrica
	Dimensiuni totale ale strcuturilor casetate (m)
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Observatii
	Pozitie kilometrica
	Dimensiuni totale ale strcuturilor casetate (m)
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de

rotire
	Observatii

	
	Inaltime
	Latime 
	Orizontal
	Vertical
	
	
	
	Inaltime
	Latime 
	Orizontal
	Vertical
	
	

	65+965
	3
	6
	Aliniament
	Concava, R=25.000m
	0°
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Prin clarificarile la doc. De licitatie, podetul de la aceasta pozitie face parte din Lotul 3.

	66+290
	3
	6
	-
	-
	0°
	Podet casetat peste curs de apa pe breteaua de legatura principala, parte a nodului rutier Saliste
	66+200
	2.3
	2
	Aliniament
	Curba concava, R=25.000 m
	90°
	podet tip C2 peste canal. Modificate dimensiuni (H, L) si pozitie kilometrica, ca urmare a ridicarilor topografice detaliate si a calculelor hidraulice.

	66+520
	3
	6
	-
	-
	0°
	Podet casetat peste curs de apa pe breteaua de legatura nordica, parte a nodului rutier Saliste
	66+520
	-
	-
	-


	-


	-
	6 podete la bretelele peste nodul rutier Saliste

	67+740
	5
	6
	Curba, R=12m
	Panta -0.7%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	67+650
	2.02
	2.84
	Curba, R=12000
	P=-0,55%
	90°
	Podet nou tip C2 peste canal. Necesar la PT ca urmare a ridicarilor topografice de detaliu si a aclculelor hidraulice.

	68+540
	5
	6
	Aliniament
	Panta -0.7%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	68+540
	2.02
	2.84
	Aliniament
	Concava, R=28000
	90°
	Podet din tabla ondulata peste canal, modificate dimensiunile la PT

	75+625
	3
	6
	Clotoida
	Panta -0.43%
	12°
	Podet casetat pe autostrada peste curs de apa
	75+660
	2.4
	5
	Clotoida, Cl=140
	P=-0.30%
	90°
	Podet din beton monolit peste vale fara nume- afluent paraul Cibin, mutat la alta pozitie kilometrica si alte dimensiuni, conform ridicarilor topografice si calculelor hidraulice

	76+825
	5
	6
	Curba, R=2.100m
	Rampa +2%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj inferior pentru drum agricol
	76+760
	5
	5
	Curba, R=-2200
	Concava, R=30000
	90°
	Podet peste drum agricol, modificata pozitia kilometrica functie de restabilirea drumului vicinal, modificata inaltimea, poate fi folosit pentru traversare animale

	78+442
	3
	6
	Curba, R=2.000m
	Panta -0.46%
	0°
	Podet casetat pe autostrada ca pasaj pentru traversarea animalelor
	78+445
	3.2
	5
	Curba, R=2010
	P=-0,50%
	90°
	Podet din beton monolit peste canal; pasaj inferior pentru trecere animale, inaltime de trecere mai mare la PT, mutata pozitia kilometrica cu 3m

	81+650
	3
	12
	-
	-
	0°
	Podet casetat peste paraul Rusciori pe breteaua de legatura estica parte a nodului rutier Sibiu Vest
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	Conform ridicarilor topografice, in zona este o albie parasita, colmatata nefiind necesar podet de traversare

	81+775
	3
	12
	Aliniament
	Panta -0.19%
	39°
	Podet casetat pe autostrada peste paraul Rusciori
	-
	-
	-
	-
	-
	-
	la PT a fost incadrat ca pod (km 81+775)

	82+065
	5
	2 x 6
	-
	-
	10°
	Podet casetat tip peste paraul Rusciori pe breteaua de lagatura principala parte a nodului rutier Sibiu Vest
	82+095
	2.2
	5
	Aliniament
	Concava, R=45000
	90°
	Podet din beton monolit din beton armat peste vale fara nume- afluent raul Rusciori, mutata pozitia kilometrica si modificate dimensiunile ca urmare a ridicarilor topografice si a calculelor hidraulice

	82+365
	5
	2 x 6
	-
	-
	0°
	Podet casetat peste paraul Rusciori pe breteaua de legatura vestica parte a nodului rutier Sibiu Vest
	82+454
	5
	2x6
	-
	-
	90°
	2 Podete peste paraul Rusciori pe breteaua de legatura vestica parte a nodului rutier Sibiu Vest pe partea dreapta a autostrazii


· structuri casetate noi

	Nr crt
	Situatia actuala- LOT 4 - km 65+965 - km 82+200

	
	Pozitie kilometrica
	Dimensiuni totale ale strcuturilor casetate (m)
	Detalii traseu autostrada
	Unghi de rotire
	Observatii

	
	
	Inaltime
	Latime 
	Orizontal
	Vertical
	
	

	1
	66+350
	2.3
	2
	Aliniament 
	P=-0,20%
	90°
	Podet nou tip C2 peste canal. Necesar la PT ca urmare a ridicarilor topografice de detaliu si a calculelor hidraulice.

	2
	66+945
	2.3
	2
	Curba, R=12000
	Curba 

convexa, R=26000
	90°
	Podet nou tip C2 peste canal. Necesar la PT ca urmare a ridicarilor topografice de detaliu si a calculelor hidraulice.

	3
	67+650
	5
	5
	Curba, R=12000
	P=-0,55%
	90°
	Podet nou monolit din beton armat peste drum agricol de pamant, repozitionat de la km 67+740 la km 67+680, conform ridicarilor topografice detaliate si a locatiei restabilirii Podet pentru animale

	4
	68+630
	5
	5
	Aliniament
	Concava, R=28000
	90°
	Podet monolit nou, din beton armat peste canal, necesar conform ridicarilor topografice Podet pentru animale

	5
	69+140
	2.3
	2
	Aliniament
	Convexa, R=-28000
	90°
	Podet nou tip C2 peste canal, necesar conform ridicarilor topografice

	6
	69+560
	2.02
	2.84
	Curba, R=3000
	Concava, R=28 000
	90°
	Podet nou din tabla ondulata peste canal, necesar conform ridicarilor topografice

	7
	70+040
	2.3
	2
	Curba, R=3000
	P=-30%
	90°
	Podet nou tip C2 peste canal, necesar conform ridicarilor topografice

	8
	70+360
	2.3
	2
	Curba, R=3000
	P=-40%
	90°
	Podet nou tip C2, necesar conform ridicarilor topografice

	9
	73+575
	2.02
	2.84
	Curba, R=2500
	Concava, R=10000
	90°
	Podet nou din tabla ondulata peste canal, necesar conform ridicarilor topografice

	10
	74+305
	4.4
	5.79
	Aliniament
	P=-4,5%
	90°
	Podet nou din tabla ondulata peste canal, necesar conform ridicarilor topografice

Podet pentru animale

	11
	76+420
	2.4
	3
	Curba, R=-2200
	P=1.00%
	90°
	Podet nou din beton monolit peste canal, necesar conform ridicarilor topografice si calculelor hidraulice Podet pentru animale

	12
	78+010
	2.4
	3
	Curba, R=2010
	P=-0,80%
	90°
	Podet nou din beton monolit peste canal, necesar conform ridicarilor topografice si calculelor hidraulice

	13
	79+310
	2.4
	3
	Aliniament
	Convexa, R=-25000
	90°
	Podet nou din beton monolit peste canal, necesar conform ridicarilor topografice

	14
	80+110
	2.4
	3
	Curba, R=-1070
	Concava, R=20000
	90°
	Podet din beton monolit peste canal, necesar conform ridicarilor topografice

	15
	82+454
	2
	2
	-
	-
	90°
	2 podete pe partea dreapta a autostrazii si un podet pe partea stanga, la breteaua nodului rutier, necesare pentru asigurarea scurgerii apelor


· Noduri rutiere, inclusiv bretele de acces

	 
	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala

	Nr crt
	Nod rutier
	Pozitie kilometrica
	Nod rutier
	Pozitie kilometrica
	Observatii

	Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110 

	1
	Nodul rutier Orastie 
	1+400
	Nodul rutier Orastie 
	1+400 
	(nemodificat fata de SF)

	2
	Nodul rutier Sebes Vest
	24+065
	Nodul rutier Sebes Vest
	24+065
	(nemodificat fata de SF)

	Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855 

	1
	Nodul rutier Lancram
	27+075
	Nodul rutier Lancram
	27+075 
	(nemodificat fata de SF)

	2
	Nodul rutier Sebes Est
	32+650
	Nodul rutier Sebes Est
	32+650 
	(nemodificat fata de SF)

	3
	Nodul rutier Cunta
	43+855
	Nodul rutier Cunta
	43+855 
	(nemodificat fata de SF)

	Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965

	1
	Nodul rutier Miercurea
	47+060
	Nodul rutier Miercurea
	47+060 
	(nemodificat fata de SF)

	Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070

	1
	Nodul rutier Saliste
	66+290
	Nodul rutier Saliste
	66+290 
	(nemodificat fata de SF)

	2
	Nodul rutier Sibiu Vest
	82+070
	Nodul rutier Sibiu Vest
	82+454 
	mutat la pentru a se face  racordarea la Varianta de ocolire Sibiu la standard de autostrada, amenajat conform aviz CTE CNADNR


· Lucrari de conectare cu retrasare / corectare trasee existente la infrastructura existenta

Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110
	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	CONECTARE CU RETRASARE / CORECTARE TRASEE EXISTENTE LA INFRASTRUCTURA EXISTENTA
	CONECTARE CU RETRASARE / CORECTARE TRASEE EXISTENTE LA INFRASTRUCTURA EXISTENTA
	 

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Drum
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Drum
	 

	0-035
	380
	DJ705
	0-035
	775
	DJ705
	modificarea a lungimii  din considerente de adaptare la teren

	3+640
	220
	drum agricol
	3+640
	220
	drum agricol
	nu sunt modificari

	8+755
	510
	DN7
	8+755
	640
	DN7
	modificarea a lungimii  din considerente de adaptare la teren

	11+225
	325
	drum agricol
	11+225
	325
	drum agricol
	nu sunt modificari

	14+530
	-
	DJ705E
	14+530
	-
	DJ705E
	-

	16+000
	845
	drum acces
	16+000
	845
	drum acces
	nu sunt modificari

	n/a
	n/a
	n/a
	20+520
	820
	DJ705B
	repozitionare si modificarea a lungimii  din considerente de reducere a oblicitatii si adaptare la teren

	22+060
	325
	drum agricol
	22+060
	325
	drum agricol
	nu sunt modificari


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855 

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	CONECTARE CU RETRASARE / CORECTARE TRASEE EXISTENTE LA INFRASTRUCTURA EXISTENTA
	CONECTARE CU RETRASARE / CORECTARE TRASEE EXISTENTE LA INFRASTRUCTURA EXISTENTA
	 

	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Drum
	Pozitie kilometrica
	Lungime
	Drum
	 

	36+900
	920
	drum acces
	36+300
	149
	drum acces
	pozitie kilmetrica si lungime modificate ca urmarea a repozitionarii spatiilor de parcare

	38+920
	395
	DC47
	38+920
	676
	DC 47
	modificarea a lungimii  din considerente de adaptare la teren

	42+310
	305
	drum agricol
	42+340
	300
	drum agricol
	repozitionare si modificarea a lungimii  din considerente de reducere a oblicitatii si adaptare la teren

	27+075
	1 x 35 = 35
	Pasaj pe DN1 ca parte a nodului Rutier Lancram
	27+080
	L=73,70 m
	PASAJ PE DN1 PESTE AUTOSTRADA LA KM 27+080
	modificare numar de deschideri ca urmare a cerintelor beneficiarului privind drumurile de intretinere adiacente autostrazii


Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965
	Lucrari de conectare cu retrasare/corectare trasee existente la infrastructura existenta

	Pentru intersectia cu drumul agricol de la km 49+750 se prevede un pasaj peste autostrada, drumul agricol se va reloca pe o lungime de 320m
	Pentru intersectia cu drumul agricol de la km 49+750 eraprevazut un pasaj peste autostrada care s-a inlocuit cu o subtraversare prin structura casetata de 5x6m
	Din analiza detaliata a conditiilor de intersectie, avand doua podete de debusare a apelor din canale existente, linia rosie a autostrazii necesitand a fi inaltata pentru asigurarea gabaritului de trecere a debitelor, acesta supratraversare s-a transformat in subtraversare. Pasajul peste autostrada ar fi necesitat o inaltime de rampe avand inaltime maxima de peste 11,0 m cu implicatii in ocupari mari de teren, deviere de canale, lucrari importante de terasamente. Prin acesta solutie s-a evitat ocuparea suplimentara a cca. 1,32 ha.

	In dreptul km 50+532 - 50+637, podul de autostrada supratraverseaza raul Secas, trece peste drum agricol
	La km 50+590 a fost proiectat pod peste paraul Secas si drum agricol L=36.00m
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.

	La nord de Apoldu de Jos se va realiza un pasaj peste autostrada in dreptul km 54+055 pentru DC72 al carui traseu se corecteaza pe o lungime de aprox. 410m
	La nord de Apoldu de Jos se va realiza un pasaj peste autostrada in dreptul km 54+055 pentru DC72 al carui traseu se corecteaza pe o lungime de aprox.800m
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.

	La km 58+115 se prevede un podet casetat ca pasaj inferior, care sa permita accesul catre aceasta zona, iar drumul agricol se retraseaza pe o lungime de aprox. 395m
	Se mentine solutia constructiva dar se muta la km 58+080
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.

	La km 59+365 se prevede podet casetat ca pasaj inferior pentru drumul agricol intersectat, care sa permita accesul in zona
	Se mentine solutia constructiva dar se muta la km 59+640
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.

	Viaductul de autostrada propus intre km 62+495 -km 63+475 supratraverseaza si un drum comunal DC71 si un drum agricol; drumul agricol se reloca pe o lungime de 340 m, in timp ce DC71 ramane nerelocat
	Se mentine solutia; drumul agricol se relocheaza pe o lungime de 1600m
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
	Nr crt
	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala- LOT 4 - km 65+965 - km 82+200

	
	Lucrari de conectare cu retrasare/corectare trasee existente la infrastructura existenta
	Observatii
	Lucrari de conectare cu retrasare/corectare trasee existente la infrastructura existenta
	Observatii

	1
	la km  67+740 se prevede un podet casetat ca pasaj inferior pentru intersectia cu un drum agricol; drumul agricol se reloca pe o lungime de 195 m.
	-
	km 67+680 podet-pasaj inferior drum agricol, L= 5.00 m, H= 5.00 m; drumul agricol se reloca pe o lungime de 249 m.
	modificare pozitie kilometrica pasaj inferior si lungime relocare drum agricol, conform ridicarilor topografice de detaliu

	2
	la km  68+540 se prevede un podet casetat ca pasaj inferior pentru intersectia cu un drum agricol.
	-
	km 68+630 podet-pasaj inferior drum agricol, L= 5.00 m, H= 5.00 m; relocare drum agricol pe o lungime de 691 m.
	modificare pozitie kilometrica pasaj inferior si lungime relocare drum agricol, conform ridicarilor topografice de detaliu

	3
	la km 70+370 se prevede un pasaj peste autostrada, pentru DC65 la nord-est de Sacel, realizandu-se o retrasare a DC65 si se prevede un pasaj pe DC65 peste calea ferata la km 70+370.
	-
	km 70+477 pasaj pe DC65 peste autostrada spre satul Sacel, km 70+477 pasaj pe DC 65 peste calea ferata, restabilire drum agricol pe o lungime de 862 m .
	modificare pozitie kilometrica pasaj inferior si lungime relocare drum agricol, conform ridicarilor topografice de detaliu

	4
	la km 75+655 se prevede un pasaj pentru drumul agricol intersectat; drumul agricol va fi relocat pe o lungime de 270m.
	-
	-
	La PT s-a renuntat conform avizarii CTE nr. 3983 din 15.09.2011si se asigura legatura la pasajul de la km 76+760

	5
	la km 76+825 se prevede un pasaj pentru drumul agricol intersectat; drumul agricol va fi relocat pe o lungime de 385m
	-
	km 76+760 podet-pasaj inferior drum agricol, ; drumul agricol va fi relocat pe o lungime de 557m
	modificare pozitie kilometrica pasaj inferior si lungime relocare drum agricol, conform ridicarilor topografice de detaliu

	7
	in dreptul km 81+355, se va realiza un pasaj peste autostrada pentru DJ143B, cu o retrasare a acestuia. In dreptul km 82+070 se va prevedea un pasaj peste autostrada pentru DJ106B, care a fost retrasat, pentru a se asigura legatura cu nodul rutier Sibiu Vest.
	-
	km 81+407 pasaj pe DJ143B peste autostrada; km 82+454 la nodul rutier de la Sibiu, drumul judetean DJ 106B se va devia cu pasaj peste autostrada si va funciona ca legatura cu drumul national DN1/DN7.
	pozitii kilometrice modificate la PT conform ridicarilor topografice

	8
	km 80+410 pod peste Valea Salciei si drum agricol deschiderea 21.40 m; relocare drum agricol pe 522 m.
	Nu a fost modificat



· Lucrari de colectare si drenare a apelor pluviale de pe structura rutiera

Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110
	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatie Actuala

	SITUATIE INITIALA
	

	santuri pereate
	santuri si rigole pereate in lungul autostrazii

	santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu
	santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu

	rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul rambleelor inalte (H>3,00 m), pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz
	rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul rambleelor pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz

	santuri de garda
	santuri de garda pereat prefabricat sau monolit la partea superioara a debleului pentru preluarea apelor pluviale de pe terenul inconjurator in zonele de debleu

	podete
	s-au prevazut 36 de podete (structuri dalate, casetate si tubulare din tabla ondulata)

	pentru preepurarea apelor pluviale s-au prevazut bazine decantoare, deznisipatoare si separatoare de produse petroliere; pe tronsonul Orastie - Sibiu a fost estimat un numar de 195 decantoare cu separatoare de produse petroliere amplasate de o parte si alta a autostrazii aproximativ la fiecare km.
	 s-au prevazut bazine decantoare, deznisipatoare si separatoare de produse petroliere inainte de fiecare deversare in emisari


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855 

	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala

	SITUATIE INITIALA
	

	santuri pereate
	santuri si rigole pereate in lungul autostrazii

	santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu
	santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu

	rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul rambleelor inalte (H>3,00 m), pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz
	borduri la marginea straturilor asfaltice si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul rambleelor pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz

	santuri de garda
	santuri de garda din pamant la partea superioara a debleului pentru preluarea apelor pluviale de pe terenul inconjurator in zonele de debleu

	podete
	s-au prevazut cca 30 de podete

	pentru preepurarea apelor pluviale s-au prevazut bazine decantoare, deznisipatoare si separatoare de produse petroliere; pe tronsonul Orastie - Sibiu a fost estimat un numar de 195 decantoare cu separatoare de produse petroliere amplasate de o parte si alta a autostrazii aproximativ la fiecare km.
	pentru preepurarea apelor meteorice s-au prevazut bazine decantoare, deznisipatoare si separatoare de produse petroliere


Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965
	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala

	SITUATIE INITIALA
	

	santuri pereate
	santuri si rigole pereate in lungul autostrazii

	santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu
	santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu

	rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul rambleelor inalte (H>3,00 m), pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz
	rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul rambleelor pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz

	santuri de garda
	santuri de garda din pamant la partea superioara a debleului pentru preluarea apelor pluviale de pe terenul inconjurator in zonele de debleu

	podete
	au fost prevazute 24 de podete metalice

	pentru preepurarea apelor pluviale s-au prevazut bazine decantoare, deznisipatoare si separatoare de produse petroliere; pe tronsonul Orastie - Sibiu a fost estimat un numar de 195 decantoare cu separatoare de produse petroliere amplasate de o parte si alta a autostrazii aproximativ la fiecare km.
	s-au prevazut bazine decantoare (71 buc), separatoare de grasimi (71 buc), bazine de dispersie (28 buc) si bazine de retentie (10 buc).


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala

	SITUATIE INITIALA
	LOT 4

	santuri pereate
	santuri si rigole pereate in lungul autostrazii

	santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu
	santuri pereate si dren longitudinal in zonele de debleu

	rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul rambleelor inalte (H>3,00 m), pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz
	borduri si rigole de acostament la marginea straturilor asfaltice si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului, in cazul rambleelor pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe taluz

	santuri de garda
	santuri de garda din pamant la partea superioara a debleului pentru preluarea apelor pluviale de pe terenul inconjurator in zonele de debleu

	podete
	s-au prevazut de podete (structuri casetate) conform tabelelor de mai sus

	pentru preepurarea apelor pluviale s-au prevazut bazine decantoare, deznisipatoare si separatoare de produse petroliere; pe tronsonul Orastie - Sibiu a fost estimat un numar de 195 decantoare cu separatoare de produse petroliere amplasate de o parte si alta a autostrazii aproximativ la fiecare km.
	s-au prevazut 3 tipuri de constructii pentru epurarea apelor meteorice formate din bazine de sedimentare si separatoare de grasimi. De asemenea s-au prevazut bazine de retentie. Pe Lotul 4 s-au prevazut 32 de constructii de epurare tip I, 8 constructii de epurare tip II , si 1 constructie de epurare tip III si 11 bazine de retentie.


· Lucrari de consolidare (Autostrada Orastie – Sibiu, km 0+000 - Km 82+070 Loturile 1,2,3 si 4)
	Lucrari de consolidare
	 

	SITUATIE INITIALA
	Situatia actuala
	 Observatii

	ziduri de spijin de rambleu si debleu
	ziduri de spijin de rambleu si debleu  
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.

	fundatii de parapete
	fundatii de parapete
	

	drenarea apelor din taluzuri, versanti si terenul de fundare
	drenarea apelor din taluzuri, versanti si terenul de fundare
	

	protectia taluzurilor impotriva eroziunii
	protectii de taluz: protectie taluz debleu cu pamant vegetal insamantat, protectie taluz cu geogrile
	

	
	imbunatatirea de suprafata a terenurilor de fundare
	

	
	saltea din material granular ranforsata cu geogrile
	

	
	imbunatatirea in adancime a terenului de fundare prin prevederea coloanelor din material granular
	


· Lucrari hidrotehnice(Autostrada Orastie – Sibiu, km 0+000 - Km 82+070 Loturile 1,2,3 si 4)
	Lucrari de hidrotehnice
	 
	 

	SITUATIE INITIALA
	Situatia actuala
	 Observatii

	corectii si recalibrari ale albiilor cursurilor de apa din apropierea autostrazii
	corectii si recalibrari ale albiilor cursurilor de apa din apropierea autostrazii
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.

	consolidari si aparari de maluri ale cursurilor de apa din imediata aproipiere a autostrazii
	- consolidari si aparari de maluri ale cursurilor de apa din imediata aproipiere a autostrazii

- protectie albie cu pereu din beton pe strat drenant si filtru din geotextil, sprijinit pe grinda din beton
	

	
	- aparare cu gabioane placate cu beton pe saltea din gabioane

- ziduri si protectii cu saltele din gabioane
- protectie alibi rauri, taluzuri cu peree din beton pe strat drenant si filtru din geotextil. 

- descarcare in trepte santuri, canale pereate
	


· Lucrari de protectie pentru reducerea nivelului de zgomot la receptori

Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110
	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	LUCRARI DE PROTECTIE PENTRU REDUCEREA NIVELULUI DE ZGOMOT LA RECEPTORI
	LUCRARI DE PROTECTIE PENTRU REDUCEREA NIVELULUI DE ZGOMOT LA RECEPTORI
	 

	Zone sensibile receptoare
	Masuri de protectie impotriva zgomotului
	Lungimea barierelor de protectie impotriva zgomotului
	Inaltimea medie a panourilor fonoabsorbante /latimea perdelei forestiere
	Zone sensibile receptoare
	Masuri de protectie impotriva zgomotului
	Lungimea barierelor de protectie impotriva zgomotului
	Inaltimea medie a panourilor fonoabsorbante /latimea perdelei forestiere

	 

	Sibot (la prox. 350m)


	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 800 m
	2.5 m
	Sibot (la prox. 350m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 1310 m
	2.5 m
	modificare lungime ca urmare a detalierii studiului fonic

	Balomiru de Camp (la aprox. 340 m)


	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 1000 m
	2.5 m
	Balomiru de Camp (la aprox. 340 m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 510 m
	2.5 m
	modificare lungime ca urmare a detalierii studiului fonic

	Tartaria (la aprox. 550m)


	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 500 m
	2.5m
	Tartaria (la aprox. 550m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 540 m
	2.5 m
	modificare lungime ca urmare a detalierii studiului fonic

	Vintu de Jos (la aprox. 550 m)


	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 1000 m
	2.5 m
	Vintu de Jos (la aprox. 550 m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 630 m
	2.5 m
	modificare lungime ca urmare a detalierii studiului fonic


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855 

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	LUCRARI DE PROTECTIE PENTRU REDUCEREA NIVELULUI DE ZGOMOT LA RECEPTORI
	LUCRARI DE PROTECTIE PENTRU REDUCEREA NIVELULUI DE ZGOMOT LA RECEPTORI
	 

	Zone sensibile receptoare
	Masuri de protectie impotriva zgomotului
	Lungimea barierelor de protectie impotriva zgomotului
	Inaltimea medie a panourilor fonoabsorbante /latimea perdelei forestiere
	Zone sensibile receptoare
	Masuri de protectie impotriva zgomotului
	Lungimea barierelor de protectie impotriva zgomotului
	Inaltimea medie a panourilor fonoabsorbante /latimea perdelei forestiere
	 

	Lancram (la aprox. 300 m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 600 m
	3 m
	Lancram (la aprox. 300 m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	1440
	2.5 m
	modificare lungime ca urmare a detalierii studiului fonic

	Cunta (la aprox. 450 m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 500 m
	2.5 m
	Cunta (la aprox. 450 m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	214
	2.5 m
	modificare lungime ca urmare a detalierii studiului fonic


Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965
	Lucrari de protectie pentru reducerea nivelului de zgomot la receptori
	

	
	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala
	Justificare

	Nr crt
	Zone sensibile receptoare
	Masuri de protectie impotriva zgomotului
	Lungimea barierelor de protectie impotriva zgomotului
	Inaltimea medie a panourilor fonoabsorbante /latimea perdelei forestiere
	Panouri/ bariere fonoabsorbante (h=2.5 m)
	Pozitie kilometrica
	Perdea forestiera
	

	1
	Baile Miercurea Sibiului (la aprox 60 m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 700 m
	3 m
	Baile Miercurea Sibiului partea stanga; L=700m
	km 45+400 - km 46+100 pe partea stanga; L=700m
	
	

	2
	
	Perdea forestiera
	Aproximativ 700 m
	10 m
	
	
	500m
	Perdea forestiera existenta care nu se afecteaza

	3
	Miercurea Sibiului (la aprox. 400m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 1500 m
	2.5m
	Miercurea Sibiului partea dreapta; L=1500m
	km49+500 - km 51+000 pe partea dreapta; L=1500m
	1500 m
	

	4
	Apoldu de Jos (la aprox 60 m)
	Panouri/bariere fonoabsorbante
	Aproximativ 1800 m
	2.5m
	Apoldu de Jos partea dreapta; L = 1800m
	km 54+000 - km 55+800 pe partea dreapta; L=1800m
	
	


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
	Nr crt
	Acord de mediu 25.01.2010
	 
	Situatia actualaLOT 4 - km 65+965 - km 82+200
	Observatii

	
	Panouri/ bariere fonoabsorbante (h=2,5 m)
	Perdea forestiera 
	Lungime
	Inatime medie / latimea
	Panouri/ bariere fonoabsorbante (h=2.5 m)
	Pozitie kilometrica 
	Perdea forestiera 
	

	1
	Sacel, L= cca. 500 m
	-
	Aproximativ 500 m
	2,5 m
	Sacel, pe ambele parti ale autostrazii, L = 550 m
	Na
	-
	Din ridicarea topografica detaliata a rezultat ca necesara suplimentarea lungimii de panouri in zona localitatii Sacel pe partea stanga a autostrazii

	2
	Cristian (la aprox. 300m)
	
	Aproximativ 400 m
	2,5 m
	Cristian, pe partea dreapta a autostrazii, L= 500 m
	Na
	
	

	
	
	Cristian (la aprox. 300m)
	Aproximativ 500 m
	10 m
	
	na
	Cristian, pe partea dreapta a autostrazii, L= 500 m
	


NOTA:

Sunt respectate conditiile din Acordul de mediu, inclusiv cea privind prevederea unei perdele vegetale in zona localitatii Cristian. Au fost prevazute panouri fonoabsorbante, suplimentar pe o lungime de 50m pe partea stanga a autostrazii, localitatea Sacel.

· Parapeti de protectie(Autostrada Orastie – Sibiu, km 0+000 - Km 82+070 Loturile 1,2,3 si 4)
	Parapeti de protectie
	 
	

	SITUATIE INITIALA
	Situatia actuala
	 

	parapeti de protectie de tip semigreu, greu si foarte greu, atat la marginile carosabile cat si pe zona mediana
	parapete cu nivel de protectie H2 (tip greu) pentru zona mediana; parapete cu nivel de protectie N2,H2 si H4b (semigreu, greu si foarte greu) la marginea platformei autostrazii
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.

	treceri peste banda mediana pentru a putea facilita organizarea circulatiei in situatii de urgenta si interventii la aurostrada, cu o lungime de 161 m
	treceri peste banda mediana pentru situatii de urgenta si interventii la autostrada avand o lungime de 160 m.
	Solutie de detaliu PT in urma studiilor topografice de detaliu.


· Retele de utilitati care vor fi protejate sau relocate

Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110
Relocare/protejare retele DE TELECOMUNICATIE

	1
	Km 0+000 intersectie cu Dj705 -retele romtelecom
	Cablul de 20 FO existent al Romtelecom va fi relocat pentru a fi protejat fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 496 m,  in care se va instala 2HDPE Ø40 mm intre trei camerete de tip HH. La subtraversarea autostrazii monotubii vor fi protejati intr-un PVC Ø110 in lungime de 36m. 

	2
	Km 1+400

Nodul rutier Orastie (intersectia cu DN 7) retele Romtelecom
	Cablu instalat in sapatura de 20FO.
Cablul de 20 FO existent al Romtelecom va fi relocat pentru a fi protejat fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 371 m,  in care se va instala 2HDPE Ø40 mm intre patru camerete de tip HH. La subtraversarea autostrazii monotubii vor fi protejati intr-un PVC Ø110 in lungime de 30m,iar la subtraversarea canalului monotubii 

	3
	Km 1+400

Nodul rutier Orastie - Bretea 2(intersectia cu DN 7) retele Romtelecom
	Cablu instalat in sapatura de 20FO.
Cablul de 20 FO existent al Romtelecom va fi relocat pentru a fi protejat fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 547 m,  in care se va instala 2HDPE Ø40 mm intre patru camerete de tip HH. La subtraversarea autostrazii monotubii vor fi protejati intr-un PVC Ø110 in lungime de 33m.

	4
	Km 8+660 - 8+740 -retele romtelecom
	Cablu instalat in sapatura de 48 FO si 20 FO magistrale.     
Cabluri interurbane 1*24 si 2*2*14 instalate in subteran.
Cablurile de FO si interurbane existente ale Romtelecom vor fi relocate pentru a fi protejate fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 85 m,  in care se va instala 3PVC Ø110 mm intre trei camine de Tip X. Printr-o teva de PVC Ø110 se vor instala trei monotubi de Ø40 mm pentru FO 48 si FO 20.Pentru interceptarea si preluarea cablurilor interurbane se va sapa dupa acestea.(l=10m)

	5
	Km 9+800 - 10+000 -retele romtelecom
	Cablu instalat in sapatura de 48 FO si 20 FO magistrale. 
 Cabluri interurbane 1*48 si 2*2*14 instalate in subteran.
Cablurile de FO si interurbane existente ale Romtelecom vor fi relocate pentru a fi protejate fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 187 m,  in care se va instala 3PVC Ø110 mm intre trei camine de Tip X. Printr-o teva de PVC Ø110 se vor instala trei monotubi de Ø40 mm pentru FO 48 si FO 20.Pentru interceptarea si preluarea cablurilor interurbane se va sapa dupa acestea pe o lungime de 10m.

	6
	Km 14+500 - 14+600 -retele romtelecom
	Cablu instalat in sapatura de 2*14. Cablu de 8 FO si un cablu de 2*14 instalate aerian.
Cablurile interurbane si cablul de 8FO vor fi relocate prin realizarea unei canalizatii noi in lungime de 170m, prevazuta cu doua camere de tragere tip X, iar intre acestea se vor instala trei PVC Ø90 mm .Pe o teava de PVC se vor instala doi monotubi de Ø40 mm .Jonctiunile de cablu FO 8 si cablu de 30/08 se realizeaza pe stplii de lemn noi amplasati. Jonctionarea cablului subteran se va realiza in caminele de tip X .

	7
	Km 16+500 - 16+800 -retele romtelecom
	Cablu instalat in sapatura de 48 FO si 20 FO magistrale.   Cabluri interurbane 1*24 si 2*2*14 instalate in subteran.
Cablurile de FO si interurbane existente ale Romtelecom vor fi relocate pentru a fi protejate fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 360 m,  in care se va instala 3PVC Ø110 mm intre trei camine de Tip X. Printr-o teva de PVC Ø110 se vor instala trei monotubi de Ø40 mm pentru FO 48 si FO 20. Pentru interceptarea si preluarea cablurilor interurbane se va sapa dupa acestea.(l=10m)

	8
	Km 20+480 - 20+540 -retele romtelecom
	Cablu instalat in sapatura de 20 FO.
Cablul de 20 FO va fi relocat prin realizarea unei canalizatii noi in lungime de 150m, prevazuta cu trei camerete tip HH, iar intre acestea se vor instala un PVC Ø110 mm .Pe teava de PVC se vor instala doi monotubi de Ø40 mm. Jonctiunile de cablu FO 20 se realizeaza in camereta HH 1 si cea mai apropiata camereta Romtelecom aflata la aproximativ 800m spre Vintu de Jos.

	9
	Km 24+100 - 24+500 -retele Orange
	Cablu instalat in sapatura de FO 24.
Pentru protejarea cablului Orange se va realiza o canalizatie telefonica noua formata din cinci camerete HH, iar intre acestea se vor instala doi monotubi HDPE 40mm. Jonctionarea cablului se va realiza in HH1 si in camereta existenta Orange HH10. Subtraversarea DN 7 se va face prin forare dirijata de 22 m.


Relocare/protejare retele DE ENERGIE ELECTRICA DE INALTA TENSIUNE
	1
	LEA km3+065 al autostrazii
	devierea traseului actual a LEA 110 kV Orăştie - Şibot (planşa nr. 2) in zona stalpilor 50-52 prin montarea a patru stalpi metalici noi, doi dintre ei amplasati in aliniamentul actual al LEA 110 kV in deschiderile 50-51 si 52-53 iar doi stalpi amplasati lateral stanga fata de aliniamentul LEA 110 kV astfel incat traversarea autostrazii sa se faca la un unghi mai mare de 600 . Stalpii nr. 50, 51 si 52 se vor demola

	2
	LEA intre km 7+500 - km 8+380
	devierea traseului actual a LEA 110 kV Orastie - Şibot in zona stalpilor 69-73 prin montarea a trei stalpi metalici noi, lateral stanga fata de traseul actual al LEA,. Stalpii nr. 70 si 71, 72 se vor demola.

	3
	LEA km 8+679.4
	Autostrada proiectată  in zona km 8+679,40 are nivelul carosabilului la aprox. +2,00 m faţă de cota actuală a terenului şi este traversată de LEA 110 kV Cugir - Şibot într-o deschidere de lungime 244m, limitată de stâlpii Nr. 43 şi Nr. 44, de tip ICn 110132A si respectiv ITnTr 110243, aflaţi la o distanţă de minim 79 m > 50 m  faţă de axul autostrăzii proiectate (stalpul nr. 44),  făcând parte dintr-un panou de 1 deschidere < 5. Traversarea are loc cu un unghi de 50° < 60° , iar stalpii de la aceste borne sunt echipati cu lanturi de izolatoare simple de intindere. In urma releveului in teren s-au gasit innadiri pe conductoarele active ale LEA 110 kV.

Întrucât nu sunt indeplinite mai multe condiţii de traversare impuse de NTE 003/04/00 (unghi de traversare, tipul lanturilor de izolatoare, innadiri ale conductoareloretc.) este necesară modificarea LEA în vederea reglementării situaţiei de coexistenţă.

- devierea traseului actual a LEA 110 kV Cugir - Şibot in zona stalpilor 42-45 prin montarea a doi stalpi metalici noi, unul amplasat in alinimentul LEA 110 kV iar celalalt amplasat lateral stanga fata de traseul actual al LEA, astfel incat traversarea autostrazii sa se faca la un unghi mai mare de 600 . Stalpii nr. 43 si 44 se vor demola.

	4
	LEA 8+760 zona de relocare pentru DN7
	DN 7 relocat (km 0+472,40) la km 8+760 al autostrazii are nivelul carosabilului la aprox. +2,50 m faţă de cota actuală a terenului si este deplasat mai spre stanga fata de traseul actual al DN. LEA 110 kV traverseaza DN relocat in deschiderea 45-46 marginita de doi stalpi de intindere tip ITn 110244-5.3.B si respectiv ICn+3 110213-5.s.c.. Intrucat si in prezent LEA traverseaza DN 7 sunt indeplinite toate conditiile de coexistenta in situatia actuala, iar prin deplasarea spre stanga a traseului DN 7 relocat fata de traseul actual al DN 7 gabaritul se pastreaza chiar daca DN se va suprainalta, iar distanta dintre marginea stalpului nr. 75 si axul DN 7 relocat  este de 25 m > 22 m impus.

- in urma analizelor si calculelor efectuate se constata ca nu sunt necesare lucrari de reglementare a LEA 110 kV Cugir - Şibot in dechiderea 45-46 decat montarea balizelor noi pe conductorul de protectie al LEA 110 kV (cele vechi sunt distruse) ;

	5
	LEA km 23+657
	Autostrada proiectată  in zona km 23+657 are nivelul carosabilului la aprox. +2,75 m faţă de cota actuală a terenului şi este traversată de LEA 110 kV Sebeş – Alba într-o deschidere de lungime 227m, limitată de stâlpii Nr. 9 şi Nr. 10, ambii de tip sustinere beton 110 kV (neintariti), aflaţi la o distanţă de minim 28 m < 50 m  faţă de axul autostrăzii proiectate (stalpul nr. 9),  făcând parte dintr-un panou de 7 deschidere > 5. Traversarea are loc cu un unghi de 48° < 60° , iar stalpii de la aceste borne sunt echipati cu lanturi de izolatoare simple de sustinere. 


Întrucât nu sunt indeplinite mai multe condiţii de traversare impuse de NTE 003/04/00 (unghi de traversare, tipul lanturilor de izolatoare, tipul stalpilor, etc.) este necesară modificarea LEA în vederea reglementării situaţiei de coexistenţă.

devierea traseului actual al LEA 110 kV Sebeş - Alba in zona stalpilor 9-12 prin montarea a patru stalpi metalici noi, doi amplasati in actualul aliniament al LEA in deschiderile 8-9 si 12-13, iar doi amplasati lateral stanga fata de traseul actual al LEA 110 kV

	6
	LEA km 23+713
	Autostrada proiectată  in zona km 23+713 are nivelul carosabilului la aprox. +3,00 m faţă de cota actuală a terenului şi este traversată de LEA 110 kV Barabant - Sebeş într-o deschidere de lungime 230m, limitată de stâlpii Nr. 71 şi Nr. 72, ambii de tip sustinere metalic 110 kV (neintariti), aflaţi la o distanţă de minim 52 m > 50 m  faţă de axul autostrăzii proiectate (stalpul nr. 72),  făcând parte dintr-un panou de 8 deschidere > 5. Traversarea are loc cu un unghi de 48° < 60° , iar stalpii de la aceste borne sunt echipati cu lanturi de izolatoare simple de sustinere. 


Întrucât nu sunt indeplinite mai multe condiţii de traversare impuse de NTE 003/04/00 (unghi de traversare, tipul lanturilor de izolatoare, tipul stalpilor, etc.) este necesară modificarea LEA în vederea reglementării situaţiei de coexistenţă.

- devierea traseului actual al LEA 110 kV Barabant - Sebeş in zona stalpilor 69-72 prin montarea a patru stalpi metalici noi, doi amplasati in actualul aliniament al LEA in deschiderile 68-69 si 72-73, iar doi amplasati lateral dreapta fata de traseul actual al LEA 110 kV astfel incat traversarea autostrazii si DN 7 relocat sa se faca la un unghi mai mare de 600 . Stalpii nr. 69, 70, 71 si 72 se vor demola.

	7
	LEA km 24+060
	DN 7 relocat (km 0+733 pentru LEA 110 kV Barabant – Sebes si km 0+792 pentru LEA 110 kV Sebes - Alba) la km 24+060 al autostrazii are nivelul carosabilului la aprox. +0,50 m faţă de cota actuală a DN 7 pastrandu-se si in varianta relocata amplasamentul actual al DN7. 

LEA 110 kV Barabant – Sebeş traverseaza DN 7 relocat in deschiderea 69-70 marginita de doi stalpi de intindere 110 kV. Intrucat distanta dintre marginea stalpului nr. 69 si axul DN 7 relocat  este de 17 m < 22 m impus, iar unghiul de traversare este de 44° < 60° , sunt necesare lucrari de reglementare la LEA 110 kV Barabant – Sebeş;

LEA 110 kV Sebeş - Alba traverseaza DN 7 relocat in deschiderea 11-12 marginita de doi stalpi de intindere 110 kV. Intrucat unghiul de traversare este de 42° < 60° , sunt necesare lucrari de reglementare la LEA 110 kV Sebeş - Alba;


Relocare/protejare retele DE ENERGIE ELECTRICA DE MEDIE SI JOASA TENSIUNE
	1
	km 0+080 al autostrazii
	Linie electrica aeriana, 20kV, IAS – PT2112-2031 - intersectie
Se demonteaza stalpii nr.31(SC15004), 32(SE8) si 33(SC15015) consolele si izolatorii de pe acestia.
Linia electrica proiectata va fi de tip subteran si va intersecta autostrada proiectata.
Se monteaza 4 stalpi tip SC15015, pe axul liniei existente, conform planului de situatie.
Stalpii se vor monta in fundatii turnate.
Legatura intre stalpii 31A  si 32, se va realiza prin linie electrica subterana. 
Se va poza cablu tripolar,cu elice vizibila, din Al-3x1x185mmp, cu izolatie din polietilena reticulata (XLPE), conform DC4385RO.
La subtraversarea autostrazii si a drumurilor de legatura, cablul va fi pozat in canal tip B, in tub de protectie, pe pat de beton la adancimea de 1-1,4m. Se va poza si un tub de rezerva.
In spatiul verde, teren agricol si pe zone ce nu sunt destinate circulatiei vehiculelor, cablurile se vor poza in canal tip A, tot in tub de protectie pe pat de nisip la adancimea de 0,8m.
Tuburile de protectie vor fi conform DS4235RO si DS4247RO.

	2
	km 1+020 – 

Km 1+040

 al autostrazii
	Linie electrica aeriana, 20kV, ORASTIE - BALOMIR - intersectie
Linia electrica proiectata va fi de tip subteran si va intersecta autostrada proiectata
Se monteaza 4 stalpi tip SC15015, pe axul liniei existente, conform planului de situatie.
Stalpii se vor monta in fundatii turnate
La subtraversarea autostrazii si a drumurilor de legatura, cablul va fi pozat in canal tip B, in tub de protectie, pe pat de beton la adancimea de 1-1,4m. Se va poza si un tub de rezerva.
In spatiul verde, teren agricol si pe zone ce nu sunt destinate circulatiei vehiculelor, cablurile se vor poza in canal tip A, tot in tub de protectie pe pat de nisip la adancimea de 0,8m.

	3
	km 1+240

Km 1+460

 al autostrazii
	Linie electrica aeriana, 20kV, ORASTIE - IAS – intersectie  cu ax autostrada si cu bretele
Linia electrica proiectata va fi de tip subteran si va intersecta autostrada proiectata si drumurile de legatura.
Se monteaza 7 stalpi tip SC15015, pe axul liniei existente
Stalpii se vor monta in fundatii turnate.
La subtraversarea autostrazii si a drumurilor de legatura, cablul va fi pozat in canal tip B, in tub de protectie, pe pat de beton la adancimea de 1-1,4m. Se va poza si un tub de rezerva.
In spatiul verde, teren agricol si pe zone ce nu sunt destinate circulatiei vehiculelor, cablurile se vor poza in canal tip A, tot in tub de protectie pe pat de nisip la adancimea de 0,8m.

	4
	km 8+800 al autostrazii
	LEA 20 kV  CUGIR – SEBES
LEA 20 kV este  pe stalpi se beton SE cu conductor OL-AL 3x70/12mmp 
Se proiecteaza subtraversarea autostrazii cu LES 20 kV si LEA 20 kV paralel cu breteaua DN
Cablul se va instala in pamant in profil M+1/2M si la subtraversarea autostrazii in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat si 2 tuburi de rezerva.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.
 Deasemenea deoarece se vor face intai realinierile si dupa aceea constructia drumului  tuburile vor depasii limita drumului proiectat cu cca 10m de o  parte si de alta pentru a nu se afecta de masinile grele din santier.

	5
	km 14+520 al autostrazii
	LEA 0,4 KV PT 1 TARTARIA catre CFR

LEA j.t. este pe stalpi de beton cu conductor clasic AL 3x50+35. Sunt afectati 14 stalpi de beton si 500m traseu LEA

Se demonteaza:

14 stalpi de beton tip SE

12 Cons. Intindere C4T

Conductor AL 3x35+16

  500m x3faze=1500m

Se proiecteaza.

LEA j.t.cu cond.torsadat si LES la subtraversare

8 stalpi beton SE11

5 stalpi beton SE4

4 stalpi beton SE10

6cutii de trecere

8 legaturi terminale

6legaturi de intindere

2console C4T

3legaturi de sustinere

4 cutii trecere

2 prize de pamant de 4 ohmi



	6
	km 20+560al autostrazii
	LEA 20 KV VINTU (spre LUTSH-2000)
LEA 20 kV este pe stalpi de beton SE si SC cu conductor OL-AL 95 mmp. Sunt afectati 4 stalpi de beton de autostrada 
Se proiecteaza subtraversare autostrada cu cablu 20 kV
Cablul se va instala  in pamant in profil M+1/2M si la subtraversarea autostrazii in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat si 2 tuburi de rezerva.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.
 Deasemenea deoarece se vor face intai realinierile si dupa aceea constructia drumului  tuburile vor depasii limita drumului proiectat cu cca 10m de o  parte si de alta pentru a nu se afecta de masinile grele din santier.

	7
	km 21+340 al autostrazii
	LEA 20 KV VINTU(spre Iepuri  Sibiseni)
LEA 20 kV este pe stalpi de beton SE cu conductor OL-AL 95 mmp. Sunt afectati 3 stalpi 
Se proiecteaza subtraversare autostrada cu cablu 20 kV
Cablul se va instala  in pamant in profil M+1/2M si la subtraversarea autostrazii in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat si 2 tuburi de rezerva.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.
 Deasemenea deoarece se vor face intai realinierile si dupa aceea constructia drumului  tuburile vor depasii limita drumului proiectat cu cca 10m de o  parte si de alta pentru a nu se afecta de masinile grele din santier.


Relocare/protejare retele DE APA
	1
	km 8+500

Km 9+000

 al autostrazii
	conducta subtraverseaza drumul proiectat; conducta este paralela cu DN 7, la o distanta de aproximativ 13m fata de ax drum DN 7                                                                                        
  Lucrari deviere                                                                                                                                                                                                                                                                       
 -conducta relocata in vederea subtraversarii drumului proiectat conform STAS 9312
-conducta PEHD, Dn180x10.7, PE100, SDR17, PN10
-conducta este protejata in tub otel, Ф323.9x10
-camin robinet sectionare, 1x1m
-camin colectare, 1x1m
-teava scurgere OL, Ф60

	2
	km 22+000

Km 22+640

 al autostrazii
	conducta aductiune subtraverseaza drumul proiectat                                                                                                                                                                                                       
    Lucrari deviere                                                                                                                                                                                                                                                                       
 conducta relocata in vederea subtraversarii drumului proiectat conform STAS 9312
-conducta PEHD, Dn180x10.7, PE100, SDR17, PN10
-conducta este protejata in tub otel, Ф323.9x10
-camin robinet sectionare, 1x1m
-camin colectare, 1x1m
-teava scurgere OL, Ф60


Relocare/protejare retele DE GAZ

	1
	km 0+000

Km 0+030

 al autostrazii
	Relocare conducta gaz PE100 SDR11 Dn 250

- conducta se va proteja in tub protectie OL, Dn406.4x8

-se va prevede dispozitiv de aerisire

-se va prevede priza de potential

-se vor monta 2 robineti de sectionare 

-se vor reface 8 bransamente ce se vor racorda la conducta de gaz medie presiune Dn 250

Se vor dezafecta :

Conducta gaze medie presiune ø6” – 450m

Conducta Ol 3” medie presiune – 161m

Conducta Ol 2 1/2” – 225m

Conducta Ol 2” – 149m

Bransamente – 8 buc.

	2
	Km 1+070

km 1+170 al autostrazii
	- Relocare conducta gaz PE100 SDR11 Dn 89

- conducta se va proteja in tub protectie OL, Dn219.1 x 7.1

-se va prevedea dispozitiv de aerisire

-se va prevedea priza de potential

-se vor monta 2 robineti de sectionare 

Se vor dezafecta :

Conducta gaze medie presiune ø3” – 185m

	3
	km 8+700

Km 8+760

 al autostrazii
	- Relocare conducta gaz PEHD DN 160

- conducta se va proteja in tub protectie OL, Dn 323.9x8

- se va prevedea dispozitiv de aerisire

- se va prevedea priza de potential

- se vor monta 2 robineti de sectionare 

- la iesirea din SRM se va monta un robinet de sectionare

- se vor reface 4 bransamente din PE100 SDR11 DN32

- se va reface Racordul Balomir pana in vana de sectionare PE 100 SDR11 DN160

	4
	km 8+940 al autostrazii
	SRM SIBOT situate in ampriza autostrazii               
Lucrari deviere                     
 - Relocare SRM
- Relocare conducta gaze OL DN150
- Vana sectionare OL DN150
- Camin vane

	5
	km 9+760

Km 9+880

 al autostrazii
	- Relocare conducta gaz PEHD Dn 160

- conducta se va proteja in tub protectie OL, Dn323.9x8

- conducta se va proteja in tub protectie OL, Dn323.9x8

- se va prevedea dispozitiv de aerisire

- se va prevedea priza de potential

- se vor monta 2 robineti de sectionare de o parte si de alta a drumului 

	6
	km 14+520 al autostrazii
	relocare conducta gaz PEHD DN160

se va monta 1 robinet de sectionare

se va reloca SRM Salistea


Relocare/protejare retele TRANSGAZ
	1
	km 1+140 al autostrazii
	Conducta DN500  (Ø 508 x 10 mm) Vest 1, (T1)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 56 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 10 mm X 46 conf API-5L;

Se va monta tub de protectie metalic Ø711 x 10mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 30m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	2
	km 1+140 al autostrazii
	Conducta DN500  (Ø 508 x 10 mm) Vest 2, (T2)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 56 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 10 mm X 46 conf API-5L;

Se va monta tub de protectie metalic Ø711 x 10mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 30m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	3
	km 1+140 al autostrazii
	Conducta DN600  (Ø 610 x 10 mm) Vest 3, (T3)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 56 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 10 mm X 46 conf API-5L;

Se va monta tub de protectie metalic Ø711 x 10mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 30m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	4
	km 1+480÷1+560 al autostrazii
	Conducta DN500  (Ø 508 x 10 mm) Vest 1, (T1):

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 501 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø610 x 8.8 mm X60B conform API-5L;

Se vor monta 2 tuburi de protectie metalice Ø813 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversarea autostrazii , cu lungimea de 58m, respectiv 34m pentru subtraversarea bretelei de legatura;

Se va monta instalatie de aerisire pentru fiecare subtraversare;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei pentru fiecare subtraversare;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	5
	km 1+480÷1+560 al autostrazii
	Conducta DN500  (Ø 530 x 8.8 mm) Vest 2, (T2):

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 590 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 8.8 mm L360NB conform SR EN 10208/2-2009;

Se vor monta 2 tuburi de protectie metalice Ø711 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversarea autostrazii , cu lungimea de 60m, respectiv 34m pentru subtraversarea bretelei de legatura;

Se va monta instalatie de aerisire pentru fiecare subtraversare;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei pentru fiecare subtraversare;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	6
	km 1+480÷1+560 al autostrazii
	Conducta DN600  (Ø 610 x 8.8 mm) Vest 3, (T3):

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 501 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø610 x 8.8 mm X60B conform API-5L;

Se vor monta 2 tuburi de protectie metalice Ø813 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversarea autostrazii , cu lungimea de 58m, respectiv 34m pentru subtraversarea bretelei de legatura;

Se va monta instalatie de aerisire pentru fiecare subtraversare;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei pentru fiecare subtraversare;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	7
	km 7+280 al autostrazii
	Conducta ø 168.3  (Ø 168.3 x 4.5 mm) racord Cugir. (T4)

	
	
	Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 98 m;

	8
	km 8+600÷km 8+900 al autostrazii
	Intre km8+600÷km 8+900 Conducta DN500  (Ø 508 x 10 mm) Vest 1-3, apropiere de traseul viitoarei autostrazi si intersectie cu breteaua de legatura.Conducta DN500  (Ø 508 x 10 mm) Vest 2, apropiere de traseul viitoarei autostrazi si intersectie cu breteaua de legatura . Conducta DN600  (Ø 610 x 11 mm) Vest 3, apropiere de traseul viitoarei autostrazi si intersectie cu breteaua de legatura. :                                                                                                                                                        
 Conducta DN500  (Ø 508 x 11 mm) Vest 1:
- Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 50 m;                                                                   
  Conducta DN500  (Ø 508 x 11 mm) Vest 2:
- Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 300 m                                                                                                
Conducta DN600  (Ø 610 x 14.2 mm) Vest 3:
- Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 295 m;                                                                                               

	9
	km 8+600÷km 8+900 al autostrazii
	Conducta DN500  (Ø 530 x 8.8 mm) Vest 2, (T6)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 300 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 8.8 mm L360NB conform SR EN 10208/2-2009;

Se va monta tub de protectie metalic Ø711 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 7m respectiv 58m ;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	10
	km 8+600÷km 8+900 al autostrazii
	Conducta DN600  (Ø 610 x 8.8 mm) Vest 3, (T7)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 295 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø610 x 8.8 mm X60 conform API-5L

Se va monta tub de protectie metalic Ø813 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 7m, 7m respectiv 57m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	11
	km 8+980 al autostrazii
	 Conducta DN500  (Ø 508 x 10 mm) Racord Sibot, intersecteaza traseul viitoarei autostrazi  .                                                                                                    
 Conducta DN500  (Ø 508 x 11 mm) Vest 2 – SRM SIBOT:
- Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 145 m;

	12
	km 11+220 al autostrazii
	 Conducta DN500  (Ø 508 x 8.8 mm) Vest 1, (T9)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 45 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 8.8 mm X52 conform API-5L;

Se va monta tub de protectie metalic Ø711 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 15m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	13
	km 11+220 al autostrazii
	Conducta DN500  (Ø 530 x 8.8 mm) Vest 2, (T10)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 57 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 8.8 mm L360NB conform SR EN 10208/2-2009;

Se va monta tub de protectie metalic Ø711 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 36m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	14
	km 11+220 al autostrazii
	Conducta DN600  (Ø 610 x 8.8 mm) Vest 3, (T11)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 57 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø610 x 8.8 mm X60 conform API-5L;

Se va monta tub de protectie metalic Ø813 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 40m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	15
	km 12+840÷km 13+240 al autostrazii
	Intre km12+840÷km 13+240.Conducta DN500  (Ø 508 x 10 mm) Vest 2, apropiere de traseul viitoarei autostrazi si intersectie cu breteaua de legatura . Conducta DN600  (Ø 610 x 11 mm) Vest 3, apropiere de traseul viitoarei autostrazi si intersectie cu breteaua de legatura. :                                                                                                                                                        
   Conducta DN500  (Ø 508 x 11 mm) Vest 2:
- Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 360 m                                                                                                
Conducta DN600  (Ø 610 x 14.2 mm) Vest 3:
- Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 375 m;                                                                                               

	16
	km 13+280 al autostrazii
	Conducta DN500  (Ø 530 x 8.8 mm) Vest 2,(T12)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 35 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 8.8 mm L360NB conform SR EN 10208/2-2009;

Se va monta tub de protectie metalic Ø711 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 16m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	17
	km 13+280 al autostrazii
	Conducta DN600  (Ø 610 x 8.8 mm) Vest 3, (T13)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 35 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø610 x 8.8 mm X60 conform API-5L;

Se va monta tub de protectie metalic Ø813 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 18m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	18
	km 14+520 al autostrazii
	Conducta DN500  (Ø 530 x 8.8 mm) Vest 2, (T14)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 36 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø508 x 8.8 mm L360NB conform SR EN 10208/2-2009;

Se va monta tub de protectie metalic Ø711 x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 26m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;


	19
	km 14+520 al autostrazii
	Conducta DN600  (Ø 610 x 8.8 mm) Vest 3, (T15)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 38 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø610 x 8.8 mm X60 conform API-5L;

Se va monta tub de protectie metalic Ø813x 8.8mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 30m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;

	20
	km 14+560 al autostrazii
	Conducta Ø 114.3 x 3.6 mm racord Salistea, (T16)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 135 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø114.3 x 3.6 mm Grade B conform API-5L;

Se va monta tub de protectie metalic Ø273 x 3.6 mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 55m;

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va reloca SRMP SLISTEA 

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere S/T;

	21
	km 23+800 al autostrazii
	Conducta DN400  (Ø 406.4 x 7.1 mm) Vint - Sibiu, (T17)

Deviere si cuplarea conductei proiectate in conducta existenta pe o lungime totala de cca. 230 m;

Teava pentru conducta proiectata Ø406.4 x 7.1 mm L360MB conform SR EN 10208/2-2009;

Se va monta tub de protectie metalic Ø559 x 7.1mm L245NB SR EN 10208-2/2009 pentru subtraversare , cu lungimea de 47m, respectiv 22m

Se va monta instalatie de aerisire;

Se va monta priza de potential si anozi pentru verificarea izolatiei in zona tubului si protectia anticorosiva a conductei;

Se va etansa tubul de protectie la capete cu burdufuri de cauciuc si se vor prevede distantiere M/N;


Relocare/protejare retele TRANSELECTRICA

	1
	km 23+600

al autostrazii
	Varianta I prin realizarea unei devieri a LEA 220kV Mintia-Alba Iulia care reglementeaza situatia din punctul de vedere a unghiului de traversare

Varianta II care implica pastrarea aliniamentului actual si obtinerea unei derogari de. la TRANSELECTRICA S.A. si CNADNR privind unghiul de traversare

Varianta I:

Montarea a 4 stalpi noi 

Demontarea stalpilor tip SnY 220101 (borna 207), tip PAS 220 (borna 208) si SSY-II 220 (borna 209);

Stalpii nou montati vor fi echipati cu lanturi de izolatoare

Stalpii nou montati sunt incadrati in zone cu circulatie frecventa din afara localitatilor si vor fi prevazuti cu prize de pamant corespunzatoare

Se vor monta conductoare active si de protective noi in tronsonul 207N – 209N.

In urma acestor modificari distanta minima pe verticala intre conductorul inferior al LEA  si partea carosabila in situatia sagetii maxime  va fi >8m.

Varianta II

Montarea a 4 stalpi noi 

Demontarea stalpilor tip SnY 220101 (borna 207), tip PAS 220 (borna 208) si SSY-II 220 (borna 209).

Stalpii nou montati sunt incadrati in zone cu circulatie frecventa din afara localitatilor si vor fi prevazuti cu prize de pamant corespunzatoare.

Conductorul se va inlocui in deschiderea de traversare peste autostrada si DN7.

In urma acestor modificari distanta minima pe verticala intre conductorul inferior al LEA  si partea carosabila in situatia sagetii maxime  va fi >8m.


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855 
	Nr. Crt.
	Pozitia
	SF (Acord de mediu)
	Descriere situatie existenta si proiectata
	Proprietar retele

	Retele de apa - canal

	1
	Nod rutier Lancram
	km 27+240 - km 27+280
	-
	canal colector ce traverseaza drumul proiectat
	Dn 750/500 - beton (h=4,8m)
	SC "APA CTTA" SA Alba

	2
	 
	km 26+240 - km 26+260
	-
	aductiune apa
	Dn 1200 - Ol
	

	3
	 
	km 26+240 - km 26+260
	-
	aductiune apa
	Dn 1000 - Ol
	

	4
	Nod rutier Lancram
	km 26+240
	-
	camin apa
	 
	

	5
	
	km 26+240 - km 26+960
	-
	bransament apa
	Dn 50 - Ol
	

	6
	
	km 26+740 - km 26+840
	-
	bransament apa
	Dn 50 - Ol
	

	Retele de gaz

	1
	 
	km 25+300
	racord Sebes vechi Dn 200
	gaz
	Dn 200
	Transgaz

	2
	Nod rutier Lancram
	km 27+120 - km 27+200
	-
	conducta aeriana - presiune redusa
	Dn 8" - Ol
	Eon Gaz

	Retele electrice

	1
	 
	km 24+400
	retea electrica 20 kV
	LEA 20KV Alba
	1 stalp beton si 270 m cablu Ol-Al 3x120mmp+conductor de garda
	Electrica Transilvania Sud

	2
	 
	km 24+960 - km 25+560
	retea electrica 20 kV
	LEA 20KV Sebes II
	11 stalpi SE beton si 700 m cablu Ol-Al 95mmp
	Electrica Transilvania Sud

	3
	 
	km 26+120
	-
	LEA 220KV
	linia Sugag - Galceag - Alba Iulia
	Transelectrica

	4
	 
	km 26+480
	retea electrica 20 kV
	LEA 20KV Sebes II
	2 stalpi SE beton si 250 m cablu Ol-Al 95mmp
	Electrica Transilvania Sud

	5
	Nod rutier Lancram
	km 27+280
	retea electrica 20 kV
	LEA 20KV Sebes II; Derivatie PT; Derivatie PT2
	10 stalpi SE beton si 900 m cablu Ol-Al 95mmp
	Electrica Transilvania Sud

	6
	 
	km 29+100 - km 29+660
	retea electrica 0,4 kV
	LEA 0,4KV poligon UM
	7 stalpi beton si 180 m conductor Al 3x50+50 mmp
	Electrica Transilvania Sud

	7
	 
	km 30+500
	retea electrica 20 kV
	Subaxa 20 kV Pescarie - Daia Romana - comuna cu j.t.
	5 stalpi beton si 200 m cablu Ol-Al 50 mmp si 220 m conductor Al 3x50+50 mmp
	Electrica Transilvania Sud

	8
	Nod rutier Sebes Est
	km 32+640
	retea electrica 20 kV
	LEA 20KV - Apold
	4 stalpi beton si 320 m cablu
	Electrica Transilvania Sud

	9
	 
	km 33+060 - km 34+800
	retea electrica 20 kV
	LEA 20KV - Apold
	19 stalpi beton si 1800 m cablu
	Electrica Transilvania Sud

	10
	 
	km 36+320
	retea electrica 0,4 kV
	LEA 0,4KV canton CFR
	3 stalpi beton SE si 110 m conductor torsadat pt forta si conductor iluminat
	Electrica Transilvania Sud

	11
	 
	km 36+620
	retea electrica 20 kV
	Derivatie PT 20 Rahau
	2 stalpi beton si 170 m cablu
	Electrica Transilvania Sud

	13
	Zona parcare
	km 39+280
	retea electrica 20 kV
	LEA 20KV - Apold axa Cut - Rosia
	2 stalpi beton si 180 m cablu
	Electrica Transilvania Sud

	16
	Nod rutier Cunta
	km 43+380
	retea electrica 20 kV
	LEA 20KV - Apold axa Cut - Dostat
	3 stalpi beton SC si 150 m cablu
	Electrica Transilvania Sud

	Retele de telecomunicatii

	1
	 
	km 26+000 - km 26+300
	-
	cablu SCB + cabluri subterane TTR
	CFR

	2
	Nod rutier Lancram
	km 27+100
	-
	48 FO subteran
	Romtelecom si UPC

	3
	
	km 27+120
	-
	12 FO aerian
	RDS

	4
	
	km 27+120
	-
	cablu Cu 100 per aerian
	Romtelecom

	5
	
	km 27+120
	-
	bransament aerian - brida TC 4 buc
	Romtelecom

	6
	
	km 27+120
	-
	cablu Cu subteran 27q
	Romtelecom

	7
	
	km 27+120
	-
	20 FO subteran si cabluri Cu 14q
	Romtelecom

	8
	 
	km 30+440
	-
	12 FO si cabluri Cu 14q + cablu aerian 14 q
	Romtelecom

	9
	 
	km 34+220 - 32+240
	-
	cabluri SCB + cabluri aeriene TTR
	CFR

	10
	Nod rutier Sebes Est
	km 32+500 - km 32+800
	-
	20 FO subteran
	Romtelecom

	11
	
	km 32+500 - km 32+800
	-
	48 FO subteran
	Romtelecom

	12
	 
	km 36+250
	-
	bransament aerian - brida TC
	Romtelecom

	13
	 
	km 38+920
	-
	cablu Cu 14q si cablu FO8 aerian
	Romtelecom

	14
	 
	km 43+860
	-
	cablu Cu 14q si cablu FO8 aerian
	Romtelecom


Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965
RETELE  ALIMENTARE CU APA

Situatie existenta

Retea apa – Detinator retea S.C. Apa-Canal S.A. Sibiu

	km
	Descriere traseu retele existente
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	54+020
	54+060
	-conducta aductiune apa subtraverseaza autostrada proiectata
-conducta distributie apa subtraverseaza autostrada proiectata
	PEHD, Dn110

PEHD, Dn140

	54+800
	55+080
	-conducta apa subtraverseaza autostrada proiectata
	PEHD, Dn180

	56+580
	56+760
	-conducta apa subtraverseaza autostrada proiectata
	PEHD, Dn110


SITUAŢIA PROIECTATĂ  

Retea apa – Detinator retea S.C. Apa-Canal S.A. Sibiu

	km
	Descriere lucrari proiectate
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	54+000
	54+020
	-conducte relocate in vederea subtraversarii conform STAS 9312

-conductele proiectate: PEHD, PE100, SDR17, PN10, D110x6.6, D140x8.3

-la subtraversare, conductele se protejeaza in tub protectie OL, Ф273.1x8

-se prevad camine cu robineti sectionare de o parte si de alta a subtraversarii, 1x1m si camin colectare, 1x1m

-teava scurgere Ф60, L=34m
	Lcond.Dn110=114m

Lcond.Dn140=107m

Ltub prot.=117m

6buc.

1buc.

	54+980
	55+080
	-conducta relocata in vederea subtraversarii autostrazii proiectate conform STAS 9312

-conducta proiectata: PEHD, PE100, SDR17, PN10, D180x10.7

-la subtraversare, conductele se protejeaza in tub protectie OL, Ф323.9x10

-se prevad camine cu robineti sectionare de o parte si de alta a subtraversarii, 1x1m si camin colectare, 1x1m

-teava scurgere Ф60, L=17m
	Lcond.Dn180=190m

Ltub prot.=82m

2buc.

1buc.

	56+580
	56+940
	-conducta relocata in vederea subtraversarii autostrazii proiectate conform STAS 9312

-conducta proiectata: PEHD, PE100, SDR17, PN10, D110x6.6

-la subtraversare, conductele se protejeaza in tub protectie OL, Ф273.1x8

-se prevad camine cu robineti sectionare de o parte si de alta a subtraversarii, 1x1m si camin colectare, 1x1m

-teava scurgere Ф60, L=17+11m=28m

- conducta relocata in vederea subtraversarii drum adiacent autostrazii relocat conform STAS 9312

-conducta proiectata: PEHD, PE100, SDR17, PN10, D110x6.6

-la subtraversare, conducta se protejeaza in tub protectie OL, Ф273.1x8

-se prevad camine cu robineti sectionare de o parte si de alta a subtraversarii, 1x1m si camin colectare, 1x1m

-teava scurgere Ф60, L=12m
	Lcond.Dn110=514m

Ltub prot.=66m+11m=77m

3buc.

2buc.

Lcond.Dn110=110m

Ltub prot.=11m

2buc.

1buc.


RETELE DE UTILITATI – RETELE  CANALIZARE

Situatie existenta

Retea canalizare – Detinator retea S.C. Apa-Canal S.A. Sibiu

	km
	Descriere traseu retele existente
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	53+380
	53+540
	-conducta canalizare subtraverseaza autostrada proiectata
	PVC-kg, Dn315mm



	54+020
	54+060
	-conducta canalizare subtraverseaza autostrada proiectata
	conducta refulare Dn160, h=1,3m; de la statia de pompare Apoldu de Jos


SITUAŢIA PROIECTATĂ  

Retea canalizare – Detinator retea S.C. Apa-Canal S.A. Sibiu

	km
	Descriere lucrari proiectate
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	53+340
	53+520
	-conducta relocata in vederea scoaterii sale in afara drumului proiectat; conducta subtraverseaza autostrada proiectata, conform STAS 9312

-la subtraversare, conducta se protejeaza in tub protectie OL Ф559x10

-camine vizitare proiectate
	PVC-kg, SN4, Dn315, Lcond.=316m

Ltub prot.=57m

8 buc.

	54+020
	54+060
	-conducta relocata in vederea scoaterii sale in afara drumului proiectat; conducta subtraverseaza autostrada proiectata, conform STAS 9312

-la subtraversare, conducta se protejeaza in tub protectie OL Ф323.9x10
	PEHD, PE100, SDR17, PN10, D160x9.5, Lcond.=96m

Ltub prot.=56m


RETELE DE UTILITATI – RETELE DISTRIBUTIE GAZE NATURALE
Situatie existenta
Detinator retea:  S.C. E.ONGAZ DISTRIBUTIE S.A. Centrul Operational Sibiu       

	km
	Descriere traseu retele existente
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	45+850
	45+850
	Conducta OLØ89x3,5
	


Situatie proiectata

Detinator retea:  S.C. E.ONGAZ DISTRIBUTIE S.A Centrul Operational Sibiu       

	km
	Descriere traseu relocare retele 
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	45+850
	45+850
	· Relocare conducta distributie gaze

· Protectie conducta la subtraversare, cu tub protector ø 219.1 x 6mm

· Dispozitiv de aerisire

· Priza de potential

· Robinet de sectionare 
	PE100 SDR11 Dn90 L=125m

Tv ø219.1 x 6mm – 58m

2 buc

1 buc

2 buc


Retele de utilitati – Retele telecomunicatii

Situatie existenta

Detinator retea:  Romtelecom SA 

	km
	Descriere traseu retele existente
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	45+820
	45+840
	Cablu instalat aerian de 10/06.
	Cablul este instalat pe stalpi de lemn  Romtelecom.

	54+000
	54+100
	Cablu instalat aerian de 50/06.
	Cablul este instalat pe stalpi de medie tensiune ai Electrica aflati pe partea stanga a drumului comunal DC 72(spre Sangatin).

	55+000
	55+100
	 Cablu instalat aerian de FO 20 fibre.
	Cablul este instalat pe partea dreapta a drumului Dj 106G (spre Ludos) pe stalpi de lemn  Romtelecom.

	56+600
	56+740
	Cablu instalat in sapatura de 20 FO 
	Cablul este instalat pe partea stanga  a drumului dintre Apoldu de Jos si Amnas.

	65+900
	66+000
	Cablu instalat in sapatura de 20 FO .
	Cablul este instalat pe partea stanga a drumului Saliste-Amnas.


Situatie proiectata

Detinator retea:  Romtelecom SA 

	km
	Descriere traseu relocare retele 
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	45+820
	45+840
	Cablul de Romtelecom va fi relocat pentru a fi protejat fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 142 m,  in care se vor instala 2HDPE Ø40 mm intre doi stalpi de lemn ai Romtelecom. La subtraversarea  se vor instala 2 PVC Ø 110 mm.
	Adancimea de ingropare a tevii HDPE este de 1.4m. Jonctiunile de cablu se vor realiza sus pe stalpi.

Lungime traseu in sapatura=142m

Lungime totala cablu 10/06 = 170m

Stalpii se vor ancora. 

	54+000
	54+100
	Cablul de 50/06 al Romtelecom va fi relocat pentru a fi protejat fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 154 m,  in care se vor instala 2HDPE Ø40 mm si va continua aerian pe stalpii de medie tensiune. La subtraversarea autostrazii monotubii se vor proteja in  2 PVC Ø 110 mm si se va instala o camereta de tip HH.
	Adancimea de ingropare a tevii PVC si a monotubilor este de 1.4m . 

Lungime totala cablu 50/06 = 480m

Lungime sapatura =154m

Lungime traseu aerian=285m

Jonctiunile de cablu se vor realiza sus pe stalpii de medie tensiune ai Electrica.                                                


	55+000
	55+100
	Cablul de 20 FO al Romtelecom va fi relocat pentru a fi protejat fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 190 m,  in care se vor instala 2HDPE Ø40 mm. La subtraversarea autostrazii se vor instala 2 HDPE 110 mm.
	Adancimea de ingropare a tevii HDPE si a monotubilor este de 2 m . 

Lungime sapatura=190m

Lungime cablu 20 FO=250m

Stalpii se vor ancora. Jonctiunile de cablu se vor realiza sus pe stalpi.                                                             


	56+600
	56+740
	Cablul de 20 FO al Romtelecom va fi relocat pentru a fi protejat fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 170 m,formata din trei camerete de tip HH  intre care se vor instala 2HDPE Ø40 mm. La subtraversarea canalului de scurgere monotubii vor fi protejati intr-o teava de OL Ø125, iar la subtraversarea autostrazii se vor instala 2 HDPE Ø110.
	Adancimea de ingropare a tevii HDPE si a monotubilor este de 1,4 m . 

Lungime sapatura =170m

Lungimea de cablu 20 FO = 220m.

Jonctiunile la cablul de FO 20 se vor realiza in cameretele HH1 si HH3.


	65+900
	66+000


	Cablul de 20 FO va fi relocat prin realizarea unei canalizatii noi in lungime de 125 m, prevazuta cu patru camerete tip HH, iar intre acestea se vor instala doi HDPE Ø40 mm . La subtraversarea autostrazii se vor instala 2 HDPE Ø 110 mm. Jonctiunile la cablul de FO 20 se vor realiza in cameretele HH1 si HH 4. 
	Adancimea de ingropare a tevii HDPE si a monotubilor este de 1,4 m . 

Lungime sapatura =125 m

Lungimea de cablu 20 FO = 180m.



Retele de utilitati – Retele telecomunicatii

Situatie existenta

Detinator retea:  Vodafone Romania SA 

	km
	Descriere traseu retele existente
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	47+020

Ax autostrada

0+680 

Bretea legatura cu DN1/DN7
	Cablu fibra optica instalat in sapatura 24FO.
	Cablul este instalat in sapatura, la 7.5m fata de axul DN1/DN7.

Nod Rutier Miercurea Sibiului

	56+600

Ax autostrada
	Cablu fibra optica instalat in sapatura 24FO.
	Cablul este instalat in sapatura, la 7.5m fata de axul DJ143B.




Situatie proiectata

Detinator retea:  Vodafone Romania SA

	km
	Descriere traseu relocare retele 
	Detalii tehnice 

	de la 
	pana la
	
	

	47+020

Ax autostrada

0+680 

Bretea legatura cu DN1/DN7

47+020
	Cablul de 24 FO al Vodafone va fi relocat pentru a fi protejat fata de lucrarile de constructie ale autostrazii. Relocarea se va efectua prin realizarea unei sectiuni de canalizatie telefonica noua, in lungime de 705 m,  in care se vor instala 2HDPE Ø40 mm. La subtraversarea bretelei de acces monotubii vor fi protejati in teava PVC 110 mm.
	Adancimea de ingropare a tevii PVC este de 1.5m 

Adancimea de ingropare a monotubilor este de 1.2m 

Lungime traseu=705m



	56+600

Ax autostrada


	Se va realiza un sant cu adancimea de 1,5 m pentru adancirea traseului pe o lungime de 56 m.

Pe acesta zona cablul se va proteja in teava de OL114mm.
	Adancimea de ingropare 1.5m

Lungime traseu=56m




Retele de utilitati – Retele ELECTRICE JT+MT

Situatie existenta

Detinator retea :FDEE TRANSILVANIA SUD , SDEE Alba Iulia

	Profil/km
	Descriere lucrari de relocare
	Lucrari de protectie/relocare

	De la
	La
	
	Stalpi

(buc)
	Retea

(m)

	45+520
	
	LEA 20 kV  Racord PTA  MIERCUREA BAI ( 4 stalp afectati )
	
	

	
	
	LEA 20 kV este  pe stalpi se beton SE cu conductor OL-AL 3x50mmp 
	4
	280

	45+660
	
	LEA 0,4 KV DIN PTA MIERCUREA BAI
	
	

	
	
	LEA j.t. este pe stalpi de beton cu conductor clasic AL 3x50+35. Sunt afectati 6 stalpi de beton
	6
	260


SITUAŢIA PROIECTATĂ  

	Profil/km
	Descriere lucrari de relocare
	Lucrari de protectie/relocare

	De la
	La
	
	Stalpi

(buc)
	Retea

(m)

	45+520
	
	LEA 20 kV  Racord PTA  MIERCUREA BAI ( 4 stalp afectati )
	
	

	
	
	LEA 20 kV este  pe stalpi se beton SE cu conductor OL-AL 3x50mmp 
	4
	280

	
	
	Se demonteaza:
	
	

	
	
	4stalpi beton SE

4 console sustinere

12lanturi simple sust.

Cond. OL-AL 120  280mx3 faze = 840m
	4
	280

	
	
	Se proiecteaza 
	
	

	
	
	5 stalpi TC 15014

5 console CIT 140

24 lanturi duble int. Comp. LDI-c

2 seturi descarcatoare Zn O 24 kV -10kA

2 prize de pamant 4 ohmi

1 separator STEAPno 24 kV-400A
	5
	

	
	
	Conductor OL-AL 120 mmp  200m x3 faze = 600m

Cablul proiectat este de 20 kV tip A2XS(FL)2Y 4(1x150)mmp care se va instala pe stalp protejat in tub PVC .se proiecteaza a patra faza pentru a se folosi in cazul defectarii unei faze , si se  tine sub tensiune.
	
	200

	
	
	Cablul se va instala conform planului de situatie si a profilului dat, in pamant in profil M+1/2M si la subtraversarea autostrazii in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat si 2 tuburi de rezerva.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.

 Deasemenea deoarece se vor face intai realinierile si dupa aceea constructia drumului  tuburile vor depasii limita drumului proiectat cu cca 10m de o  parte si de alta pentru a nu se afecta de masinile grele din santier.

210m x 4 faze =  840m
	
	LES m.t.

210 m

Profil M+1/2M 120m

Profil T+1/2T

70m

Pe st. 20m

	45+660
	
	LEA 0,4 KV DIN PTA MIERCUREA BAI
	
	

	
	
	LEA j.t. este pe stalpi de beton cu conductor clasic AL 3x50+35. Sunt afectati 6 stalpi de beton
	6
	260

	
	
	Se demonteaza:
	
	

	
	
	6 stalpi de beton tip SE

2buc. Cons. Intindere C4T

2 console int. C2T

5 cons. Sustinere C4N

5 cons. Sust.C2N

Conductor AL 3x50+35  260m x4faze=1040m
	6
	260

	
	
	Se proiecteaza.

LEA j.t.cu cond.torsadat si LES la subtraversare
	
	

	
	
	3 stalpi beton SE11

4 cutii trecere

2 prize de pamant de 4 ohmi
	3
	

	
	
	Conductor torsadat TYIR 50OL-Al +Al 3x70+2x16  110m
	
	110

	
	
	Cablu ACYABY 3x120+70mmp 260m

Cablu ACYABY 3x50+25mmp- 260m
	
	LES jt 260m

Profil m

170m

Profil T

70m

Cablu pe stalp 20m


Retele de utilitati – Retele ELECTRICE JT+MT

Situatie existenta

Detinator retea :FDEE TRANSILVANIA SUD –SDEE  SIBIU

	Profil/km
	Descriere lucrari de relocare
	Lucrari de protectie/relocare

	De la
	La
	
	Stalpi

(buc)
	Retea

(m)

	49+720
	
	LEA 20 KV PT AVICOLA  MIERCUREA
	
	

	
	
	LEA 20 kV este pe stalpi de beton SE cu conductor OL-AL 95 mmp. Sunt afectati 5 stalpi de beton pt.autostrada si pt amenajare drum peste autostrada
	5
	310

	50+260
	
	LEA 20 KV PT6  MIERCUREA
	
	

	
	
	LEA 20 kV este pe stalpi de beton SE cu conductor OL-AL 50 mmp. Sunt afectati 3 stalpi 
	3
	250

	54+000
	
	LEA 20 KV  DERIVATIE PTA 6 APOLDU DE JOS 
	
	

	
	
	LEA 20 kV este pe stalpi de beton se si sunt afectati 7 stalpi 520m de traseu
	7
	520

	54+260
	
	LEA 20 kV APOLD GUSU  AX
	
	

	
	
	LEA 20 kV este pe stalpi de beton si sunt afectati 3 stalpi  si 180m traseu
	3
	180

	63+280
	
	LEA 20 KV DERIVATIE  ACILIU- AMNAS
	
	

	
	
	LEA este pe stalpi de beton si sunt afectati 2 stalpi si 150m traseu LEA
	2
	150

	65+940
	
	LEA 20 kV DERIVATIE PT5 SALISTE

LEA 20 KV PT 6SALISTE
	
	

	
	
	LEA 20 kV este  pe stalpi de beton si sunt afectati cate 3 stalpi ( 13,14,1) si 100 m traseu
	3
	200


SITUAŢIA PROIECTATĂ  

	Profil/km
	Descriere lucrari de relocare
	Lucrari de protectie/relocare

	De la
	La
	
	Stalpi

(buc)
	Retea

(m)

	49+720
	
	LEA 20 KV PT AVICOLA  MIERCUREA
	
	

	
	
	LEA 20 kV este pe stalpi de beton SE cu conductor OL-AL 95 mmp. Sunt afectati 9 stalpi de beton pt.autostrada si pt amenajare drum peste autostrada
	9
	680

	
	
	Se demonteaza:
	
	

	
	
	5 stalpi beton (2 st. intindere,3st . sustinere)

2console CIT 

3 console sustinere

18 iz. Sustinere

12 lanturi duble

Conductor OL-AL 3x 95 mmp

310m x 3faze = 930m
	9
	310

	
	
	Se proiecteaza subtraversare autostrada cu cablu 20 kV si LEA
	
	

	
	
	1 stalpi TC 15015

7 stalp TC 15014

8 console CIT 140

42 lanturi intindere duble LDI-C

6 izolatoare sustinere ICS

2 separatoare STEAPno 24 kV-400A

2 set descarcatoare ZnO 24 kV- 10 kA

4 prize de pamant 4 ohmi
	11
	

	
	
	Conductor OL-AL 95 mmp

310m x3 faze = 930m
	
	310

	
	
	Cablu 20 kV A2XS(FL) 2Y 4( 1x150)mmp

Cablul se va instala conform planului de situatie si a profilului dat, in pamant in profil M+1/2M si la subtraversarea autostrazii in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat si 2 tuburi de rezerva.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.

 Deasemenea deoarece se vor face intai realinierile si dupa aceea constructia drumului  tuburile vor depasii limita drumului proiectat cu cca 10m de o  parte si de alta pentru a nu se afecta de masinile grele din santier.

150mx4 faze =600m
	
	LES m.t.

150 m

Profil M+1/2M 60m

Profil T+1/2T

70m

Pe st. 20m

	50+260
	
	LEA 20 KV PT6  MIERCUREA
	
	

	
	
	LEA 20 kV este pe stalpi de beton SE cu conductor OL-AL 50 mmp. Sunt afectati 3 stalpi 
	3
	250

	
	
	Se demonteaza:
	
	

	
	
	-3 stalpi de beton 

-3 console  , 

-18 izolatori sustinere IsNs

- cond. OL-AL 70mmp 250m x3faze=2700 m
	3


	250 m

	
	
	Se proiecteaza subtraversare autostrada cu cablu 20 kV
cu urmatoarele lucrari:
	
	

	
	
	-4 stalpi TC 15014 in fundatii turnate,

4 consola CIT 140  

18 lanturi duble int. LDI-c

3 prize de pamant de 4Ω, 

1separator STE2APno -24 kV montate orizontal 

2 seturi de descarcatoare cu Zn O si 
	4
	

	
	
	Conductor OL-AL 70/12 mmp  120m x3 faze = 360m

Cablul proiectat este de 20 kV tip A2XS(FL)2Y 4(1x150)mmp care se va instala pe stalp protejat in tub PVC .se proiecteaza a patra faza pentru a se folosi in cazul defectarii unei faze , si se  tine sub tensiune.
	
	120

	
	
	Cablul se va instala conform planului de situatie si a profilului dat, in pamant in profil M+1/2M si la subtraversarea autostrazii in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat si 2 tuburi de rezerva.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.

 Deasemenea deoarece se vor face intai realinierile si dupa aceea constructia drumului  tuburile vor depasii limita drumului proiectat cu cca 10m de o  parte si de alta pentru a nu se afecta de masinile grele din santier.

170m x 4 faze =  680m
	
	LES m.t.

170 m

Profil M+1/2M 80m

Profil T+1/2T

70m

Pe st. 20m

	54+260
	
	LEA 20 kV APOLD GUSU  AX
	
	

	
	
	LEA 20 kV este pe stalpi de beton si sunt afectati 3 stalpi  si 180m traseu
	3
	180

	
	
	Se demonteaza:
	
	

	
	
	-3 stalp sustinere SE

-3 console sustinere

-9 izolatori sustinere IsNs

-conductor OL-AL 180mx3 faze =540m
	3
	180

	
	
	Se proiecteaza subtraversare autostrada cu cablu 20 kV 

	
	

	
	
	-4 stalpi TC15014 in fundatii turnate, 

 echipati cu :

-4 consola CIT 140  

-18 leg duble int.compozit

--1eparator STEAPno -24 kV montat 

-2 seturi de descarcatoare cu Zn O si

 - 1 separator automat ce se muta de pe st. 57 ce se dezafecteaza pe st. nr1 proiectat

4 prize de pamant de 4Ω, 
	4
	

	
	
	Conductor OL-AL 70 mmp 50m x3faze = 150m

Cablul proiectat este de 20 kV tip A2XS(FL)2Y 4(1x150)mmp care se va instala pe stalp protejat in tub PVC .se proiecteaza a patra faza pentru a se folosi in cazul defectarii unei faze , si se  tine sub tensiune. 
	
	LEA MT

50m

	
	
	Cablul se va instala conform planului de situatie si a profilului dat, in pamant in profil M si la subtraversarea drumului in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat si 2 tuburi de rezerva.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.

 Deasemenea deoarece se vor face intai realinierile si dupa aceea constructia drumului  tuburile vor depasii limita autostrazii cu cca 10m de o  parte si de alta pentru a nu se afecta de masinile grele din santier.

200m x 4 faze = 800m
	
	LES m.t.

200 m

Profil M+1/2M

100

Profil T+1/2T 70m

Pe st.20m

	63+280
	
	LEA 20 KV DERIVATIE  ACILIU- AMNAS
	
	

	
	
	LEA este pe stalpi de beton si sunt afectati 2 stalpi si 150m traseu LEA
	2
	150

	
	
	Se demonteaza
	
	

	
	
	2 stalpi tip SE

2 console CSO

6 izolatori sustinere IsNs

Conductor OL-AL 50 mmp 

150m x 3 faze  = 450m
	2
	150

	
	
	Se proiecteaza:
	
	

	
	
	4 stalpi TC 15014

4 console CIT 140

18 Lanturi duble intindere LDI-c

4 izolatoare de sustinnere compozite ICS-24

4 prize de pamant 4 ohmi

2 separatoare STEAPno -24 kV -400A

2 seturi descarcatoare cu Zn O 24 kV – 10 kA
	4
	

	
	
	Conductor OL-AL 70 mmp 50m x3faze = 150m

Cablul proiectat este de 20 kV tip A2XS(FL)2Y 4(1x150)mmp care se va instala pe stalp protejat in tub PVC .se proiecteaza a patra faza pentru a se folosi in cazul defectarii unei faze , si se  tine sub tensiune. 
	
	50

	
	
	Cablul se va instala conform planului de situatie si a profilului dat, in pamant in profil M si la subtraversarea drumului in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat si 2 tuburi de rezerva.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.

 Deasemenea deoarece se vor face intai realinierile si dupa aceea constructia drumului  tuburile vor depasii limita autostrazii cu cca 10m de o  parte si de alta pentru a nu se afecta de masinile grele din santier.

160m x 4 faze =640m
	
	LES m.t.

160 m

Profil M+1/2M

70

Profil T+1/2T 70m

Pe st.20m

	65+940
	
	LEA 20 kV DERIVATIE PT5 SALISTE

LEA 20 KV PT 6SALISTE
	
	

	
	
	LEA 20 kV este  pe stalpi de beton si sunt afectati cate 3 stalpi ( 13,14,1) si 100 m traseu
	3
	200

	
	
	Se demonteaza:
	
	

	
	
	3 stalpi de beton 

2 console de susţinere ,

2 console intindere 

6 izolatoare de susţinere (IsNs)

15 iz. ITFs

conductor OL-AL 50mmp  200m x3 faze=600 m
	3


	200

	
	
	Se proiecteaza subtraversare D.N. cu cablu 20 kV
	
	

	
	
	 6 stalpi TC 15014, in fundatie turnată, 

5 console CIT 140 

1 consola CDV

39 lanţuri duble de intindere cu izolatoare compozite  

5prize de pămînt cu Rp ≤ 4Ω

3separator STEAPNo 24 kV -400A

2 seturi descarcatoare Zn O
	6
	

	
	
	Conductor OL-AL 50 mmp 110m x3faze =330m
	
	110

	
	
	Cablul proiectat este de 20 kV tip A2XS(FL)2Y 4(1x150)mmp care se va instala pe stalp protejat in tub PVC se proiecteaza a patra faza pentru a se folosi in cazul defectarii unei faze , si se  tine sub tensiune.
	
	LES m.t. 160m

	
	
	Cablul se va instala conform planului de situatie si a profilului dat, in pamant in profil M+1/2M si la subtraversarea DN in 6 tuburi de protectie PVC –G cu  Ф 150mm, astfel ca fiecare faza se va proteja in tub separat+ 2 tuburi de rezervă.Toate tuburile se vor monta in manson de beton conform profil T+1/2T.

 160m x 4 faze = 640m
	
	Profil M+1/2M 70m

Profil T+1/2T 70m

Pe

st.20m


Relocare/protejare retele ELECTRICE INALTA TENSIUNE

SITUAŢIA EXISTENTA  

Detinator retea: TRANSELECTRICA

Traseul autostrăzii Orăştie – Sibiu lotul 3 afectează următoarele LEA :

LEA 400 kV Mintia – Sibiu bornele 304 – 305.

SITUAŢIA PROIECTATĂ  

Detinator retea: TRANSELECTRICA

Km 60+100 - LEA 400 kV Mintia – Sibiu pentru bornele 304 – 305.

Pentru reglementarea intersectiei LEA 400kV se va intercala un stalp de intindere tip ICnY400136 la borna 304N in deschiderea 304-35.

Se demonteaza:

Stalpul se amplaseaza in aliniament in panoul actual 303-306. Astfel intersectia dintre LEA 400kV Mintia-Sibiu se va face intre bornele 304 (stalp tip SCy+6 400106) si 304N (tip ICnY 400136).

Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
Utilitati protejate/relocate 
	Acord de mediu 25.01.2010 mutari / protejari instalatii
	Situatia actuala- 
	Observatii

	
	Mutari/protejari instalatii
	

	conducte de gaze: in apropierea km 77 si km 78 Dn 300 mm Ocna-Orlat
	conducte de gaze: Pe sectorul de autostrada cuprins intre Km 71 – Km 80 exista o conducta de transport gaze naturale de 12” Ocna – Orlat care intersecteaza autostrada in 3 puncte.
	La faza de PT s-au identificat acelasi tipuri de instalatii.  A fost obtinut Avizul Transgaz nr. 839/237 din 14.04.2011

	inalta tensiune - retea electrica  110 kV: LEA intre km 76+500 - km 80+000; 

retea electrica 0.4 kV: km 66+000, km 70+200, km 76+300, km 77+000 si km 82+150; 

retea electrica 20 kV: km 66+000, km 70+200, km 76+300, km 77+000, km 82+150.
	retea electrica  110 kV:

Km 76+000 – Km 80+000 traseul autostrazii se suprapune in buna masura cu traseul LEA 110kV S.C. Sibiu Nord – Orlat intre stalpii 34 si 49

retea electrica 0.4 kV: 

la km 70+340 o intersectie cu LEAJT 0.4 kVA;

 Km 76+300 o intersectie a unei LEA J.T. 0.4kVA; 

retea electrica 20 kV: 

km 70+200 o intersectie cu o LEA 20kV; 

Km 76+450 o intersectie cu o LEA 20kV;

 Km 77+000 o intersectie cu o LEA 20kV;

	La faza de PT s-au identificat instalatiile afectate de lucrari. In prezent este in curs de elaborare Studiul de solutie pentru obtinerea unul Aviz favorabil.

	
	imbunatatiri funciare: Traseul autostrazii, pe sectorul Km 75+000 – Km 81+000, intersecteaza paraul Valea Salciei la km aproximativ 80+425, paraul cu b=1.50m si h=1.75m. Mai sunt intersectate 2 amenajari (canale de desecare) la pozitiile kilometrice 81+550 si 81+800;
	La faza PT au fost identificate canalele de imbunatatiri funciare. Au fost obtinute Avizele nr 2526 din 01.09.2011 si nr. 2918 din 13.10.2011

	
	retele telecomunicatii: intersectie cu DC67 la km 66+290, intersectie cu DC 65 la km 79+370, intersectie cu DN1 la km 73+050 - km 73+295, intersectie cu DJ 143B la km 81+355, intersectie cu DJ 106B km 82+070
	La faza PT au identificate  retelele de telecomunicatii. Solutiile de relocare s-au ales in functie de specificul fiecarei relocari, aerian sau prin subtraversare .S-a obtinut Avizul conditionat nr. 213A8380 din 22.02.2008. Solicitare Aviz definitiv cu adresa nr. 1802 din 29.09.2011.


· Organizari de santier / baze de productie

	Organizari de santier pentru Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110
	 

	Organizarea de santier este situata în zona km 9+500 al viitoarei autostrăzi (km 348 pe DN 7), pe teritoriul administrativ al localitătii Sibot (în extravilan)
	35000

	Constructorul va utiliza si o alta baza de productie, care este permanentă pentru lucrări care este amplasată pe teritoriul administrative al localitatii Mintia (lângă Deva), aferenta unui alt proiect aflat in vecinatate
	

	Pentru birouri constructorul a închitiat spatii în localitatea Romos.
	

	Total
	35000


	Organizari de santier pentru Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855
	 

	Organizarea de santier este situata în zona km 27+000 al viitoarei autostrăzi (langa DN1), pe teritoriul administrativ al localitătii Lancram 
	40557

	Total
	40557


	Organizari de santier pentru Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965
	 

	Organizare de santier birouri  Garbova   ,km 44+000
	10492

	Organizare de santier pentru Viaduct dreapta km 61+500 
	7000

	Organizare de santier statie de asfalt , stanga km 46+500
	10000

	Organizare de santier statie de betoane , stanga km 48+800
	10000

	Organizare de santier statie de BSC , statie sortare , depozit materiale  drepata km 66+000  
	20000

	Depozit de pamant vegetal km 48+500 stanga
	10000

	Depozit de material excavat din debleu
	80000

	Amenajare drum de acces pe drumuri de exploatare DE 1422 , DE 1381, DE1389
	7000

	Total
	154492


	Organizari de santier pentru Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
	 

	Organizare de santier birouri  ,km 74+400 pe partea drepata a autostrazii
	165000

	Total
	165000


· Spatii de parcare / odihna / servicii

Autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110
	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	SPATII DE SERVICII 
	SPATII DE SERVICII 
	 

	Pozitie kilometrica
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Denumire
	 

	20+150
	Spatiu de parcare/odihna de fiecare parte/sens al autostrazii -judetul Alba
	Km19+750stanga
 Km 20+000 dreapta
	Spatiu de parcare/odihna de fiecare parte/sens al autostrazii -judetul Alba tip S3
	modificari datorate repozitionarii locale a spatiilor de parcare


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855 

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	SPATII DE SERVICII
	SPATII DE SERVICII
	 

	Pozitie kilometrica
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Denumire
	 

	39+830
	Spatiu de parcare/odihna de fiecare parte/sens al autostrazii -judetul Alba
	39+400
	Spatiu de parcare/odihna de fiecare parte/sens al autostrazii -judetul Alba tip S3
	modificari datorate repozitionarii locale a spatiilor de parcare


Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965

	Acord de mediu 25.01.2010
	Situatia actuala

	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Denumire
	Pozitie kilometrica

	Spatiu de parcare/odihna de fiecare parte/sens al autostrazii -judetul Sibiu
	60+000
	Spatiu de parcare/odihna de fiecare parte/sens al autostrazii -judetul Sibiu tip S2
	60+000


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	SPATII DE SERVICII
	SPATII DE SERVICII
	 

	Pozitie kilometrica
	Denumire
	Pozitie kilometrica
	Denumire
	 

	79+150
	Spatiu de parcare/odihna de fiecare parte/sens al autostrazii -judetul Sibiu
	79+150
	spatiu de servicii tip S2
	Ramas nemodificat ca si pozitie kilometrica, a fost stabilit ca va fi un spatiu de servicii tip S2 pentru care se vor prevedea amenajari peisagistice in faza detaliilor de executie.


Lucrari de semnalizare si marcaj - Autostrada Orastie-Sibiu  km 0+000 - Km 82+070 (Lot 1, 2, 3, si 4)
	Lucrari de semnalizare si marcaj pentru dirijarea traficului 
	 
	 
	 
	 

	SITUATIE INITIALA
	Situatia actuala
	 

	semnalizari si marcaje pentru dirijarea traficului auto atat pe timp de zi, cat si de noapte, precum si presemnalizarea directiilor de mers sau a unor zone cuc aracter special (poduri, pasaje, zone cu limitare de gabarit)
	sistemul de semnalizare si marcaj a fost proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile de categorie inferioara care vor intersecta autostrada precum si pe reteaua rutiera din culoarul acesteia, unde s-a proiectat semnalizarea rutiera pentru orientarea catre autostrada
	La PT a fost proiectata semnalizarea si pe drumurile de categorie inferioara care vor intersecta autostrada, cat si a celor din culoarul acesteia pentru orientarea catre autostrada


· Sistemul de comunicatii al autostrazii Autostrada Orastie-Sibiu  km 0+000 - Km 82+070 (Lot 1, 2, 3, si 4)
	Sistemul de comunicatii al autostrazii
	 
	 

 

  
	 

	SITUATIE INITIALA
	Situatia actuala
	 

	Sistemul de comunicatii al autostrazii este asigurat prin cablu care va fi amplasat la marginea gardului autostrazii, subteran, prin conducte PVC care vor avea la intervale de maxim 300 m camere de tragere si vizitare. Traseul cablurilor va fi racordat la centrul de itnretinere si in camp, la platformele telefoanelor de apel de urgenta. Platformele vor fi amplasate simetric deoparte si alta a autostrazii, la intervale de 2.0 km distanta. amplasarea platformelor pentru apel de urgenta a fost facuta la marginea platformei autostrazii, fiind protejate de parapeti de protectie. Dimensiunile in plan sunt de 3,00 m X 1,80 m. Zona platformei telefoanelor de apel de urgenta va fi protejata de catre parapeti de protectie care se vor intrerupe numai in dreptul accesului pietonal.
	Sistemul de comunicatie proiectat va cuprinde urmatoarele subsisteme: Masurare trafic, monitorizare parametri meteorologici, telefonie de urgenta (din 2 in 2 km la marginea carosabilului, de-o parte si de alta a viitoarei autostrazi), televiziune cu circuit inchis, recunoasterea automata a placutelor de inmatriculare, panouri de mesaje variabile, cabinete, monitorizarea infrastructurii, masurarea vitezei in vederea acordarii de sanctiuni, masurarea greutatii autoveiculelor in miscare, sistem de comunicatii
	Se vor corela proiectele sistemului de comunicatii pentru cele 4 loturi pentru a se trata unitar sistemul de comunicatii.


· Sistemul de iluminat al autostrazii Autostrada Orastie-Sibiu  km 0+000 - Km 82+070 (Lot 1, 2, 3, si 4)
	Nr crt
	Acord de mediu 25.01.2010
	

	
	Sistem de iluminat al autostrazii
	Sistem de iluminat
	Observatii

	1
	S-au prevazut urmatoarele categorii de iluminat exterior: iluminatul spatiilor de servicii si a centrului de intretinere si iluminatul nodurilor rutiere. Iluminatul pentru toate categoriile mentionate, se realizeaza cu lampi cu vapori de sodiu montate pe stalpi.
	S-a prevazut iluminarea lucrarilor de arta cu lungimi mai mari de 100 m, a nodurilor rutiere, a centrului de intretinere si monitorizare si a spatiului de servicii. Iluminatul pentru toate categoriile mentionate, se realizeaza cu lampi cu vapori de sodiu montate pe stalpi.
	La PT a fost prevazuta suplimentar, iluminarea lucrarilor de arta cu lungimi mai mari de 100m.


· Centre de intretinere si coordonare

	Situatia conform Studiului de Fezabilitate și Acordului de Mediu
	Situatia conform cu Proiect Tehnic
	Explicatii / Justificare

	CENTRE DE INTRETINERE SI COORDONARE
	CENTRE DE INTRETINERE SI COORDONARE
	 

	24+000
	Centru de intretinere si coordonare langa nodul rutier Sebes Vest
	Km 19+750
	Centru de intretinere si coordonare in dreptul parcarii de pe partea stanga de la Km 19+750
	repozitionare datorata lipsei spatiului de la nodului rutier Sebes Vest

	aprox km 66
	Langa nodul rutier Saliste (suprafata propusa este de 0.5 ha)
	km 66
	nod rutier Saliste; suprafata ocupata de acest centru este de aproximativ 1.56 ha
	Suprafata ocupata la PT este mai mare, aceasta rezultand ca urmare a ridicarilor topografice detaliate si a reconfigurarii Nodului rutier Saliste, pasajul peste CF fiind perpendicularizat.


· Lucrari refacere a conditiilor initiale de mediu pentru amplasamentele ocupate de de organizarile de santier si lucrari de amenajare peisagistica in zona spatiilor de servicii si a nodurilor rutiere

Neschimat fata de cele prevazute in cadrul Acordului de Mediu.
· Defrisari

Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965

Defrisari padure

	km 57+075 - km57+500
	Padurea Amnasului (langa Apoldu de Jos)
	km 57+075 - km57+500
	29750
	Suprafete in urma PT

	km 63+450 - km63+600
	Padurea pe Dealul Bucium (langa Aciliu)
	km 63+450 - km63+600
	45800
	Suprafete in urma PT

	Total
	 
	Total
	75550
	Suprafete in urma PT


Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4 : Km 65+965 - Km 82+070
Defrisari padure

	Acord de mediu 25.01.2010 
	Situatia actuala- LOT 4 - km 65+965 - km 82+200
	Observatii

	Padurea Dosu Mare (intre Sacel si Cristian), S =125300 mp (km 71 +710 – km 73+500)


	Padurea Dosu Mare (intre Sacel si Cristian), S =128792 mp (km 71 +680 – km 73+500)
	Suprafete suplimentare reultate ca urmare a ridicarilor topografice detaliate


Defrisari livezi

	Acord de mediu 25.01.2010 
	Situatia actuala- LOT 4 - km 65+965 - km 82+200
	Observatii

	Km 73+160 – km 73+240, S = 4000mp;

km 73+490 – km 73+540, S = 2500mp;

km 73+615 – km 74+085, S = 32070mp
	Km 73+160 – km 73+240, S = 4000mp;

km 73+490 – km 73+540, S = 4280mp;

km 73+615 – km 74+085, S = 32070mp
	Suprafete suplimentare reultate ca urmare a ridicarilor topografice detaliate


NOTA:

Avand in vedere ca nu exista modificari substantiale intervenite la faza de proiectare fata de faza de SF, apreciem ca nu exista un impact suplimentar asupra biodiversitatii  introdus de modificarile de la proiectul tehnic.
Prin urmare, va transmitem prezenta Notificare a modificarilor rezultate in urma detalierii de catre Antreprenori (Proiectantii Generali) a proiectelor la nivel de Proiect Tehnic, pentru fiecare Lot de autostrada in parte, insotite de documentatiile elaborate de catre fiecare Antreprenor , dupa cum urmeaza:
I. Pentru Tronsonul de autostrada Orastie-Sibiu Lot 1 km 0+000 - km 24+110
Documentatiile elaborate de catre General: SC STRABAG SRL:, subproiectant de specialitate proiectantul,  INOCSA An AECOM Company care cuprind urmatoarele:
· Anexa 1 – Coordonate Stereo 70;

· Anexa 2 – Planuri de situatie;

· Anexa 3 - Planul de Management de Mediu;

· Anexa 4 - Avize si acorduri;
II. Pentru Tronsonul de autostrada Orastie-Sibiu Lot 2 : km 24+110 - km 43+855

Documentatiile elaborate de catre Antreprenor General: Asocierea Sc Straco Grup Srl - Studio Corona Srl Civil Engineering, subproiectant de specialitate proiectantul INOCSA An AECOM Company, care cuprind urmatoarele:

· Anexa 1 – Coordonate Stereo 70;

· Anexa 2 – Planuri de situatie;

· Anexa 3 - Planul de Management de Mediu;

· Anexa 4 - Avize si acorduri;
III. Pentru Tronsonul Autostrada Orastie-Sibiu lot 3 : km 43+855 - km 65+965

Documentatiile elaborate de catre Antreprenor General: Antreprenor General: IMPREGILO SpA, subproiectant de specialitate proiectantul TECNIC Consulting Engineering Romania, care cuprind urmatoarele:

        1. Volumul 1:

· Plan de interventii in caz de poluari accidentale;
   2. Volumul 2:

· Anexa 1 – Acordul de mediu RO – ANPM / 2/25.01.2010 si Certificate de Urbanism;

· Anexa 2 – Coordonate Stereo 70;
· Anexa 3 – Plan de incadrare in zona , Planuri Organizare de santier;
· Anexa 4 - Plan de Management de Mediu;
· Anexa 5 - Avize si acorduri;
· Anexa 6 – Grafic proiectare si executie;
· Anexa 7 - Planuri de situatie;
· Anexa 8 - Notificarea tabelara a componentelor proiectului si prezentarea modificarilor
IV. Pentru Tronsonul Autostrada Orastie-Sibiu Lot 4: Km 65+965 - Km 82+070 km 

Documentatiile elaborate de catre Antreprenor General: Antreprenor General: Asocierea ASTALDI SpA - SC EURO CONSTRUCT TRADING 98 SRL - SC ASTALROM S, care cuprind urmatoarele:

· Referate verificatori atestati;

· Plan de Management de Mediu;
· Plan de interventii in caz de poluari accidentale;
· Planuri de situatie;
· Avize si acorduri.
Avand in vedere fapul ca, proiectul a suferit modificari dupa emiterea acordului de mediu, notificam aceasta prin prezenta, in conformitate cu prevederile Ordinului nr. 135/2010 privind aprobarea Metodologiei de aplicare a evaluarii impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private.

Mentionam faptul ca memoriul tehnic de prezentare va fi transmis in cel mai scurt timp posibil.

Va rugam sa analizati aceasta notificare si sa ne transmiteti decizia dumneavostra privind necesitatea revizuirii/actualizarii Acordului de mediu RO – ANPM / 2/25.01.2010. 

Va multumim pentru intelegere si colaborare.
Cu stima,

DIRECTOR GENERAL

Ing. Daniela DRAGHIA
DIRECTOR PROIECTE
AUTOSTRAZI FONDURI EXTERNE
Ing. Marius PISTEA
Biroul AAPM
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